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RESUMO

Esta dissertacdo aborda o Porto de Vitoria e imediagdes, em registro que os reconhece como
patrimonio industrial da Regido Metropolitana da Grande Vitdéria (RMGV), situado no estado
do Espirito Santo (ES) e busca demonstrar a importancia da preservacdo desse patrimonio
qguando no ambito de um projeto comum de cidade, que respeite, cuide, valorize e dé
visibilidade as culturas locais. Isso mediante levantamento historico e de campo dos bens
industriais tangiveis e intangiveis situados em fracfes territoriais dos municipios de Vitoria,
Vila Velha e Cariacica, caracterizadas como territorio interurbano. Utiliza-se de metodologia
em dois ambitos: tedrico-historico e empirico. Dividida em trés capitulos, o primeiro expde
revisdo bibliogréafica de literatura especializada sobre o tema do patriménio industrial, bem
como sobre cartas patrimoniais e acerca dos subtemas ‘sustentabilidade urbana’ ¢ ‘direito a
cidade’. Pressupde-se assim, abordar a complexidade contida na preservacdo do patriménio
industrial sob a ética dos referidos subtemas. No segundo capitulo sdo apresentados referentes
historicos do Porto de Vitoria, a partir de uma proposta de periodizacdo, em cronologia
iniciada com os periodos antecedentes a construcdo do Porto de Vitdria (1545-1893), passa
pela época de construcdo do patriménio industrial portuario (1895-1966) e alcanca o tempo
das permanéncias e transformacGes portuarias (1967-2022). O levantamento, estudo e analise
do patriménio industrial portuario em territério interurbano segue apresentado no terceiro
capitulo e, na sequéncia, estudos de politicas publicas urbanas de patriménio cultural dos
planos diretores dos trés municipios em questdo. Complementarmente, expde-se ainda politica
regional integrada na metrépole capixaba — o Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da
RMGV (PDUI-RMGV) —, que visa ao alcance de (re)ordenamento territorial, melhorias da
mobilidade urbana, recuperacdo do meio-ambiente e desenvolvimento socioeconémico. Por
fim, constata-se no ambito do objeto em estudo, a existéncia de um expressivo patrimonio
cultural, reconhecido nesta dissertacdo como patriménio industrial portuario constituido desde
1895, de valor histdrico, cultural, ambiental, social e tecnologico de alcance local, regional e
global a ser preservado, com potencial de promover transformacdes urbanas significativas do
ponto de vista da sustentabilidade urbana e das lutas populares pelo direito a cidade, a partir

de reflexdes sobre a histdria da construcdo desse patriménio industrial.

Palavras-chave: patriménio industrial; Porto de Vitoria; sustentabilidade urbana; direito a
cidade.



ABSTRACT

This dissertation addresses the Port of Vitdria and its surroundings, in a record that recognizes
those as an industrial heritage of the Metropolitan Region of Greater Vitéria (RMGV), located
in the state of Espirito Santo (ES) and seeks to demonstrate the importance of preserving its
heritage when within the framework of a common city project, which respects, cares, values
and gives visibility to local culture. Through a historical and field survey, of tangible and
intangible industrial heritage located in territorial fractions of the municipalities of Vitodria,
Vila Velha and Cariacica, characterized as an intercity territory. It uses methodology in two
fields: theoretical-historical and empirical. Divided into three chapters, the first exposes a
bibliographic review of specialized literature about the theme of industrial heritage, as well as
on heritage charts and on the subthemes ‘urban sustainability’ and 'right to the city'. It is
therefore assumed to address the complexity contained in the preservation of industrial
heritage from the perspective of these subthemes. In the second chapter, historical reference to
the Port of Vitoria is presented, based on a proposal for periodization, in chronology initiated
within periods previous of the Port of Vitoria construction (1545-1893), passes through the
time that the port industrial heritage was built (1895-1966) and reaches time of permanences
and transformations (1967-2022). The intercity survey study and analysis of the ports
industrial heritage territory is presented in the third chapter and, following, studies of urban
public policies of cultural heritage of the master plans of the three municipalities in question.
In addition, there is also an integrated regional policy in the metropolis of Espirito Santo - the
RMGV Integrated Urban Development Plan (PDUI-RMGV) - which aims to achieve
territorial (re)organization, improvements in urban mobility, environmental recovery and
socioeconomic development. Finally, it is observed in the scope of the object under study, the
existence of an expressive cultural heritage, recognized in this dissertation as a port industrial
heritage constituted since 1895, of historical, cultural, environmental, social and technological
value of local, regional and global scope to be preserved, with the potential to promote
significant urban transformations from the point of view of urban sustainability and popular
struggles for the right to the city, based on reflections on the history of the construction of this

industrial heritage.

Keywords: industrial heritage; Port of Vitoria; urban sustainability; right to the city.
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INTRODUCAO

Nesta dissertacdo, aborda-se o Porto de Vitdria e imediacBes, em registro historico e analitico,
que os reconhecem como patrimonio industrial da Regido Metropolitana da Grande Vitoria
(RMGV), tendo como eixo orientador a pergunta: considerando a existéncia de Planos
Diretores Municipais e de um Plano Desenvolvimento Metropolitano, como preservar o Porto
de Vitdria — caracterizado como patrimdnio industrial em territrio interurbano® —, e ainda
fortalecer as politicas existentes de preservacdo do patriménio histérico-cultural e as diretrizes

propostas Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) da RMGV?

“ O Plano de Desenvolvimento Metropolitano é um instrumento legal que
estabelece, com base em processo permanente de planejamento, as diretrizes e as
acOes, para orientar o desenvolvimento da Regido Metropolitana, buscando reduzir
as desigualdades e melhorar as condi¢des de vida da populagdo. Sua importancia
esta em promover a discussdo da atuagdo conjunta do Estado e dos sete municipios
que integram a metropole.

Para tanto, serdo discutidas algumas das fun¢des publicas de interesse comum aos
municipios da Regido Metropolitana, principalmente aquelas voltadas para os temas
do ordenamento territorial, mobilidade wurbana, meio ambiente e
desenvolvimento econémico.

A Regido Metropolitana da Grande Vitéria é composta pelos municipios de
Cariacica, Funddo, Guarapari, Serra, Viana, Vila Velha e Vitéria, somando um 1,9
milhdo de habitantes que consomem servicos que extrapolam os limites do
municipio em que residem. E essa é a realidade das regides metropolitanas no
Brasil, por isso a elaboracdo desse Plano atende uma das exigéncias do Estatuto da
Metrépole, Lei Federal 13.089/2015, que requer também a instituicdo de uma
governanga interfederativa.

[...] Essa obrigatoriedade tem sido encarada como uma oportunidade para se colocar
em pratica questdes ja pautadas pelo Conselho Metropolitano de Desenvolvimento
da Grande Vitoria — Comdevit. Por esse motivo, 0 Comdevit elaborou um grupo de
trabalho com membros das prefeituras municipais da RMGV, das secretarias de
Estado e da sociedade civil para acompanhar e participar de todo o processo de
elaboracdo do PDUI — que foi aprovado como Lei Complementar estadual n® 872,
no dia 07 de dezembro de 2017 — processo que contou com a participacdo e controle
social a partir dos debates publicos e da plataforma de participagéo no site.

[...] O Conselho Metropolitano de Desenvolvimento da Grande Vitoria (Comdevit)
tem como finalidade apoiar o desenvolvimento, a integracdo e a compatibilizacéo
das acOes, estudos e projetos de interesse comum da Regido Metropolitana”
(GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO, 2017, grifo nosso).

! O termo interurbano é entendido nesta dissertagido em acordo com recorte da Tese de Doutorado de Campos
(2004), na qual se tem a delimitacéo territorial de uma Unica fracdo territorial, abrangendo trés é&reas distintas e
de trés municipios: Vitéria, Vila Velha e Cariacica. Demonstra-se assim, uma abordagem que independe dos
limites administrativos de cada municipio se considera a fracdo de um territorio entre cidades, por isso
interurbano, cujos processos urbanos acerca do uso e da ocupacdo de cada fracdo estdo vinculados & implantagédo
do Porto de Vitéria e seu desenvolvimento ao longo do tempo.
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https://planometropolitano.es.gov.br/Noticias/governador-sanciona-lei-que-institui-o-pdui
https://planometropolitano.es.gov.br/Noticias/governador-sanciona-lei-que-institui-o-pdui

Portanto, o objeto de estudo desta dissertacdo é o Porto de Vitdria, que se encontra
inserido em fragdes territoriais de cidades da RMGV do ES, Figuras 1 e 2.

Figura 1 - Localizagéo do ES no Brasil (A); Localizagdo da RMGV no ES (B); e Localizagéo do Porto de Vitoria
da RMGV (C)

0 675 1250 Km
| I

Fonte: elaborado pela autora, a partir de base cartografica do IBGE.

Figura 2 - Foto mosaico do Porto de Vitoria em 2009

Fonte: Protti (2010).

O referido porto situa-se em area insular da capital Vitéria e no municipio vizinho,
Vila Velha. Contudo, o0 objeto deste estudo abrange o patrimdnio industrial implantado em
territério situado as margens da Baia de Vitdria, delimitado ndo apenas pelas atividades
portuarias do Porto de Vitéria, mas também por atividades e &reas retroportuarias do
municipio de Cariacica (Figura 3). Esses trés municipios integram o territorio delimitado para

estudo e articulam parte da dinamica portuaria da RMGV? em escala urbano-metropolitana.

Desse modo, além do conjunto de galpdes do Cais Comercial do Porto de Vitéria
implantados® entre os anos de 1929 e 1959, no atual centro histérico da capital, este estudo
compreende o trecho da antiga Estrada de Ferro Sul, posteriormente denominada Estrada de

2 A RMGV conta com as seguintes instalagdes portuarias e localidades: Porto de Vitéria (Vitoria - Centro e Vila
Velha), Porto de Tubardo e Terminal de Praia Mole (Vitdria - Parque Industrial).

% Os galpdes (armazéns) 1 e 2 foram inaugurados em 1929. O galpéo 3 foi concluido em 1939; 0 5, em 1940, e 0
4, em 1959, de acordo com o site da Associagdo Brasileira de Terminais Portuarios — ABTP (2021).
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Ferro Leopoldina — parte da extinta Rede Ferroviaria Federal Sociedade An6nima (RFFSA) —,
atual Estrada de Ferro Centro-Atlantica (E.F.C.A.), em Vila Velha (inativa e abandonada); e
trechos da Estrada de Ferro Vitéria-Minas (E.F.V.M.), em Cariacica, Vila Velha e Vitéria

(aterrada).

Figura 3 - DelimitacOes das areas que compdem a consolidacdo portuaria na Baia de Vitoria

Vitoria

9 6
12 - 7 3
Cariacica 14 15 3
= ; 5\ k8
16 7 8
13
Vila Velha
Legenda 5-Hiper Export Terminais Retroportuarios

1-Cais Comercial do Porto de Vitéria 6-Ter'm|nal a6 VIl Vel (TVV)

s A 7-Cais de Capuaba
2-Flexibras Tubos Flexiveis 8-Retrod Porto de C b
3-Terminal de Comp. Portuaria de V.Velha (CPVV) ®-hetroarea Forio de Lapuaba
4-Polimodal Transportes e Servigcos 9-Dolfins do Atalaia )
10-Terminal de Granéis Liquidos-Liquiport
11-Terminal de Peiu

Trecho Rodoviario ES Arruamento :
o .. | 12-Cais de Paul
Limites de Zonas Trecho Ferroviariol 13-Terminal de Granéis Liquidos de S&o Torquato
SEM ESCALA kil il

PROJECAO UTM - SIRGAS 2000 - 24S 15-Terminal de Granéis'Liquidos.-OiI Tanking
N 16-Centro Norte Armazéns Gerais

Elaborado por: Nathalia S. Sorte, 17-Multilift Terminais
Emanuelle T. Depolli 18-Tora Transportes Industriais
Fonte: IJSN / NAU-UFES 19-Travix Vitéria Terminais

Fonte: Sorte (2016).

Somam-se, ainda, as demais instalagdes e equipamentos implantados durante o0s
séculos XX e XXI, todos identificados e reconhecidos como patriménio industrial, em
delimitacdo espaco-temporal (conforme serd indicado no segundo capitulo) proposta nesta
dissertacdo e, como dito, abrangendo fracdes de areas dos municipios de Vitoria, Vila Velha e
Cariacica, e em trechos das extintas linhas de bonde, em Vitdria e Vila Velha, como se

observa na Figura 4.
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Figura 4 - Foto aérea das delimitages dos locais de estudo sobre o patriménio industrial

”

Indicagdo das areas de estudo nos municipios Vitoria, Vila Velha e Cariacica e de trechos das antigas linhas de
bonde em Vitoria e Vila Velha, pela autora. Fonte: Google Earth.

A abrangéncia temporal do objeto de estudo, no que tange a consideracdo para o
presente trabalho, tem inicio em 1895 e se estende até 2022. Assim, inicia-se com a data da
implantacdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Sul®, entre a antiga Estacdo Victoria
(atual Estacéo Ferroviaria Leopoldina), em Vila Velha, e a Estacdo Ferroviaria do municipio
de Viana (Figura 5). Confere-se destaque ao ano de 2015, que se apresenta como ponto de
inflexdo do periodo em estudo, devido & suspensdo das atividades dos catraieiros® na area
portuéria. O ano de 2020, por sua vez, marca o ano de apresentacdo do projeto de reforma da
Estacdo Ferroviéria Leopoldina®, ap6s mais de 30 anos de abandono, e é quando se iniciam as
obras em questdo. Por ultimo, em 2022, ocorre a privatizacdo do Porto de Vitoria. Destaca-se

que essa dissertacdo pressupde uma periodizacio’, conforme sera exposto.

* Ver informacdes do Governo do Estado do Espirito  Santo. Disponivel  em:
https://ape.es.gov.br/Not%C3%ADcia/doc  umentos-do-arquivo-publico-trazem-a-historia-da-estrada-de-ferro-
sul-do-espirito-santo. Acesso em: 16 abr. 2021.

> Segundo Neves e Pacheco (1995) e Gurgel (2020), ha registros que comprovam a existéncia dessa atividade de
travessia da Baia de Vitdria, realizada por barqueiros (catraieiros), desde o inicio do século XVI. Atividade essa
associada ao desenvolvimento econdmico da llha de Vitéria (capital) e que se fortaleceu com a demanda das
exportagdes de café e do crescimento populacional de Vitoria e Vila Velha. As atividades dos barqueiros foram
suspensas desde 2015, conforme sera descrito neste trabalho.

® Informagdo disponivel em: www.folhavitoria.com.br/geral/noticia/03/2021/apos-mais-de-20-anos-fechada-esta
cao-leopoldina-comeca-a-ser-restaurada-em-vila-velha. Acesso em: 16 abr. 2021.

" Sera adotada parte da cronologia apresentada no artigo da Oficina Pnum-2021, que devera ser publicado pela
orientadora desta dissertacdo e demais coordenadoras do evento em questdo, em momento futuro.
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Figura 5 - Croqui das linhas Férreas de acesso ao Porto de Vitoria e Estagdes Ferroviarias na RMGV
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Fonte: Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (2015).

A preocupacao com o destino do patriménio industrial no Brasil e no Espirito Santo
(ES) tem sido alertada em meios de comunicacdo distintos. Entende-se que o patrimonio
industrial brasileiro esta ha tempos sob o risco de desaparecimento e a mercé dos interesses do
mercado imobilidrio. Como sabido, o crescimento exponencial do valor do solo urbano,
tomado unicamente como mercadoria, faz do patriménio industrial e da cidade, em sua

totalidade, objetos de negdcios, devido a fatores diversos, sobretudo ao fator de localizacéo.

O patriménio industrial, em sua maioria, apresenta potencial de transformacgédo da
cidade sob a perspectiva de um restauro urbano (KUHL, 2006; 2009; 2016; 2017; 2019;
RUFINONI, 2009; 2013; SOUKEF JUNIOR, 2017). Contudo, esse potencial de mudanca,
tendo em vista a preservacdo do patrimdénio cultural, em especial do patrimonio industrial,
somente sera garantido no travamento da resisténcia e do combate, diz Frangoise Choay em
célebre publicacdo (2011). Afinal, como revela a autora, o destino do patrimdnio construido
tende a “museificacdo homogeneizante”, dentro do contexto globalizado, e a uma constante
comercializagdo do patriménio, dentro do turismo de massa e de efeito midiatico. Para
contrapor a essas questdes, Choay aponta trés frentes para o combate: (a) renovar a educacao

e a formagdo dos cidadaos; (b) utilizar de forma ética as “herancas edificadas”; e (c) construir
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coletivamente um “patriménio vivo”, no sentido de valorizar os modos diferentes de “inser¢ao

espacial e temporal no mundo” (CHOAY, 2011, p. 39).

Portanto, para uma efetiva ressignificacdo do patriménio industrial, faz-se necessario
compreender as dinamicas e conexdes territoriais que esse patrimdnio promoveu nas cidades
brasileiras e os modos de vida gerados, que envolvem pessoas e lugares, na producdo e
reproducdo do espago cotidiano. E, ainda, ter em vista que o resultado da referida
ressignificacdo atenda as necessidades da populacdo, mediante integracdo entre politicas
urbanas (CASTRIOTA, 2007; NOGUEIRA, 2014) e de um modo que seja sempre pautado
nos processos participativos de planejamento urbano (ROLNIK; SAULE JUNIOR, 2001) e
nos demais instrumentos urbanisticos de protecdo do patriménio cultural (MIRANDA, 2010).

O entendimento dos valores materiais e imateriais (tangiveis e intangiveis) e a
ressignificacdo do patriménio industrial podem ser ainda impulsionados quando se articulam
as questBes de preservacdo desse patrimdnio com o entendimento do direito a cidade
(CARVALHO; RODRIGUES, 2016; FROTA, 2019; LEFEBVRE, 2001; 2002; 2008;
TAVOLARI, 2016) e com o entendimento ampliado de sustentabilidade urbana (ARAUJO,
2021; MONTE-MOR, 2015; MONTIBELLER FILHO, 1993).

Contudo, objetiva-se abordar um patriménio industrial particular — o Porto de Vitdria
—, por meio de levantamento histérico e de campo, de modo que essa abordagem (histérica e
analitica) revele a importancia da preservacdo desse patrim6nio para a construcdo de um
projeto comum de cidade pelos e para os cidaddos capixabas, de forma que respeite, cuide,

valorize e dé liberdade e visibilidade as culturas locais.

De modo especifico, por meio de objetivos secundarios, pretende-se: (a) compreender
a formulacdo e evolucdo do conceito do patrimonio industrial e o seu valor enquanto
patriménio cultural, com apresentacdo de linha cronoldgica e énfase no contexto académico,
técnico e institucional brasileiro; (b) articular questdes sobre a importancia da transformacéo,
preservacdo e retso do patrimonio industrial como bem coletivo, na perspectiva da

sustentabilidade urbana e do direito a cidade.

Quanto aos objetivos especificos primarios, intenciona-se, em primeiro lugar,
compreender e apresentar os processos de formacdo, transformacdo e preservacdo do

patrimonio industrial da Baia de Vitoria (ES), em fracdo territorial delimitada em trés
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municipios da RMGV (Vitdria, Vila Velha e Cariacica). Isso a partir de abordagem historica e
técnica, com levantamento e identificacdo de tipologias industriais vinculadas as
infraestruturas portuérias e ferroviarias dessa fracdo territorial. Essas tipologias abrangem trés
sitios portuarios e ferroviarios e trechos de duas ferrovias, que se direcionam para o Porto de
Vitoria: a Estrada de Ferro Centro-Atlantica (a antiga Estrada de Ferro Leopoldina — extinta
RFFSA — desativada) e a Estrada de Ferro Vitéria-Minas (ativa e modificada). Portanto,
inserem-se no estudo as conexdes com as areas, equipamentos e estruturas do Porto de
Vitoria, em escala urbano-metropolitana. E, em segundo lugar, almeja-se reconhecer o papel
de reconversdo do patriménio industrial, a partir da preservacdo da historia e da valorizagdo
de determinados sitios industriais e seus bens culturais materiais e imateriais (tangiveis e

intangiveis), considerando as diretrizes do PDUI da RMGV.

A metodologia abrange dois ambitos: teérico-historico e empirico. O teoérico-historico
divide-se em duas etapas, tal como segue: (a) atividades de revisdo bibliogréfica e
fundamentacéo tedrica, mediante consulta a artigos®, livros, documentos de diversas fontes,
referentes ao tema do patriménio industrial e aos subtemas da sustentabilidade urbana e do
direito a cidade; (b) pesquisa sobre a historia do Porto de Vitoria, contada a partir da 6tica dos
subtemas supracitados, por meio de revisdo bibliografica, mediante consulta a artigos, livros

(historia e relatos) e outros documentos.

No éambito empirico, constam as seguintes atividades e metodologias: (a)
levantamento, identificacdo e selecdo dos sitios, nos quais se inserem o conjunto de bens
tangiveis (materiais) caracterizados como patrimonio industrial. Isso realizado por meio de
visitas in loco e levantamento fotograficos. Os bens levantados sdo apresentados em fichas e
por setores, dentro de cada fracdo territorial. Cada ficha contém: descricdo do bem;
levantamento fotogréafico; localizacdo do bem sobre imagem aérea disponivel no Google
Earth; indicacdo do uso original e atual; endereco; ano de construgdo e se ha algum tipo de
protecdo em legislagdes ou por meio de reuso; (b) levantamento, identificacdo e selecdo dos
bens industriais intangiveis (imateriais) dentro dos sitios selecionados. Esses bens intangiveis
foram identificados a partir de registros de fotos, pintura, relatos, cartografias, desenhos,
mapas, listagem, entre outros documentos, e de levantamento, identificagdo e mapeamento

dos locais de trabalho, rotinas de trabalho, morada e costumes que se relacionam com os sitios

8 As pesquisas dos artigos foram planejadas em ambiente virtual: Google académico, Portal de Periédicos Capes
e bases de dados referenciais Web of Science e Scopus, programados para atualizar publicacdes referentes ao
tema.
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selecionados, listados nesta dissertacdo; (c) estudo e analise das politicas publicas sobre o
patriménio historico e cultural, que constam nos Planos Diretores dos trés municipios
(Vitoria, Vila Velha e Cariacica); estudo e analise das diretrizes propostas no Plano de

Desenvolvimento Urbano Integrado da RMGV.

A dissertacdo divide-se em trés capitulos. No primeiro, aborda-se o tema “patriménio
industrial” com base em revisdo bibliogréfica, que contempla cartas patrimoniais, em
especial, os conceitos ampliados nos “Principios de Dublin” (2011) e pesquisa em literatura
especializada dos seguintes autores: Kiihl (2006; 2009; 2016; 2017; 2019), Meneguello (2000;
2011), Oliveira (2015; 2017) e Rufinoni (2009; 2013), entre outros. Ainda no primeiro
capitulo, discorre-se acerca do subtema da sustentabilidade urbana, a partir do pensamento do
professor sociélogo e economista Ignacy Sachs®, expostos por Montibeller Filho (1993);
Monte-Mor (2015) e Araljo (2021); e, sobre direito a cidade, fundamentado nos trabalhos de
Carvalho e Rodrigues (2016), Frota (2019), Lefebvre (2001; 2002; 2008) e Tavolari (2016).
Assim, isso pressupde o entendimento do papel das antigas instalagdes industriais vinculadas
as atividades e areas do Porto de Vitoria relacionado as lutas dos trabalhadores e da sociedade

em defesa do direito a cidade e de um patriménio construido.

No segundo capitulo, apresentam-se os estudos relativos a histéria da ocupacdo urbana
da érea, os processos de formacdo, transformacdo e preservacdo dessas instalacbes e as
dindmicas urbanas do presente. O estudo do patriménio industrial portuario, situado no
entorno da Baia de Vitdria, contempla assim abordagem acerca dos processos que
transformaram seus espacos no passado e das dindmicas que permanecem em mudanga no
presente, a partir um conhecimento prévio das fracbes em estudos por esta autora e tomando
pesquisas® anteriores da professora-Martha Machado Campos como referéncia basilar. Para
tanto, sdo apresentados referentes historicos do Porto de Vitdria, a partir de uma proposta de

periodizacdo, em cronologia iniciada com os periodos antecedentes a construcdo do Porto de

% De acordo com a PUC-SP — Nucleo de Estudos do Futuro da Catedra Ignacy Sachs — o polonés Sachs,
naturalizado na Franga, ¢ um “ecossocioeconomista”, por sua concep¢do de desenvolvimento que combina
crescimento econémico, aumento igualitario do bem-estar social e preservacdo ambiental. O termo
“ecossocioeconomia” foi cunhado por Karl William Kapp, economista de origem alema, que inspirou a ecologia
politica nos anos 1970. Disponivel em: wwwb5.pucsp.br/catedraignacysach s/nef.html#. Acesso em: 13 dez.
2021.

19 Destaca-se ainda que esta dissertagdo compde um conjunto de pesquisa ampliado e articulado por estudos e
pesquisas em niveis de doutorado, mestrado e graduacdo, desenvolvidos no Nucleo de Estudos de Arquitetura e
Urbanismo (NAU), da Universidade Federal do Espirito Santo, com coordenacédo e orientacdo da professora Dra.
Martha Machado Campos, tal como segue nas referéncias bibliogréficas: tese de doutorado (CAMPQS, 2004),
relatério final de pesquisa (CAMPOS, 2017) e dissertagdes de mestrado PPGAU-UFES (CRUZ, 2010; FIM,
2015; SORTE, 2016).
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Vitoria (1545-1893), passa pela época de construcdo do patriménio industrial portuario (1895-
1966) e alcanga o tempo das permanéncias e transformacdes portuarias (1967-2022).

O terceiro capitulo apresenta: (a) levantamento, identificacdo e selecdo dos bens
industriais tangiveis (materiais) em fichas e listagem dos bens intangiveis (imateriais), para
cada fracdo territorial (Vitoria, Vila Velha e Cariacica); (b) estudo das politicas sobre
preservacdo do patriménio cultural, que constam nos Planos Diretores de cada municipio,
tendo Schicchi (2020) como referéncia, a qual alerta para a necessidade de mapeamento dos
bens imateriais nos Planos Diretores (além dos bens materiais), quando a autora analisa 0s
Planos Diretores das cidades da Regido Metropolitana de Campinas, no estado de S&o Paulo;
e, estudo das diretrizes que constam no PDUI da RMGV (Plano Metropolitano); (c) analise do
alcance dos Planos Diretores sobre o patriménio levantado, em cada fracdo territorial e,
analise do potencial da preservacdo, conservacao e reuso do patriménio industrial portuario

para a realizacdo das diretrizes estabelecidas no Plano Metropolitano.

Adota-se neste trabalho a definicdo de patriménio industrial dos Principios Comuns
ICOMOS — TICCIH para a Conservacdo de Sitios, Estruturas, Areas e Paisagens do

Patriménio Industrial. Os “Principios de Dublin” (2011), diz que o patriménio industrial:

“[...] compreende sitios, estruturas, complexos, areas e paisagens assim como
maquinaria, objetos ou documentos relacionados que fornecem evidéncias dos
processos de producdo industrial passados ou em desenvolvimento, da extracdo de
matéria-prima, de sua transformacdo em bens de consumo das infraestruturas de
transporte e de energia relacionadas. O patrimdnio industrial reflete a profunda
conexdo entre 0 ambiente cultural e natural, uma vez que 0s processos industriais —
sejam antigos ou modernos — dependem de fontes naturais de matéria-prima, energia
e redes de transporte para produzir e distribuir produtos para outros mercados. Esse
patrimbnio contempla tanto os bens materiais — imdveis e méveis — quanto as
dimensGes intangiveis, tais como o conhecimento técnico, a organizacdo do trabalho
e dos trabalhadores e o complexo legado social e cultural que moldou a vida de
comunidades e provocou grandes mudancas organizacionais em sociedades inteiras
e no mundo em geral.

Os sitios de patriménio industrial sdo muito diversificados em termos de funcéo,
projeto e evolugdo. Muitos sdo representativos de processos e tecnologias, assim
como de condigBes regionais ou histdricas, enquanto que outros constituem grandes
realizacBes de alcance global. Outros sdo complexos industriais com operagdes
distribuidas em diferentes lugares ou sdo sistemas cujos componentes sao
interdependente frequentemente de tecnologias e periodos historicos diferentes. O
significado e o valor do patriménio industrial s&o intrinsecos aos prdprios sitios e
estruturas, seu material construtivo, componentes, maquinaria e disposicao,
expressos na paisagem industrial, em documentos textuais e também nos registros
intangiveis contidos nas memorias, nas artes e nos costumes” (PRINCIPIOS DE
DUBLIN, 2011).
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Oliveira (2017) reconhece que uma caracterizacdo conceitual rigorosa do que seria
patriménio industrial ainda esta em construcdo, mas ressalta alguns textos relevantes que
devem ser considerados, tais como os trabalhos de Palmer e Neaverson (1998) e de Kuhl
(2009).

Por fim, interessa aqui analisar as possiveis articulagdes entre as politicas publicas
urbanas direcionadas ao patrimdnio historico cultural local (incluindo o patriménio industrial
levantado) com uma politica publica urbana integrada, que contribuam com a defesa,
valorizacdo e protecdo desse patrimonio e com o debate sobre as possibilidades de promover
melhorias urbanas (sustentaveis e inclusivas) para a vida da populacdo local, tendo o
patrimonio industrial como base para esse processo.
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CAPITULO 1 - PATRIMONIO INDUSTRIAL: CONCEITOS E POLITICAS URBANAS

Os estudos referentes a este capitulo remetem & compreensdo do potencial do
patrimonio industrial na producédo e reproducdo do espaco contemporaneo das cidades e ao
valor desse patriménio cultural. Tém-se, de inicio, uma abordagem sobre a ampliacdo do
conceito de patriménio cultural, o que inclui a origem do tema do patrimonio industrial e
alguns desdobramentos deste, no que diz respeito ao reconhecimento de valores que lhe s&o
inerentes — valor historico, cultural, econdmico, urbanistico e social, citando alguns. Busca-se
compreender o processo de assimilacdo e difusdo do conceito de patrimonio industrial, em
linha cronoldgica, com énfase no contexto académico, técnico e institucional brasileiro

(politicas urbanas).

Considerando o histérico do processo de industrializacdo predatério no Brasil,
principalmente nas cidades impactadas pela presenca de atividades portuérias e de instalacdes
de terminais portuarios propriamente, serdo apresentadas questdes sobre sustentabilidade
urbana. Isso de modo articulado a compreensdo da importancia de politicas urbanas de
recuperacdo, protecdo, preservacao, conservacdo e relso do patriménio industrial, para se
iniciar, num futuro préximo, um possivel plano de regeneracdo e restauro urbano, que

contribua com a construcdo de lugares para novas e antigas préaticas de sociabilidade.

Intenciona-se, ainda neste capitulo, articular questdes sobre a importancia da garantia
acolhida do patriménio industrial como bem coletivo, em consonancia com as politicas de

sustentabilidade urbana e com as lutas pelo direito a cidade.

Pretende-se, assim, como resultado complementar da dissertacdo, ampliar o debate
sobre a destinacdo do patriménio industrial capixaba, em defesa da memoria cultural da
sociedade (e com énfase na memdria do trabalho), tanto para aqueles que reivindicam a
garantia do direito a cidade, quanto para os que desconhecem a importancia das politicas
urbanas e ac¢des de preservacgdo e de transformacgédo do patriménio industrial para usufruto de

demandas sociais.
1.1 PATRIMONIO CULTURAL E INDUSTRIAL

De acordo com Miranda (2018), a primeira tentativa de preservacdo do patriménio

cultural brasileiro ocorre em 1742, em Recife, no ano em que houve a manifestacdo do Vice-
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Rei, André de Melo e Castro, ao Governo de Pernambuco, quem deu ordens para a
paralisagdo das obras do Palacio das Duas Torres'" (obra original de Mauricio de Nassau), e
determinou a restauracao do palacio (MIRANDA, 2018). Depois disso, de acordo com Silva
(2001), é no periodo entre as duas Grandes Guerras Mundiais que se abre a possibilidade de
debates sobre a regulamentacdo da politica cultural, econémica, social e educacional,
sobretudo apo6s a criacdo da Constituicdo Mexicana (1917), a qual, segundo Miranda (op. cit.),

influencia as demais na¢des na defesa do patrimonio cultural.

Novamente no Brasil, em 1933, por meio do decreto n°® 22.928, houve a protecdo da
cidade de Outro Preto, em Minas Gerais, momento em que o Poder Publico interpreta a cidade
de Outro Preto como “patriménio artistico da Nagao”, sendo essa cidade considerada como
lugar que marca a histéria da sociedade brasileira (MIRANDA, op. cit.). No ano seguinte, na
Constituicdo Brasileira de 1934, sdo estabelecidas as regras constitucionais na defesa do
patrimonio cultural nacional, quando se institui a funcdo social da propriedade como
principio, no art. 133, e na disposic¢ao do art. 134, que se definem os “monumentos historicos,
artisticos e naturais, assim como as paisagens ou locais particularmente dotados pela natureza,
gozam de protecdo e dos cuidados especiais da Nacdo, dos Estados e dos Municipios”
(MIRANDA, op. cit., s/p). Desde entdo, segundo o0 mesmo autor, a preservacgao do patrimonio
cultural brasileiro esteve presente em todas as constitui¢es seguintes (1937, 1946, 1967 e na
Emenda Constitucional de 1969).

Como € sabido, no ano de 1988, apos intenso processo de lutas pela redemocratizacao
das cidades e inclusdo da participacdo popular nas politicas urbanas, amplia-se 0 campo de
investigagdo sobre o que representa patrimonio cultural. De acordo com a Constitui¢cdo da
Republica Federativa Brasileira (1988), artigo 216:

“[...] Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e
imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a
identidade, a acdo, & memoria dos diferentes grupos formadores da sociedade
brasileira, nos quais se incluem:

| - as formas de expressao;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

I11 - as criagBes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificacbes e demais espacos destinados as
manifestacg@es artistico culturais;

V - os conjuntos urbanos e sitios de valor histdrico, paisagistico, artistico,
arqueologico, paleontoldgico, ecoldgico e cientifico” (BRASIL, 1988, grifo nosso).

1 0 Palécio das Duas Torres foi construido entre 1640 e 1642 e demolido em 1787.
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Essa ampliagdo do conceito de patriménio cultural ocorreu, sobretudo devido a
insercdo de pauta no campo da antropologia social e cultural (CASTRIOTA, 2007). Com a
evolucdo do pensamento humano, novos olhares foram inseridos, para além do ambito da
historia, que é fundamental para se construir conexdes entre 0 passado e 0 presente e, em
especial, para identificar os processos responsaveis pela criacdo ou destruicdo dos bens
cultural material ou imaterial (tangiveis ou intangiveis). Nesse sentido, vale ressaltar a
importancia dos movimentos sociais, que tiveram diversas reinvindicacdes atendidas e
inseridas na Constituicdo Federal de 1988, por intermédio de representantes da sociedade
civil. Embora a Constituicdo reconheca os valores imateriais do patrimonio cultural, os
registros de bens de natureza imaterial sé ocorrem apos a criacdo do Programa Nacional do

Patriménio Imaterial, por meio do Decreto n° 3.551 de 2000.

Essa inclusdo de novas regras e valores permite reconhecer novas dindmicas sociais e
possibilita relaciona-las a determinadas politicas publicas, que devem ser problematizadas e
amplamente discutidas (NOGUEIRA, 2014). De conhecimento disso, pode-se dizer que a
valoracdo do patriménio cultural se apresenta cada vez mais complexa, devido ao carater
interdisciplinar dos processos de investigacdo. De todo modo, Nogueira (op. cit.), primeiro,
alerta para a necessidade de entender-se a responsabilidade social e politica dos técnicos e
pesquisadores envolvidos nos processos de patrimonializagdo, para que as pesquisas e 0S
registros historicos tenham consisténcia — levando em consideracdo que o tempo da memoria
é o0 presente e que as escolhas sdo determinadas por valores e necessidades do presente. E,
segundo, para a necessidade de esses profissionais estarem sempre atentos ao objetivo de
salvaguardar a integridade das tradi¢bes locais, regionais e nacionais frente as mudancas

sociais e politicas globais.

E preciso considerar que as politicas de preservacdo do patrimdnio cultural se
apresentam em todas as esferas da politica e, também, mediante instrumentos legais e
administrativos conquistados, que estdo em constante transformagédo (NOGUEIRA, op.cit.).
Portanto, os interessados devem participar e acompanhar os acontecimentos, que podem
compreender reinvindicagBes sociais, dendncias, legislacbes, entre outras agdes e eventos,

sobre preservacdo do patrimdnio histérico-cultural.

Quanto aos bens ferroviarios, entende-se que a responsabilidade por sua protecéo e

preservacdo € comum a todos os entes federativos (municipios, estados e Unido) e dos
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proprietarios, possuidores e concessionarios dos trechos onde esses bens se encontram,
tratando-se, entdo, de uma responsabilidade solidaria (BRASIL, 2007). E por que ndo uma
responsabilidade compartilhada em processos coproduzidos em atuacdo conjunta, nas trés
esferas de Estado?

Considerando a presenca da antiga Estrada de Ferro Leopoldina - associada ao objeto
de estudo desta pesquisa — faz-se necessario lembrar que, no ano de 2007, houve um processo
de liquidacdo e extincdo da Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima (RFFSA). Nesse
processo, fica transferido para o Instituto do Patriménio Historico, Cultural e Artistico
Nacional (Iphan):

“Os bens moveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos da extinta RFFSA,
e os convénios firmados com entidades de direito publico ou privado que tenham

por objeto a exploragdo e administragdo de museus ferroviarios e de outros bens de
interesse artistico, historico e cultural” (BRASIL, 2007).

Desde entdo, todos os bens da extinta RFFSA — que incluem os bens da antiga Estrada
de Ferro Leopoldina — foram incorporados pelo Governo Federal. Conforme indica a Lei n°
11.483 de 2007, o patriménio ferroviario da RFFSA engloba desde edificacGes, terrenos,
armazens, estacdes, rotundas e trechos de linha férrea até material rodante: locomotivas,
vagles, carros de passageiros, maquinario. Além de bens moveis, como reldgios, sinos,
mobiliario, telégrafos e acervos documentais, conforme a referida Lei (BRASIL, 2007):

“Art. 8° Ficam transferidas ao Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transporte — DNIT:

| - a propriedade dos bens moveis e iméveis operacionais da extinta RFFSA,;

Il - os bens modveis ndo-operacionais utilizados pela Administracdo Geral e
Escritorios Regionais da extinta RFFSA, ressalvados aqueles necessarios as
atividades da Inventarianca; e

Il - os demais bens mdveis ndo-operacionais, incluindo trilhos, material rodante,
pecas, partes e componentes, almoxarifados e sucatas, que ndo tenham sido

destinados a outros fins, com base nos demais dispositivos desta Lei [...]” (BRASIL,
2007).

A partir dessa Lei, o DNIT e a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT)
tornam-se corresponsaveis pela gestdo dos bens moveis e imdveis arrendados as
concessionarias do servico ferroviario de cargas e, também, por zelar pela guarda dos bens
moveis e imdveis que ndo estdo em uso pelas concessionarias. E, quanto a responsabilidade
do Iphan, a Lei diz:
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“Art. 9° Cabera ao Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional - IPHAN
receber e administrar os bens moveis e imoveis de valor artistico, historico e
cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e manutencéo.
§ 1° Caso o bem seja classificado como operacional, o IPHAN devera garantir seu
compartilhamento para uso ferroviario.

§ 2° A preservacdo e a difusdo da Memdria Ferroviaria constituida pelo patriménio
artistico, cultural e histérico do setor ferroviario serdo promovidas mediante:

I - construcdo, formacdo, organizacdo, manutencdo, ampliacdo e equipamento de
museus, bibliotecas, arquivos e outras organizac¢Ges culturais, bem como de suas
coleces e acervos;

Il - conservagdo e restauracdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e demais
espagos oriundos da extinta RFFSA [...]”’(BRASIL, 2007).

Destacam-se ainda a previsdo de salvaguarda do patriménio cultural industrial na
Carta de Bagé (2007), quando se entende que esse patriménio industrial representa uma
paisagem cultural. Nota-se, por meio da interpretacdo desses documentos (e em outras
recomendacdes), que o0s tais permanecem ignorados ou ocultados, quando se presencia o

abandono do patrimonio ferroviario supramencionado.

A Carta de Bagé (2007) resulta do “Seminario Semana do Patrim6nio — Cultura e
Memoria na Fronteira”, realizado em agosto de 2007, em Bagé, no Rio Grande do Sul, evento
gue contou com a participacao de universidades e entidades do governo ligadas ao patriménio
e a cultura. O artigo 10 da referida carta diz que:

“[...] A paisagem cultural inclui, dentre outros, sitios de valor histérico, pré-
histérico, étnico, geoldgico, paleontoldgico, cientifico, artistico, literario, mitico,
esotérico, legendario, industrial, simbdlico, pareiddlico, turistico, econémico,
religioso, de migracéo e de fronteira, bem como areas contiguas, envoltorias ou
associadas a um meio urbano [...]” (IPHAN, 2007, grifo nosso).

H&, também, o debate sobre paisagem cultural, na Chancela da Paisagem Cultural
(2009), Portaria Iphan 127/2009. Nesse documento, lé-se que: a "Paisagem Cultural
Brasileira € uma porcdo peculiar do territdrio nacional, representativa do processo de
interacdo do homem com o meio natural, a qual a vida e a ciéncia humana imprimiram marcas
ou atribuiram valores” (IPHAN, 2009). Contudo, a referida Chancela ainda ndo é mobilizada

politicamente, nem aplicada.

Ainda assim, Weissheimer’? considera que a Chancela representa um avanco

conceitual na abordagem do patriménio cultural, por essa considerar contextos complexos,

2" Arquiteta e urbanista coordenadora de Paisagem Cultural junto ao Departamento de Patriménio Material e
Fiscalizagdo do Iphan, em Brasilia, entre o0s anos de 2009 e 2011. Disponivel em:
ipea.gov.br/desafios/index.php?option=com_content&view=article&id=1102:catid=28&Itemid=23. Acesso em
29 dez 2021.
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onde os valores tangiveis e intangiveis sdo considerados unidos, na compreensdo do que seja

"porc¢do peculiar do territorio nacional”.

Diante das inevitaveis mudancas das formas de vida contemporaneas e,
consequentemente, das paisagens do mundo, alguns lugares devem ser destacados e
valorizados, pela relacéo singular que se prescreve entre 0 homem e a natureza, que € 0 caso

do patriménio industrial portuario da Grande Vitéria (ES).

Até aqui, pode-se dizer que, no Brasil, as discusses especificas sobre patrimonio
industrial e paisagem industrial sdo recentes, a despeito dos primeiros registros dos
movimentos referentes a salvaguarda das instalacdes industriais em outros paises, datados do
inicio dos processos de desindustrializagdo no mundo, especialmente na Europa e EUA, no
periodo ap6s a Segunda Guerra Mundial (BUCHANAN, 2000; FALCONER, 2006;
CORDEIRO, 2011; OLIVEIRA, 2015; RUFINONI, 2013; SILVA, 2019).

As primeiras pesquisas sobre a preservagdo da historia industrial iniciam-se com o
termo “arqueologia industrial”, aponta Silva (2019). Segundo esse mesmo autor, 0 primeiro
artigo a esse tema dedicado remete aos antigos moinhos portugueses e foi escrito por
Francisco de Souza Viterbo, em 1896. Enquanto isso, o termo “patrimoénio industrial” teve
sua propagacdo apenas em meados dos anos 1950, entendido como area especifica de estudos
dos vestigios da cultura industrial no Reino Unido (KUHL, 2006; ROSA, 2011; OLIVEIRA,
2015; SILVA, 2019).

“De fato, o interesse pelo estudo e salvaguarda do patrimonio industrial surgiu no
Reino Unido durante a década de 50, coincidindo com aquilo que foi classificado
como uma vaga de nostalgia pelas tradi¢cdes industriais britanicas, agravada pelas
destruicGes massivas provocadas pelos bombardeamentos durante a Il Guerra
Mundial, cujos alvos estratégicos eram muitas vezes as unidades industriais. As
destruicBes resultantes dos bombardeiros seguiram-se as demoli¢Ges de instalacGes
obsoletas, resultante da reconversdo industrial e urbanistica, num fendmeno que se
propagou até os primeiros anos da década de 60” (CORDEIRO, 2011, p. 155).

Meneguello (2011) relata que o primeiro inventario de patrimoénio industrial no mundo
aconteceu em 1962, na Gra- Bretanha, ap6s a criacdo do Industrial Monuments Survey,
dirigido pelo engenheiro e historiador inglés Rex Wailes. No ano seguinte, prossegue a
autora, foram produzidas cerca de 30.000 fichas de bens catalogados, as quais constituiram o
National Record of Industrial Monument. A partir de 1965, a tarefa de inventariar os bens foi

dirigida pelo historiador inglés, especialista em tecnologia e arqueologia industrial da

37



University of Bath, Robert Angus Buchanan, e, ap6s 1981, foi transferida para a Royal
Comission on Historical Monuments of England (MENEGUELLO, 2011).

Apenas no final dos anos de 1960, inicia-se a formulacdo de conceitos distintos para
“arqueologia industrial” e “patriménio industrial” (SILVA, 2019). Tais conceitos encontram-
se publicados em livro e periddico, pelo jornalista, muse6logo, locutor e escritor inglés
Kenneth Hudson, no ano de 1963. O autor cita o historiador inglés Donald Dudley, professor
de latim da Universidade de Birmingham e uso do binémio “arqueologia industrial” que
proferia em suas aulas (HUDSON, 1963; 1979; TRINDER, 1992 apud SILVA, 2019).
Contudo, desde 1953, o professor Dudley realizava visitas de alunos aos sitios histéricos

industriais, na Inglaterra, segundo Oliveira (2015).

Meneguello (op. cit.) destaca que a Carta de Veneza (1964) faz menc¢éo ao patriménio
industrial, apontando para a possibilidade futura de as “marcas dos oficios comuns” ganharem
relevancias. No mesmo ano, ocorre 0 1° tombamento federal no Brasil, o da Real Fabrica de
Ferro S&o Jodo do Ipanema, em Iperd, na cidade de Sdo Paulo (RUFINONI, 2020). Em 1971,
forma-se a Society for Industrial Archaeology (SIA) e, em 1973, com a formacdo da
Association for Industrial Archaeology (AlA), ocorre o primeiro encontro internacional sobre
0 patrimonio industrial (SILVA, 2019).

O primeiro registro de preocupacdo com os vestigios industriais, no Brasil, faz
referéncia a fabrica de tecidos S&o Luiz, construida em 1868, pontua Waren Dean em 1976,
conforme citado por Oliveira (2015). Enquanto isso, os primeiros debates ocorrem somente
em 1986, durante o “1° Seminario de Histdria e Energia em Sao Paulo”, afirma Silva (2019).
De acordo com o mesmo autor, nessa ocasido, ainda ndo houve a efetivagdo do conceito
“patrimonio industrial” propriamente dito. Os termos “patrimdnio”, “arqueologia” e “cultura”

estavam no inicio do processo de sua construcao no pais (SILVA, op. cit.).

No ano de 1978, inicia-se a formagdo do Comité Internacional sobre Conservacao do
Patriménio Industrial-TICCIH. A data de formagdo do TICCIH coincide com o primeiro
reconhecimento de patrimonio industrial: o sitio histérico industrial da mina de sal de
Wieliczka, na Polénia (MENEGUELLO, op. cit.). A mina de sal de Wieliczka encontra-se,
desde 1978, na Lista do Patrimbnio Mundial, conforme publicado na revista Fuentes,
publicada pela UNESCO, em 2001 (POZO, 2002).
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Na cronologia apresentada por Silva (op. cit.), h& mencéo a dois livros publicados em
Londres, que abordam o tema arqueologia industrial: um do arquedlogo briténico Barrie
Stuart Trinder (1992), e outro de Marilyn Palmer e Peter Neaverson (1998), também
britanicos, ela historiadora, arquetloga e académica, especializada em histéria da paisagem e
arqueologia industrial e ele, engenheiro e arque6logo. Neste segundo livro, ambos inserem a
dimensdo humana ao discurso a respeito do patrimonio industrial. (OLIVEIRA, op. cit.;
SILVA, op. cit.).

No Brasil, entre os anos de 1997 e 1998, membros do Grupo de Estudos de Historia e
Técnica (GEHT) elaboraram a Carta de Campinas, com 0 objetivo de proteger as
“constru¢des e instalagdes utilitarias”, que consideravam bens ligados aos oficios, as
profissbes e as industrias. Na Carta de Campinas (1998), indica-se que a mesma teve
divulgacdo junto aos conselhos e instituicbes de defesa do patriménio histérico e cultural
municipais, estaduais, federal e, também, aos 6rgdos internacionais. Nela, ha recomendacdes
que merecem destaque quanto aos cuidados com os bens materiais e imateriais (memoria
social dos artesdos, oficiais e aprendizes). Consta na Carta que:

“[...] E imprescindivel a conservagio dos equipamentos, instalagbes e maquinaria
das edificacOes utilitarias (forjas, fornalhas, moendas, maquinas de café, moinhos,
monjolos, noras, linhas e instalagGes ferroviarias e portuérias e maquinas industriais,
guindastes e outros) devendo ser arrolados no processo de tombamento.

[...] Recomenda-se o levantamento de informagfes sobre a vida profissional dos
artesdos, oficiais e aprendizes” (GEHT, 1998).

Em 2003, mediante um novo acordo internacional construido na Russia, formula-se a

Carta de Nizhny Tagil, na qual se propde, pela primeira vez, um conceito para o patriménio

industrial. Desde entdo, alguns eventos acontecem no Brasil. Conforme definicdo da Carta de
Nizhny Tagil (2003), o patrimonio industrial:

“[...] compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor histérico,

tecnoldgico, social, arquitecténico ou cientifico. Estes vestigios englobam edificios e

maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de processamento e de refinacéo,

entrepostos e armazens, centros de producdo, transmissao e utilizacdo de energia,

meios de transporte e todas as suas estruturas e infra-estruturas, assim como os

locais onde se desenvolveram actividades sociais relacionadas com a industria, tais

como habitacgdes, locais de culto ou de educacdo” (CARTA DE NIZHNY TAGIL,
2003).

Atualmente, conforme estudo bibliométrico de Silva (2019), as areas das Artes,
Histéria e Geografia destacam-se no campo das pesquisas sobre o tema do patrimonio
industrial no Brasil, com destaque especial para as Artes, onde se incluem estudos de
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Arquitetura. Em segundo lugar, encontram-se os estudos no &mbito da Histdria, que ressaltam
a importancia dessa area, citada por Nogueira (2014). O campo da Geografia, na terceira
posicdo do quantitativo de trabalhos, confirma o interesse desses pesquisadores nos estudos,
analises e desenvolvimento do territdrio, a partir do reconhecimento do patriménio industrial,
observado por Pozo (2002). Sobre politicas publicas e desenvolvimento urbano, ainda, pouco

expressivo.

Conforme informado pelo professor doutor em filosofia, mestre em histéria social e
presidente do TICCIH — Brasil*® Eduardo Romero de Oliveira, o primeiro encontro sobre o
tema “patrimdnio industrial” no pais acontece em 2004, na Universidade Estadual de
Campinas. A ocasido reuniu pesquisadores nacionais e internacionais de tal modo, que
resultou na constituicdo do Comité Brasileiro para Conservacao do Patriménio Industrial, com
0 qual se permitiu um novo avanco e a inclusdo do Brasil nas discussfes sobre a defesa do
patriménio industrial mundial (SILVA, 2019).

Cinco anos depois, em 2009, acontece o “ll Congresso Nacional para Conservacao do
Patrimdnio Industrial”, na Faculdade de Belas Artes, em Sdo Paulo. Nessa ocasido, foi
ampliada a divulgacdo das acdes do Comité Nacional entre comunidades académicas de
diversos estados brasileiros. Segundo relato do presidente do TICCIH-Brasil, a0 mesmo
tempo, teve-se a unido de pesquisas e agdes correlatas de diferentes areas de conhecimento
(arquitetura, urbanismo, histéria, antropologia, citando algumas areas). Mas é somente em
2011, com os “Principios de Dublin”, que, de fato, ampliam-se os conceitos sobre o
patriménio industrial. A partir de tais principios, considera-se que: “[...] diversos sitios,
estruturas, complexos, cidades e assentamentos, areas, paisagens e rotas testemunham as
atividades humanas de extragdo e producio industrial” (PRINCIPIOS DE DUBLIN, 2011).

De acordo com o Iphan, em julho de 2012, o TICCIH promove o “VI Coldquio Latino
Americano sobre Recuperacio e Preservacéo do Patrimonio Industrial™*, em S&o Paulo (SP),

em parceria com o Servigo Social do Comércio (Sesc-SP).

3111 Congresso Nacional para Conservacdo do Patriménio Industrial. Disponivel em: ticcihbrasil.com.br/iii-
congresso-nacional-para-conservacao-do-patrimonio-industrial. Acesso em: 14 ago. 2021.

VI Coléquio Latino Americano sobre Recuperacdo e Preservacdo do Patriménio Industrial. Disponivel em:
portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1172/. Acesso em: 12 ago. 2021.
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Em 14 de setembro de 2018, o mesmo Comité Brasileiro para Conservacdo do
Patrimdnio Industrial, também designado pela sigla TICCIH-Brasil, é constituido e

institucionalizado, com endereco institucional na UNESP de Assis (SP).

No ano de 2019, por meio do Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas (IFCH) da
Unicamp, realiza-se o0 “I Encontro Nacional de Arte e Patrimdnio Industrial”®. Esse evento
reuniu pesquisadores que buscavam entrelacar os temas de pesquisa em arte e patrimonio
industrial, de acordo com a professora mestre e doutora em histdria, Cristina Meneguello,
organizadora do evento e docente da Unicamp. Ela afirma que esse campo tem crescido, a
exemplo dos estudos sobre os espacos de memdria do trabalho associados as representaces
artisticas do trabalho e dos trabalhadores. Meneguello explica que:

“Patrimdnio industrial é o patriménio voltado para memoria do trabalho, dos
trabalhadores, para a recuperacdo dos edificios fabris, industriais, para a questdo do
patriménio ferroviario, das escolas técnicas, dos antigos liceus, e também para um
trabalho de recuperagcdo da memdria que os operarios tém em relacdo ao seu local

trabalho, abrangendo as rotinas de trabalho, a sociabilidade e o lazer” (UNICAMP,
2019, s/p).

Meneguello destaca ainda a importancia da preservacao dos espagos das industrias e
das ferrovias, que contribuiram para a formacdo das cidades. Para a autora, 0s processos de
degradacdo e destruicdo ocorrem pela falta de entendimento desses locais enquanto

patrimonios de valor para a memoria (UNICAMP, 2019). Em suas palavras:

“Esse tipo de patrim6nio é bastante estudado, mas ainda sofre muita destrui¢do
porque 0s maquinarios e prédios sdo de ampla dimensdo e incomodam na cidade.
Sdo fabricas que originalmente estavam em zonas afastadas e hoje sdo centrais,
sofrendo com especulagdo imobiliaria e com a falta de conhecimento sobre esse tipo
de patriménio” (UNICAMP, 2019, s/p).

Retornando aos encontros internacionais sobre a tematica, cabe registrar que trés deles
ocorreram em Portugal, apés o primeiro encontro em Londres. Entre os encontros que
ocorreram no Brasil, destaque para o ano de 2020, quando o Brasil recebe o “V Congresso
Internacional de Historia e Patrimonio Ferroviario”, e organizava o “llIl Congresso Nacional
sobre o Patrimdnio Industrial”, para 0 mesmo ano. Esse ultimo evento, em particular, foi

adiado, devido ao contexto da pandemia causada pela Covid-19.

13| Encontro Nacional Arte e Patriménio Industrial. Disponivel em: www.unicamp.br/unicamp/noticias/2019/12/
10/patrimonio-industrial-e-arte-sao-tema-de-evento-na-unicamp. Acesso em: 12 ago. 2021.
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Em 2021, realiza-se o “lll Congresso Nacional para Conservacdo do Patrimonio
Industrial” de forma “on-line”. Nesse evento, discutiram-se a atualidade da temética do
patrimonio industrial. Os debates e apresentacdes de trabalhos permitiram compreender as
transformac6es ocorridas no Brasil ao longo dos séculos XIX e XX, no @mbito das dimensdes
relacionadas a tecnologia industrial, aos espacos de trabalho e aos diferentes modos de
trabalho. Foi possivel, também, observar que o patrimonio industrial pode ser um instrumento
para enfrentar questdes atuais: “[...] protecdo de direitos humanos; agendas globais de
desenvolvimento sustentavel; diluicdo de fronteiras entre o real e o virtual, demandas por

mobilidade, em escala local, regional e global” (TICCIH-Brasil, 2021).

O tema do 111 Congresso foi “O patriménio industrial hoje”®. O evento ocorreu em
torno de debates sobre a conservacdo e ressignificacdo do patriménio industrial, por meio de
apresentacdes de pesquisas sobre os vestigios materiais das transformacgdes tecnoldgicas na
industrializacdo e dos lugares de producdo e de memdria do trabalho, bem como sobre as
formas, funcbes e usos na arquitetura industrial. No ano de 2022, ocorrem a “V Jornada de

176 0 “Férum Internacional de

Jovens Pesquisadores sobre Historia e Patriménio Ferroviario’
Patriménio Industrial” organizado pelo Docomomo-Brasil, sendo esse Ultimo em parceria

com o TICCIH-Brasil.

Na cronologia até aqui apresentada, sobre a difusdo e o debate dos temas “arqueologia
industrial” e “patrimdnio industrial”, partindo dos acordos internacionais, passando pela
ampliacdo dos conceitos apresentados, pelas cartas patrimoniais, em dire¢cdo ao patrimonio
industrial — em especial, apds os “Principios de Dublin”, em 2011 — e chegando aos resultados
das pesquisas mais recentes, eleva-se o entendimento acerca do potencial desse patriménio na
integracdo e transformacgdo dos territdrios. Permite-se, entdo, reconhecer os valores
intrinsecos a esse patrimdnio (valor histérico, tecnoldgico, social, arquiteténico ou cientifico)
e compreendé-los em sua complexidade dentro do tecido urbano, ndo apenas como objetos

isolados.

16 A autora participou desse evento com apresentagdo e publicagdo do resumo expandido intitulado Meméria e
paisagem: catraieiros na Baia de Vitoria, cujo contelido serd exposto em outra se¢ao desta dissertacao.

Y7 Autora e orientadora participaram desse evento com apresentacdo e publicagdo do resumo expandido
intitulado Patriménio ferroviario e ODS: apontamentos sobre o projeto de intervencéo da Estacao Leopoldina -
ES.
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Assim, o0 avango das pesquisas por areas de estudo distintas aponta possibilidades
efetivas de as pesquisas atuais acerca dos registros historicos atenderem como subsidios
consistentes para a formulacdo de planos e acGes de salvaguarda do patrimdnio cultural
industrial. Esse processo deve ser considerado como esforco coletivo politico, pela garantia da
permanéncia dos valores e dos bens industriais construidos coletivamente, contribuindo para

elaboracdo de projetos de cidades sustentaveis.

No contexto das transformacdes e preocupacdes com o patriménio cultural no Brasil,
pode-se afirmar que ocorreu um expressivo avango, quanto a evolucdo e aos desdobramentos
do conceito de patriménio industrial, assim como das acdes e atividades relativas a sua
valorizagédo, sobretudo entre os anos de 2018 (ano de criagdo do Comité Brasileiro para

Conservacao do Patriménio Industrial) e 2022.

Desse modo, entende-se que a compreensdo e apreensao do patriménio industrial e do
seu valor enquanto patrimonio cultural requer estudos de campos disciplinares diversos e
demanda reflexdes e agdes coletivas, que sejam promovidas por distintos atores sociais.
Visando assim a uma atribuicao de valores auténtica por parte da populacéo e das instituicoes,
assim como a promocao de visibilidade de determinados bens culturais materiais e imateriais,
almejando politicas publicas efetivas de transformacao e preservacdo do patriménio industrial

na dinamica do presente.
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1.2 PATRIMONIO INDUSTRIAL E SUSTENTABILIDADE URBANA

Para que haja uma preservacdo sustentavel, a compreensdo de patriménio industrial
deve estar associada a ideia de monumento histérico e ndo apenas de um monumento em si,
diz Meneguello (2000). Essa ideia tem relacdo com o “[...] evento da era industrial, como
testemunha do varrer de areas inteiras das cidades em fungdo do crescimento urbano”
(MENEGUELLDO, op.cit., s/p). Atualmente, o alvo de equivocadas transformacdes urbanas é
0 proprio patriménio industrial, pelo ndo entendimento da importancia de sua preservacéo,
conservacao e, especialmente, do reuso das infraestruturas. De acordo com os “Principios de
Dublin” (2011):

O patrimdnio industrial é extremamente vulnerdvel e esta em risco constante, sendo
frequentemente perdido ndo s6 pela falta de conscientizagdo, documentagdo,
reconhecimento ou protecdo, mas também pelas mudangas de tendéncias
econdmicas, percepcdes negativas, questdes ambientais ou por sua grande dimenséo
e complexidade. Contudo, ao estender o ciclo de vida das estruturas existentes e o
gasto de energia investido, a conservacdo do patrimonio industrial construido pode
contribuir para alcancar a meta de um desenvolvimento sustentdvel em nivel local,
nacional e internacional, afetando tanto os aspectos sociais quanto 0s aspectos

fisicos e ambientais do desenvolvimento, devendo ser reconhecida por isso
(PRINCIPIOS DE DUBLIN, 2011).

Segundo Meneguello (2011), além da materialidade do patriménio industrial, é preciso
considerar a dimensdo da preservacdo da memdria dos trabalhadores, onde se insere o
conhecimento de técnicas, as rotinas de producdo, de organizacdo e de sociabilidade, tanto
dentro quanto fora dos espacos de producdo. Segundo a autora, essa dimensdo imaterial da
experiéncia industrial inclui os saberes, as rotinas de trabalho e as praticas cotidianas. Sendo
assim, o patriménio industrial é testemunho histérico do desenvolvimento das atividades
humanas (ROSA, 2011). Portanto, é preciso resgatar e ressignificar os lugares de memoria do
trabalho e das relac6es sociais construidas ao longo do tempo, sobretudo os valores imateriais

mencionados por Palmer e Neaverson (1998), de acordo com Oliveira (2015) e Silva (2019).

Rufinoni (2009) afirma que é necessario entender o espago urbano industrial como
configuracdo unitaria, tanto no sentido de construir uma paisagem unica, quanto por ser o
lugar de realizacdo das dindmicas da vida cotidiana. Para ela, esse espago urbano industrial
constitui um lugar que é rede de lugares e, por isso, a preservacdo de ambos deve ser em

conjunto, em politica de preservacdo integrada, assim como previsto na Carta de
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Washington®®:

“A Carta de Washington define a salvaguarda das cidades histéricas como o
conjunto de medidas necessarias a sua prote¢do, conservagdo e restauragdo, assim
como ao seu desenvolvimento e adaptagdo harmoniosa as necessidades da vida
contemporanea. Neste topico em particular, a Carta retoma questdes ja enunciadas
na Declaracdo de Amsterdd ao inserir a preservacdo urbana dentre os objetivos das
politicas de desenvolvimento econémico, social e urbano. Consolida-se, portanto, a
constatacdo de que a preservacdo de areas urbanas devera necessariamente estar
integrada a planos de maior abrangéncia, com a participacdo de equipes
profissionais multidisciplinares e da prdpria populacdo local no estudo e na
conciliacdo dos diversos fatores envolvidos. A preservacdo dessas areas urbanas
especiais devera atentar para a manutencao das relagdes fisicas e imateriais que as
compdem e qualificam, ou seja, as relacBes entre volumes e espacos vazios, 0
tracado urbano e o parcelamento, as caracteristicas arquitetdnicas, as relagdes com o
entorno natural ou construido, as atividades tradicionais” (RUFINONI, 2009, p. 149-
150, grifo nosso).

Desse modo, a sustentabilidade das acGes de preservacdo no patrimonio industrial
depende de sua reinsercdo ou continuidade de uso dos sitios industriais, podendo permitir,
assim, uma regeneracao urbana, na percepcdo de Soukef Janior (2017). O autor também
destaca a importancia da preservacdo da memoria historica e cultural das comunidades.
Conforme aponta Fiqueiredo (2014, s/p):

“Preservar considerando a composicdo constante dos significados, identidades e
tradicbes; considerando o patrimbnio como recurso ao desenvolvimento; e,
simultaneamente, construindo o patrimdnio em seu sentido social, de cidadania e
promovendo a qualidade de vida para um futuro em que se almeja a equidade, o
direito @ memdria e a diversidade cultural, dentro de uma estratégia interdisciplinar e
interinstitucional, colocam-se como os principais desafios daquilo que se designa

por "sustentabilidade™ no ambito das politicas de patriménio” (FIGUEIREDO, 2014,
s/p, grifo nosso).

Contudo, relata Kihl (2019), é raro encontrar ac¢fes articuladas que envolvam a
preservacao cultural e a sustentabilidade urbana. A autora questiona o porqué da auséncia do
debate sobre sustentabilidade na preservacdo de bens culturais no Brasil. Afirma que as
questdes referentes a preservacdo cultural associada a sustentabilidade urbana, muitas vezes,
ndo sdo citadas quando se pretende desqualificar o discurso do carater sustentavel do restauro
urbano. Kihl (op. cit.) é categérica ao dizer que o “campo disciplinar do restauro” tem

capacidade de oferecer instrumentos para que o patriménio cultural seja reinserido nas

18 Carta de Washington: carta Internacional para a salvaguarda das cidades histéricas, que foi adotada pela
Assembleia Geral do Icomos (International Council of Monuments and Sites), Conselho Internacional de
Monumentos e Sitios, em Washington, 1987.
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dindmicas das cidades. A autora destaca que pesquisas internacionais afirmam que o custo

para o restauro urbano € menor, ao contrario do que é colocado para a sociedade.

Quanto ao patriménio ferroviario, em particular, cabe destaque para as consideracfes
de Oliveira (2015), ao afirmar este que pouca énfase se da aos estudos interdisciplinares
especificos sobre esse tipo de patriménio. Para esse autor, quando se busca estudar e difundir
o0 patriménio industrial ferroviario, segue-se apenas com um enfoque genérico de patrimonio
cultural (que valoriza apenas as culturas locais) e/ou de patriménio natural (que enfatiza
trechos das linhas férreas), em abordagem nostalgica das antigas linhas férreas. Nos termos de
Oliveira (op. cit), quando o patrim6nio industrial ferroviario é entendido em sua
complexidade, pode oferecer um potencial maior para ser explorado, na perspectiva de
atender as questfes urbanas atuais e urgentes: a melhoria da mobilidade urbana, a reducéo de
impactos a0 meio ambiente, um contraponto aos acelerados processos de urbanizacdo e

massificacdo, entre outras questoes.

No Brasil, existe uma diversidade de conjuntos ferroviarios importantes que devem ser
preservados, como afirma Soukef Janior (2017). Com isso, é preciso analisar qual o trato que
esses bens tém recebido e o0 quanto as acdes de conservacdo desses espacos construidos

podem trazer de contribuicdo para a sustentabilidade das cidades de hoje.

O TICCIH-Brasil reforga que a protegéo, a conservacao e a restauracdo do patriménio
industrial — fundamentado como um conjunto complexo de a¢des — possibilita atuar em favor
da protecdo dos direitos humanos, das agendas globais de desenvolvimento sustentavel, da
diluicdo de fronteiras entre o real e o virtual, das demandas por mobilidade urbana, em escala
local, regional e global (TICCIH-BRASIL, 2020).

Um momento critico no planejamento urbano ocorre em 1933, como aponta Espindola
(2012), no Congresso Internacional de Arquitetura Moderna (CIAM), ap6s a formulacéo da
Carta de Atenas, quando profissionais e académicos planejam solugdes para resolver 0s
problemas das cidades industrializadas ou em processo de industrializagdo. Nessa época, a
cidade passa a ser pensada e desenhada, dominantemente, a partir de determinacgéo especifica
para os lugares de moradia, lazer, trabalho e circulacdo, em preceitos instituidos por meio da
criacdo de zonas especificas nas cidades, com destinacdo dos espagos separados por funcdes.

O resultado disso, para os mais criticos, foi uma experiéncia desastrosa (LEFEBVRE, 2002).
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O capitulo 2, desta dissertacdo, apresenta os reflexos dessa experiéncia nas fragdes territoriais

em estudo.

Mas outra experiéncia ocorre em 1977, no ambito dos debates realizados no Encontro
Internacional de Arquitetos, em Machu Picchu, ainda em acordo com Espindola (2012),
quando a tematica acerca do planejamento urbano se expande para novos entendimentos, e 0
ecodesenvolvimento passa a ser compreendido como importante mediador dos processos
urbanisticos, reconhecendo a necessidade de integracédo polifuncional e contextual urbana, de

onde se derivou a ideia de desenvolvimento sustentavel.

Mas para entender o conceito de ecodesenvolvimento, Montibeller Filho (1993)
apresenta as dimensOes da sustentabilidade difundidas por Ignacy Sachs, um dos pioneiros
dos debates mais ampliados sobre a questdo da sustentabilidade, segundo Monte-Mor (2015).
O conceito difundido por Sachs inclui cinco dimensfGes da sustentabilidade. S&o elas: a
sustentabilidade social, com a criacdo de postos de trabalho que permitem renda individual
adequada a melhores condicGes de vida e a melhor condicdo de qualificagdo profissional, para
reduzir as desigualdades sociais; a sustentabilidade econdmica, com fluxo permanente de
investimentos publicos e privados cooperativistas e endogeneizacdo (a¢do por preceitos
préprios), para aumentar a producdo e as riquezas sem dependéncia externa; a
sustentabilidade ecoldgica, que respeita os ciclos ecoldgicos, com producdo de baixos indices
de residuos e prioriza¢do de consumo de energias renovaveis; a sustentabilidade cultural, que
pede por “solucdes adaptadas a cada ecossistema” e o “respeito a formacdo cultural
comunitaria”, evitando os conflitos sociais com potencial regressivo; e, a sustentabilidade
espacial ou geografica — que parece ocultada nas atuais politicas publicas sobre
sustentabilidade — com a democratizacéo local e regional e construcdo de uma relagéo cidade-

campo equilibrada, para evitar excesso de aglomeracées (MONTIBELLER FILHO, op. cit.).

Para Sachs, a sustentabilidade “[..] ha que ser ecoldgica, mas também social,
econdmica, espacial e cultural [...]. Caso contrario, ndo o serda” (MONTE-MOR, op. cit.,
p.61). Monte-Mor (op.cit.) reconhece desgaste na palavra sustentabilidade. Ele afirma que
esse tema vai permanecer em debate por mais tempo, até que a sua compreensao seja
ampliada e ressignificada, considerando que os modos de organizacdo politica, social,

econdmica e, também, de producdo seguem em transformacéo.

O fato € que o modelo urbano-industrial explodiu e implodiu as cidades,
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subordinando as pessoas e a natureza (MONTE-MOR, 2015). O autor afirma que o modelo
atual de acumulagéo capitalista globalizado continua se impondo (de modo mais acelerado)
sobre todo espaco social, degradando 0s espagos naturais ainda existentes e excluindo as
populacdes pobres, principalmente em paises como o Brasil. Esse processo esta longe do fim,
pontua Monte-M0r (op. cit.). O mesmo autor acredita ainda que o modelo urbano-industrial
precisa ser transformado em urbano-natural, no qual a natureza esta imersa no urbano. Cita, a
exemplo, os acampamentos do Movimento Sem Terra e as organizagdes nao governamentais
solidarias ou de agricultura urbana. Para 0 mesmo autor, a sustentabilidade consiste em um
reaprendizado na convivéncia com a natureza no cotidiano, apropriando-se dos espagos
urbano-regionais, por meio de relagdes urbano-naturais. Assim, o desafio para a sociedade
estd posto, na percepcdo do autor: construir urbanidades cujas praticas sociais de lazer,
esporte, turismo e, até mesmo, de alimentacdo estejam inter-relacionadas com a natureza, que
precisa ser recuperada e regenerada dentro dos espagos urbanos; reinventar a vida coletiva e

. . e 1
resgatar os “espagos de sinergia” °,

Nesse sentido, cabe ainda salientar o que orienta Aradjo (2021), quanto a necessidade
de a sociedade académica e a civil estarem atentas para agir no “mundo em dirup¢ao” (no
sentido de diruir, desmanchar), em transi¢cdo de uma sociedade industrial para uma sociedade
do conhecimento, “imersa em uma forte crise ambiental”, dentro de um “quadro social
preocupante”, em “plena redefini¢do geopolitica”, em um tempo de rdpido avanco da era

digital.

Para Acosta e Brand (2018), se ndo ha justica ambiental, ndo ha justica social, e vice-
versa. Segundo esses autores, a saida para tal crise deve ocorrer por meio do decrescimento do
norte global e um pés-extrativismo do sul global. Isso significa frear a exploracdo de matéria-
prima e reverter o processo. Por outro lado, Jacobs (1969), em “The Economy of Cities”,
defende a ideia de que a expansdo da economia, produzida nas cidades, deve partir da

substituicdo das importacdes.

Faz-se necessario, portanto, compreender a importancia das acfes de preservacao do
patrimdnio industrial portuario, dentro do tecido urbano, e ter um olhar atento, para que as
acOes futuras ndo repitam as mesmas agdes predatdrias do passado, sendo estas agdes ainda

presentes. E mais, € preciso que as novas a¢des sejam capazes de promover a regeneracao do

19 Os espacos de sinergia criativa dos estudos de Jane Jacobs (1969 apud MONTE-MOR, 2015).
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meio ambiente natural e humano, de modo a permitir a realizacdo da sustentabilidade urbana
integrada (social, econdmica, cultural, espacial e ecoldgica), tal qual apontada por Montibeller
Filho (1993) e complementada por Acosta e Brand (2018), Araujo (2021), Jacobs (1969) e
Monte-Mor (2015).

1.3 PATRIMONIO INDUSTRIAL E DIREITO A CIDADE

Segundo Pozo (2002), um fato importante de se destacar é que, até aos anos de 1980,
na Europa, os planos sobre as ruinas industriais determinavam agfes de conservacdo do
patrimonio com um fim em si mesmo, sem a compreensdo do patrimonio cultural como
monumento historico, conforme dito por Meneguello (2000). Pozo (op. cit.) afirma que ndo se
pensava em conservar os valores intrinsecos a esse patrimonio; contudo, aos poucos, notou-se
que essas acdes causavam um “‘efeito perverso” no conjunto da regido e que era necessario
planejar as medidas de reconversdo e de absorcdo das areas abandonadas com maior rigor

técnico.

No entrecruzamento das questdes relativas ao patrimoénio industrial e ao planejamento
urbano, nessa mesma época, Mérenne-Schoumaker (1994) aponta que se deveriam considerar,
ao menos, trés diretrizes: (a) analisar as potencialidades do recinto abandonado; (b) elaborar
um diagnostico da situacdo econdmica do conjunto urbano; e (c) perceber as tendéncias
prospectivas do espaco regional e suprarregional. Mesmo que parecam restritas, essas
diretrizes podem ser consideradas um avan¢o do ponto de vista técnico, a despeito de ndo

inserirem a participacao da populacdo nas acoes.

No entanto, sabe-se hoje da inevitabilidade de se planejar as cidades de forma
democrética e de se elaborarem planos que garantam que o patriménio construido pela
sociedade seja entendido e tratado como bem publico. Sendo assim, o planejamento urbano
estd na ordem da agdo coletiva de carater politico que incorpora a dimensédo técnica. Nesse
sentido, a importancia do planejamento urbano, tal como dito de modo contundente por
Tanaka (2017) e Vainer (2003), esta naqueles que lutam para planejar e planejam para lutar,
no intuito de garantir o direito a cidade para as pessoas que nela habitam e necessitam dos
espacos e equipamentos das cidades. Pode-se concluir que o carater sustentdvel do
planejamento urbano também depende da garantia de direitos a populacdo, sobretudo do
direito a cidade.

49



Mas o que é “direito a cidade”? O “direito a cidade”, expressdo introduzida pelo
filésofo e socidlogo francés Henri Lefebvre, em 1968, desde a publicacdo do livro “Le Droit a
la ville”, tem sido objeto de estudo de diferentes areas das ciéncias e dos movimentos sociais,
entendida, “[...] acima de tudo, como bandeira e como utopia”, segundo Carvalho e Rodrigues
(2016, p. 3). Os mesmos autores alertam que o “[...] sistema capitalista, ao se apropriar da
cidade, mercantiliza seus espagos e transforma a qualidade de vida em um bem de elevado
prego, que poucas pessoas conseguem obter” (CARVALHO; RODRIGUES, 2016, p. 4).

O Instituto P6lis® propde decifrar o direito & cidade como “um direito humano e
coletivo”, que interessa as pessoas que vivem nas cidades hoje ¢ as geragdes futuras. E, por
isso, € um “compromisso €tico e politico de defesa de um bem comum essencial a uma vida
plena e digna em oposicdo a mercantilizacdo dos territdrios, da natureza e das pessoas”
(INSTITUTO POLIS, 2020, s/p). Para Alves Santos Junior (2015), o direito a cidade
apresenta-se como “projeto utopico”, no sentido da “criagdo de uma vida alternativa urbana
menos alienada”, um direito de reivindicar e de reconstruir uma nova cidade “na perspectiva
da justiga social e da felicidade”, que depende do envolvimento e da luta do poder coletivo
(ALVES DOS SANTOS JUNIOR, op. cit., p. 203).

O mesmo Instituto Pélis ressalta, ainda, que “[...] resgatar essa dimensdo utopica do
direito a cidade ¢ fundamental para alimentar as lutas atuais” (INSTITUTO POLIS, op. cit.,
s/p). O Instituto (op. cit., s/p) nos alerta que a “realidade urbana francesa nao se mantém da
mesma forma hoje em relagdo aos anos 1960, quando Lefebvre langou seu livro”. Por isso,
deve-se considerar gque a realidade dos paises da periferia do capitalismo é distinta. Mesmo
que existam processos estruturantes globais de espoliacdo de direitos, ha questdes diferentes
que emergem dentro de cada sociedade (INSTITUTO POLIS, op. cit.).

Carvalho e Rodrigues (2016), interpretando Lefebvre, explicam que o direito a cidade
se subdivide em “direito de apreensdo” e “direito de obra”. O direito de apreenséo diz respeito
ao direito de viver nas cidades e ter acesso a infraestrutura urbana de moradia, educacéo,

trabalho, entre outros, enquanto direito de obra significa o direito de escolha para a construcéo

20 O Instituto de Estudos, Formagéo e Assessoria em Politicas Sociais (P6lis) é uma organizagdo da sociedade
civil de atuacdo nacional, constituida como associagdo civil apartidaria, pluralista e sem fins lucrativos.
Desde 1987, dedica-se a estudos e pesquisas sobre questdes urbanas, assessoria a governos locais e a
organizacOes da sociedade civil, com foco na &rea de politicas publicas, pautando-se pela defesa do direito a
cidade, conforme informacdes do site do Pélis.
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de uma cidade compativel com aos anseios e expectativas das pessoas (CARVALHO;
RODRIGUES, op. cit.). Para isso, é necessario garantir e estimular o direito a participacdo
democratica para a construcdo, acdo, monitoramento, manutencdo e revisdo dos planos

urbanos.

Mas o projeto utdpico pelo direito a cidade, descrito por Lefebvre (2001), s6 sera
possivel por meio da luta contra os poderes hegeménicos, contra o proprio modo de viver e
agir no mundo cooptado pelo capital e pela alienacdo humana. Para o autor, a transformacéo
do espaco urbano segue em construcdo. O urbano, tal qual compreendido por Lefebvre, ndo
existe ainda (LEFEBVRE, op. cit.).

Lefebvre (op. cit.) explica a evolucéo das cidades associando-as & evolugdo humana.
Para isso, ele apresenta uma linha do tempo do processo de urbanizacdo, em curso, desde o
“ponto zero” até a possivel concretizagdo do urbano. O “ponto zero” indica uma cidade
predominantemente agraria, condi¢cdo em que a humanidade se manteve por milhares de anos,
destaca o autor. Na sequéncia da linha do tempo, ele apresenta a “cidade politica”, a “cidade
comercial”, a “cidade industrial” ¢ o “ponto critico”, representando este ultimo a atual

condicdo da humanidade.

A seguir, apresenta-se, na Figura 6, um esquema da linha do tempo proposta por
Lefebvre (op. cit., p. 78), acerca do processo de construgcdo da sociedade urbana. O ponto de

inflexdo, nesse caso, é determinado pelo inicio do processo de construcdo da sociedade

urbana.
Figura 6 - Primeiro esquema espaco-temporal do processo de urbanizacdo de Lefebvre
Ponto de inflexao
0 (zero) l 100%

Cidade politica Cidade comercial ICidadeindustriaI Ponto critico l

Industrializagdo e urbanizacao
(duplo processo)

i

Urbano

Fonte: elaborado pela autora, com base em Lefebvre (2001).
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Mais adiante, Lefebvre (2002) traz uma critica ao ideal ou “mito” modernista de que
caberia aos arquitetos e urbanistas construir e organizar a vida social, econdmica, entre outras.
Para o autor, as tentativas, nesse sentido, tiveram um efeito contrario. Na Figura 7, expde-se
outro esquema apresentado por Lefebvre (2002, p. 96), em que o autor amplia sua analise

sobre o processo de construcdo das cidades (urbanizagéo).

Figura 7 - Segundo esquema espaco-temporal do processo de urbanizacdo de Lefebvre

0 (zero) 100%
| 12 fase critica l 22 fase critica |
| (agricultura subordinada & industrializagdo (subordinag@o da industria & urbanizagao;
Século XVI na Europa (Renascimento e Reforma) subordinacdo do global ao urbano e do urbano ao
habitar)

Nivel G (logica global e estratégia politica do espago)
Nivel M (meio, mediador, misto)
Nivel P ( privado: o habitar)

Fonte: elaborado pela autora, com base em Lefebvre (2002).

O periodo anterior ao ponto de inflexdo, Lefebvre (op. cit.) denomina de “primeira
fase critica”, quando a agricultura esta subordinada a industrializacdo (século XVI, na
Europa). De acordo com o autor, apds o ponto de inflexdo, periodo que denomina de
“segunda fase critica”, tem inicio a fase da ldgica global (“Nivel G”), na qual a
industrializacdo esta subordinada ao urbano e o urbano ao habitar privado (“Nivel P”); o

Estado “Nivel M” tende a explorar a sociedade, no lugar de servi-la e organiza-la.

A advogada brasileira Bianca Tavolari também pesquisou as manifestacdes pelo
direito a cidade, a partir das primeiras teorias de Lefebvre, passando pela inclusdo e difusdo
dessa expressdo em ambito académico, até alcancar os movimentos sociais do Brasil e as
manifestacOes de protestos mais recentes, ocorridas em 2013. Tavolari (2016) aponta duas
entradas para compreender a discussao do direito a cidade, uma conduzida por estudiosos das
teorias de Marx e de marxistas contemporaneos, e outra construida nas ruas por militantes dos

movimentos sociais e de lutas urbanas.

E necessario compreender os conceitos e as teorias acerca da tematica do direito a

cidade e, contudo, considerar as reivindicagGes politicas dos movimentos sociais, reconhecer
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as necessidades urgentes, insurgentes e especificas de cada cidade. Isso converge com o
proposto por Tanaka (2017) e Vainer (2003), que afirmam que a busca pela garantia do direito

a cidade deve aliar os saberes técnicos as acoes politicas coletivas.

O direito a cidade revela a necessidade da construcdo de cidades com participacao
social e gestdo democréatica que promovam os direitos humanos: cultura, moradia, educacéo,
escola, saude, equipamento social, desenvolvimento econémico e, principalmente, que
respeitem as criancas, as mulheres, 0s jovens, 0S negros, 0S pPOvVOS oOriginarios, 0 grupo
LGBTQIA+ e as pessoas com deficiéncias fisicas e mentais. A defesa do direito a cidade é,
também, a defesa do estado democratico de direito, que respeita as instituicdes democraticas e
os movimentos sociais (FORUM NACIONAL DE REFORMA URBANA, 2021).

Nesse sentido, no Brasil, a Constituicdo da Republica Federativa do Brasil (1988)
estabelece, no artigo 182, que: “A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder
publico municipal [...] tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais
da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes”. Apds a regulamentacéo desse artigo, no
Estatuto da Cidade (Lei n° 10.257/2001), a politica de desenvolvimento urbano apresenta 0s
instrumentos para serem aplicados em direcdo a construcdo de cidades sustentaveis (BRASIL,
2001).

De acordo com Rolnik e Saule Junior (2001), o Estatuto da Cidade traz normas de
interesse social e preconiza que a aplicacdo dos instrumentos precisa atender as diretrizes
fixadas na Lei: combater a especulacdo imobiliaria, permitir a gestdo democréatica da cidade,
garantir o direito a cidades sustentaveis, promover urbanizacdo e regularizacdo fundiaria das
areas urbanas ocupadas pela populacdo de baixa renda, entre outras diretrizes. Com isso,
atingir a meta principal de transformar as cidades brasileiras em cidades mais justas, humanas,
democraéticas e sustentaveis (ROLNIK e SAULE JUNIOR, op. cit.). Esses s3o os objetivos
principais constituidos por representantes da sociedade brasileira e dispostos no Estatuto da
Cidade.

Um exemplo de instrumento da Constituicdo de 1988 que pode ser utilizado para
combater a especulagdo imobilidria é denominado “direito de preempcao”. De acordo com
Miranda (2010), com esse instrumento, é possivel ao poder publico antecipar-se as acdes de
especulacdo imobiliaria sobre areas de interesse de preservacao, uma vez que tera preferéncia

na aquisicédo de tais areas ou imdveis, em relacdo aos agentes imobiliarios.
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Frota (2019) afirma que os privilegiados ndo irdo promover uma sociedade mais justa

e considera um avango, a institucionalizacdo do direito a cidade na figura do Estatuto,

destacando o Brasil como o primeiro caso no mundo a ter reconhecimento legal quanto a essa
questdo. O autor alerta, citando Harvey (2008, p. 74), que a luta pelo direito a cidade:

“[...] esta muito longe da liberdade individual de acesso a recursos urbanos: € o

direito de mudar a nés mesmos pela mudanca da cidade. Além disso, € um direito

comum antes de individual j& que esta transformacdo depende inevitavelmente do

exercicio de um poder coletivo de moldar o processo de urbanizacdo” (HARVEY,
2008, p. 74).

Seguindo 0 mesmo entendimento de Frota (2019) e de Harvey (2008), Maricato
(2007) afirma que as leis sdo aplicadas conforme as circunstancias, e os planos diretores tém
se distanciado da prética, mantendo-se desvinculados da gestdo urbana. A autora destaca que
¢ preciso “construir a consciéncia da cidade real com suas deficiéncias e injusticas” e
“desconstruir a cidade virtual”, erigida com base no “marketing” urbano e por meio dos
interesses globais do capital (MARICATO, op. cit., p. 68). Isso se reflete na realidade atual,
com a pandemia causada pela Covid-19, na qual ficou evidente a quantidade de pessoas

invisibilizadas®* no Brasil.

Miranda (2019) descreve que € preciso entender que cidade e patriménio cultural estdo
intimamente conectados, desde quando a humanidade percebeu que viver em grupo dentro de
um mesmo espaco é bom para sua seguranca, alimentacao, bem-estar e moradia. Por meio do
convivio de pessoas, em antigos povoados, foi possivel transformar os espacos ocupados em
lugares de organizacdo e de praticas sociais, as quais determinaram suas “formas de ser, fazer

e viver” e, no decorrer do tempo, estruturaram a “geografia da urbe”, ressalta Miranda.

As palavras de Miranda (op. cit.) refletem o discurso incisivo em Lefebvre (2008)
sobre algo que se perdeu e que precisa ser regatado: o prazer e a vontade de construir juntos,
no campo da praxis, unindo o que foi separado. No encontro e no convivio, com as diferencas
e os conflitos. No exercicio de uma verdadeira democracia, serd possivel construir outra

cidade e outra sociedade (LEFEBVRE, op. cit.). De fato, pessoas sdo seres sociais que

2 De acordo com o sociélogo Candido Grzybowski, as pessoas invisibilizadas pertencem a grupos humanos
“[...] concretos, varidveis em tamanho conforme os territérios em que habitam e os momentos histéricos da
sociedade, condenados pelos processos e estruturas sociais vigentes a viver a margem, em estado de exclusdo
social, destituidos de cidadania e das condi¢cbes minimas de dignidade humana” (s/p, 2019). Disponivel em:
ibase.br/2019/07/11/a-invisibilizacao/opiniao/. Acesso em: 20 dez. 2021.
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necessitam de estarem juntos para construirem seus grupos sociais e, por consequéncia, sua

urbe e identidade cultural. Como aponta Miranda (s/p, 2019):

“Dentro dessa perspectiva, toda cidade é histdrica, na medida em que, a partir do
momento em que ela nasce ja se constitui fenémeno social e passa a acumular
registros materiais e imateriais da vivéncia de seus moradores. Por isso, 0 cuidado
com o patriménio cultural ndo deve se restringir somente a nicleos centenarios ou
formalmente reconhecidos como detentores de um acervo cultural excepcional, mas,
ao contrario, deve perpassar as politicas de gestdo urbanistica de todas as cidades,
das mais antigas as mais recentes, sejam portentosas ou singelas” (MIRANDA,
2019, s/p, grifo nosso).

Em acordo com o Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001), Miranda afirma que as agdes
de

“[...] proteger, preservar e recuperar o patrimdnio cultural ndo é uma mera faculdade
ou opcdo dos administradores das cidades e executores das politicas urbanas
municipais. Essas a¢gdes consistem em “[...] um dever indeclindvel, uma inafastavel
imposicdo de ordem publica e interesse social em prol do bem coletivo”
(MIRANDA, 2019, s/p).

Portanto, defender o direito a cidade também é defender o direito a memoria social
coletiva e o direito ao patriménio cultural. Nas palavras de Fenelon (1992), esses temas
precisam ser politizados e articulados com as lutas pela qualidade de vida, pela preservacéao
do meio ambiente, pelos direitos a pluralidade e, principalmente, pelo direito a cidadania

cultural.

Com base nesse mesmo entendimento, entre os anos de 1989-1992, no Brasil, a
populacdo da cidade de Sdo Paulo experimentou politicas urbanas que aliaram intervencdes
urbanas as questdes referentes ao patrimoénio cultural, durante a gestdo da prefeita Luiza
Erundina. Sdo exemplos o projeto de restauro do Palacio das Industrias, o projeto da Praca da
Sé até o Largo do Arouche, a Operacdo Urbana Anhangabau e o Concurso Nacional de Ideias
para Renovacdo e Preservacdo do Bexiga (MARRETI, 2017). De acordo com Marreti (op.
cit.), a expectativa da nova gestdo, aquela época, era inverter a Idgica excludente da anterior e
incentivar a participacdo popular nas decis@es politicas. Para isso, Erundina pdde contar com
educadores e pesquisadores, por exemplo: Paulo Freire (entdo Secretario da Educacéo) e
Erminia Maricato (entdo Secretaria de Habitacdo e Desenvolvimento Urbano), citando alguns

atores politicos relevantes (MARRETI, op. cit.). E é a partir desse novo entendimento, na
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perspectiva da construcdo de politicas urbanas sustentaveis, em didlogo com o patrimdnio
industrial portudrio existente (contexto urbano) que defende esta dissertacao.

De acordo com Andrade e Almeida (2015), essa decisdo de inverter a logica
excludente de planos de desenvolvimento urbano, impulsionada pela imposicao de projetos de
exclusivos de desenvolvimento industrial, também ocorre na Italia, no final do seculo XX, por
intermédio do arquiteto italiano Alberto Magnaghi, o qual cria a Escola Territorialista
Italiana. Nela Magnaghi defende cinco dimensGes de pesquisa e intervencdo para 0
planejamento e gestdo dos territorios, dando énfase ao planejamento urbano participativo. Ao
nosso ver, as dimensfes defendidas por Magnaghi e apresentadas por Andrade e Almeida
(2015) dialogam com as dimensdes apontadas por Montibeller Filho (1993) sobre o
“ecodesenvolvimento” difundido por Ignacy Sachs, no lugar de “desenvolvimento

sustentavel”, que Magnaghi denomina de “desenvolvimento autossustentavel”, segundo

Andrade e Almeida (2015).

A ideia de “desenvolvimento autossutentavel”, defendida pela Escola Territorialista
Italiana, reforca a dimensdo social politica em defesa da endogeneizacdo, também citada por
Montibeller Filho (op. cit.), para que os processos de desenvolvimento regional fortalecam as
culturas e economias locais, por decisdes da propria populacdo, convergindo com o debate
sobre o direito a cidade, como dito: o direito de fazer as prdprias escolhas e construir juntos
outra cidade e outra sociedade (LEFEBVRE, 2008). 1ss0 na “perspectiva da justi¢a social e da
felicidade” (ALVES DOS SANTOS JUNIOR, 2015), descontruindo a cidade virtual
(MARICATO, 2007) e construindo coletivamente um “patriménio vivo” (CHOAY, 2011). E
por que ndo sobre o patriménio cultural construido pelos trabalhadores e trabalhadoras?

Por outro lado, quando ha retrocessos (desrespeito as legislagdes e aos acordos),
excluindo a participacdo popular, especialmente dos debates sobre o patriménio cultural, as
decisbes politicas ndo sdo justas e sustentaveis. Um exemplo disso, citado por Kuhl (2017),
ocorre no ano de 2010, quando houve grande polémica envolvendo um dos galpdes do Porto
do Valongo, em Santos (SP). Segundo Kihl, o armazém do complexo ferroviario do Porto —
um conjunto preservado, por meio de tombamento, aprovado pelo Conselho de Defesa do
Patriménio Histdrico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de Sdo Paulo
(Condephaat) —, pertencente a antiga ferrovia do Estado de S&o Paulo e testemunho da historia
do periodo cafeeiro, inaugurado em 1867, foi parcialmente demolido (KUHL, op. cit.,). Nas
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palavras da autora: “A percepcdo da arquitetura do armazém, limitada a sua terca-parte, foi
mutilada, pois suas proporcdes foram radicalmente alteradas [...]” (KUHL, op. cit., p. 100). A
autora acrescenta: um “[...] fato irdnico, que mostra ainda mais incoeréncia na acdo, foi a
construcdo de um novo galpdo, no mesmo complexo ferroviario, perto do armazém amputado,

para abrigar o museu do Bonde” (KUHL, op. cit., p. 101).

Nesse sentido, cabe comentério acerca do trabalho de Sorte (2016), que, em pesquisa
de mestrado, dedicou-se a estudar os projetos de “revitalizacdes” em areas portuarias das
cidades de Rio de Janeiro, Recife e Porto Alegre. Sorte associou a pesquisa sobre o
planejamento urbano das areas portuérias as tematicas da paisagem e dos movimentos sociais.
Naquele momento, o pais possuia diversas obras em andamento, em funcéo das Olimpiadas e
da Copa. Esses megaeventos, segundo a mesma autora, impulsionaram a politica urbana de
Operacdo Urbana Consorciada®® (OUC), instrumento regulamentado pelo Estatuto da Cidade.
Mas, a OUC vem sendo utilizada de modo invertido de sua funcéo e, portanto, contra a
construcdo de cidades mais justas e sustentaveis (MARICATO; FERREIRA, 2002).

O Projeto Porto Maravilha apresentou-se com o objetivo de transformar a antiga area
portuaria da cidade do Rio de Janeiro em um polo comercial e ponto turistico no circuito
internacional (SORTE, op. cit.). Para Rolnik (2015), esse interesse transformou a “Cidade
Maravilhosa” em um campo de luta pelo direito a cidade. Uma nova fase de acumulagéo do
capital financeiro, que originou mapas de despejos, na cidade do Rio de Janeiro, a partir de
um plano estratégico perverso, envolvendo um carater ilusério de melhoria da qualidade de
vida dos moradores (ROLNIK, op. cit.).

Sabe-se que o “[...] desenvolvimento capitalista sempre é especulativo” (HARVEY,
2005, p. 187) e se mantém dentro de uma logica excludente e promovedora de crises. Para
Gongalves e Costa (2020, p. 100): “As crises mundial, brasileira, carioca ¢ da regido portuaria
do Rio de Janeiro estdo claramente entrelacadas. Todas tém exigido um ciclo agressivo de
expropriagdes de direitos, contratos, bens e servigos publicos e coletivos”. Concluem esses

autores que

22 «Considera-se Operacao Urbana Consorciada o conjunto de intervencdes e medidas coordenadas pelo Poder
Pablico municipal, com a participacdo dos proprietarios, moradores, usuarios permanentes e investidores
privados, com o objetivo de alcangar em uma &rea transformacges urbanisticas estruturais, melhorias sociais
e a valorizacdo ambiental” (Estatuto da Cidade, Secdo X, Art. 32, § 1°, grifo nosso).
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“A logica é explorar o potencial de (re)mercantilizacdo de espagos ainda nédo
mercantilizados [...] Essas expropria¢fes tem se mostrado profundamente violentas
tanto fisicas quanto simbolicamente [...] o ciclo expropriador das crises tem gerado
distlrbios nas estruturas e regras institucionais e regulatérias dos sistemas politicos
contemporaneos” (GONCALVES; COSTA, 2020, p. 101).

Castriota e Braga (2016) também iniciaram um debate sobre essa questéo,
problematizado a partir do que eles denominam de “patrimdnio insurgente” no Brasil. Para
eles, as ocupacgdes em espagos abandonados e/ou ndo utilizados trazem a luz as lutas em torno
do direito a cidade e & memdria. Os autores reforcam a importancia do debate sobre as lutas
mais recentes — que evocam 0s manifestos da década de 1970 na defesa da redemocratizacéo
das cidades —, e citam algumas experiéncias, entre dezenas de outras, a exemplo: do “Ocupa
Porto do Capim”, em Jodo Pessoa (PB); do “Ocupa Estelita”, em Recife (PE); e do “Ocupa o
Quadrado”, em Pelotas (RS). As lutas por esses espacos, segundo Castriota e Braga (op. cit.),

apontam para um novo processo na luta pela preservacao do patriménio no Brasil.

O exemplo do “Ocupa Estelita”, narrado por Sorte (2016), apresenta uma luta contra o
projeto “Novo Recife”, por meio dos intensos e constantes movimentos sociais, e contra a
destruicdo do patriménio industrial do Cais José Estelita. No ano de 2019, houve
significativas perdas do patriménio industrial, com a demolicdo dos galpdes e eliminacdo da
ferrovia da antiga area da RFFSA, que se situavam no terreno do Cais, de acordo com
Nascimento (2019).2* Um desfecho desastroso para o patrimdnio industrial e,
consequentemente, para a populacdo que lutava para que os espagos fossem reconvertidos

para o uso coletivo.

Ainda que a perda do patriménio industrial somado ao novo empreendimento na orla
de Recife apresente impacto destruidor da identidade dessa cidade, e mesmo que parega que
foi uma luta perdida, ndo se podem perder de vista as palavras de Rolnik (2015, p. 405),
quando ela descreve

“[...] que essas lutas vdo consolidando uma confrontacéo politica em que o territorio
é visto, de um lado, como espago para a vida e sua reproducao e, do outro, como um
playground para o capital financeiro. Nesse confronto, toda ocupagdo, toda
resisténcia no lugar e do lugar é um posto avancado, um prototipo para outras
formas de pensar e viver nossas cidades” (ROLNIK, 2015, p. 405).

2 Ler “Linha do tempo: terreno do Cais José Estelita ¢ alvo de disputas ha sete anos” no Diério de Pernambuco.
Disponivel em: diariodepernambuco.com.br/noticia/vidaurbana/2019/03/linha-do-tempo-terreno-d o-cais-jose-
estelita-e-alvo-de-disputa-ha-set.html. Acesso em: 20 mai. 2021.
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Na cidade de Porto Alegre, em 2021, as obras no Cais Maua seguem 0S mesmos
modelos anteriores, elitistas e excludentes, com apoio do Estado e em beneficio dos grandes
empreendedores. O projeto de “revitalizacdo” de parte do conjunto de galpdes do Cais Maua,
alvo de dentincias ao Ministério Publico®, por descaracterizacdo e risco de perda do
patrimonio industrial, inaugurou o Cais Embarcadero, em 2021.% Contudo, a Universidade
Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS) e representantes do “Coletivo Cais Cultural Ja”
seguem em defesa do patrimonio industrial, para que a area ndo seja privatizada e para que a

reconversdo ofereca espacos plblicos de educacdo e cultura. %

Observa-se que os referidos projetos de requalificacdo de antigas areas portuarias se
apresentam pautados, unicamente, na mercantilizacdo e no aumento do valor da terra,
promovendo a expulsdo da populacdo moradora da regido, que, na maioria das vezes,
encontra-se em situacfes de vulnerabilidade. No entanto, ainda hd quem se iluda com a
transformacédo desses locais, por meio dos projetos ditos inovadores. Como bem descreve
Harvey (2005, p. 176) sobre a logica empreendedora: “Acima de tudo, a cidade tem de
parecer um lugar inovador, estimulante, criativo e seguro pra se viver e visitar, para divertir-se

e consumir”.

Nas palavras de Rolnik (2015, p. 341), “[...] raizes profundas enlagam empreiteiras e
agentes publicos [...]”, enquanto Vainer (2011) expressa que as leis estdo completamente
livres de controle politico. Alias, este Gltimo é contundente ao pontuar que aquilo que se tem
permitido ¢ a democracia direta do capital financeiro. Dito de outro modo: “A cidade de

exce¢do se afirma, pois, como uma nova forma de regime urbano” (VAINER, 2011, p. 10).

Prosseguindo, Vainer (op. cit.) destaca que, antes, o urbanismo moderno fordista e
autoritario apresentava restricGes ao capital. Agora, porém, o urbanismo neoliberal privilegia
as negociatas em detrimento de uma norma geral (VAINER, op. cit.). Ndo ha davidas de que,

ha tempos, a cidade é um negadcio lucrativo.

?* Informagdes disponiveis em: jornalja.com.br/ambiente/ministerio-publico-recebe-denuncia-de-dano-ao-patrim
onio-no-cais-maua/. Acesso em: 10 abr. 2021.

% Informacdo do Jornal do Comércio do Rio Grande do Sul. Disponivel em: www.jornaldocomercio.com/_co
nteudo/economia/2021/05/792986-embarcadero-abre-no-cais-maua-com-reservas-esgotadas-ate-domingo.htmi.
Acesso em: 16 jun. 2021.

% Ler “Projeto propde ‘ocupagdo cultural’ do Cais Maua como alternativa a privatizagio. Estudos técnicos
apontariam que ha viabilidade econdmica para revitalizagdo do Cais voltada para ocupagéo cultural” em Sul21.
Disponivel em: sul21.com.br/noticias/geral/2021/11/projeto-propoe-ocupacao-cultural-do-cais-maua-como-alter
nativa-a-privatizacao/. Acesso em: 03 jan. 2022.
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Desse modo, entende-se que lutar pela salvaguarda do patrimonio cultural — e, em
especial, pela do patrimonio industrial — torna-se cada vez mais urgente, na perspectiva de
lutar pelo direito a cidade. Isso devido, sobretudo, as ocorréncias de perda do patrimonio
industrial para o mercado financeiro/imobiliario, a despeito da populacdo que resiste e luta
para que esses lugares sejam reconvertidos para uso coletivo da populagdo. E necessério o
enfrentamento desses conflitos, entdo, tendo em vista outras parcerias entre o setor publico e
privado, desde que estas sejam feitas com a populacdo, e ndo mais, quase que de modo

exclusivo, com o mercado financeiro.

O patriménio cultural, entendido como um bem coletivo reafirma a importancia do
mapeamento, da catalogacdo, da inventariacdo e da reinsercdo do patriménio industrial na
dindmica atual das cidades, assim como o direito a cidade destaca a importancia dessa
problematica nos processos de planejamento urbano participativo e continuo dentro dos
territorios. A luta pelo direito a cidade pode se entrelagar a luta pelo direito ao patriménio
urbano industrial, considerando que os processos de industrializacdo se inserem nas dinamicas
de transformac@es de diversas areas portuarias em todo o mundo e no Brasil, em um arco

temporal iniciado no final do século XIX e estendido até os dias atuais.

Por fim, pode-se inferir, acerca da importancia da formulacdo de planos para o
patriménio industrial e projetos participativos democraticos, que estes devem ser alinhados a
estudos e pesquisas académicas e as pautas dos movimentos sociais. Vislumbra-se, com isso,
uma juncdo de conhecimentos, experiéncias, demandas sociais concretas, a partir da atuacao

de distintos atores sociais.
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CAPITULO 2 - REFERENTES HISTORICOS DO PORTO DE VITORIA

Neste capitulo, apresenta-se um histérico do mais antigo patrimdnio industrial
portuario situado no entorno da Baia de Vitoria (ES), da mesma forma que busca descrever os
processos e dindmicas urbanas que transformaram e ainda transformam as fracGes territoriais
onde se inserem, tendo como referéncias de base as pesquisas de Siqueira (1980; 1994) e
Campos (2004; 2011; 2017). Escolhe-se contar a histdria do Porto de Vitdria destacando os
impactos referentes a sustentabilidade urbana e ao direito a cidade, de acordo com 0s

apontamentos apresentados no primeiro capitulo desta dissertacao.

E iniciada a exposicao dos antecedentes de tais processos e dindmicas, neste estudo, a
partir da fundacdo da Villa de Victdria, ainda no periodo colonial. Em seguida, passa-se pelos
primordios do processo de urbanizacao, em fins do século XIX — com a chegada das ferrovias
no entorno da Baia de Vitoria — e pela cria¢do oficial do Porto de Vitoria, ja no século XX. E,
por fim, alcanca-se a modernizacao portuaria e suas fases industriais posteriores até o ano de

2022, com a privatizacdo do Porto de Vitdria.

Destaca-se que embora o levantamento dos vestigios do patriménio industrial
considere 0s bens materiais construidos a partir do ano de 1895 — com a implantacdo da
primeira ferrovia para o Porto de Vitdria —, os antecedentes historicos permitem compreender
parte das transformacfes da morfologia urbana da area, especialmente ap6s o inicio do
processo de industrializacdo. Além disso, possibilitam perceber a importancia dos rios e da
atividade dos catraieiros (bem imaterial) para o transporte de cargas e passageiros, durante
séculos, bem como o lugar das localidades em estudo na discussdo, quais sejam as que se
encontram no entorno da Baia de Vitoria, que foram impactadas, ap6s 1942, com a chegada
da Companhia Vale do Rio Doce, atual Vale S.A.

O inicio da periodizacdo®, que inclui “os antecedentes da construcdo do Porto de
Vitoria”, data do ano de fundagdo da Santa Casa de Misericordia de Vitoria do Estado do
Espirito Santo, em 1545, quando esta se localizava na Vila do Espirito Santo — a primeira vila
da capitania, por isso hoje denominada de Vila Velha —, sendo a Santa Casa transferida para a
Ilha de Vitoria em 1605. Fato que evidencia a atuagdo da Igreja, com seus conhecimentos

técnicos, no processo de formacédo das cidades colonizadas. Encerra-se esse primeiro periodo,

2" A periodizaco definida pela autora segue no texto e no Anexo A (p.296).
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recortado pela autora, com o plano de Moniz Freire em curso: construgdo das linhas férreas e

ocupacdo do solo.

O segundo periodo, “construcdo do patrimonio industrial portuério”, data do ano de
implantacdo da primeira ferrovia, 1895, até a consolidacdo do patriménio industrial no
municipio de Cariacica, com a construgdo do Estadio da Desportiva Ferroviéria, por meio da
Companhia Vale do Rio Doce, em 1966. Este segundo periodo é subdividido em duas partes.
A primeira delas inicia-se no ano de 1895 e se estende até o ano da criacdo do “Plano de
Urbanizacdo de Vitoria” por Henrique de Novaes, em 1933, considerado a génese
institucional do processo de segregacédo social e espacial nas cidades de Vitéria e Vila Velha,
conforme sera exposto em momento adiante. J& a segunda parte, inicia-se no ano de 1934,
com a inauguracdo do Parque Industrial Garoto (Fabrica de Chocolates Garoto S.A.) nas
proximidades da area do porto, situado a Avenida Jerbnimo Monteiro, no bairro Gloria, no
municipio de Vila Velha. Nesta época, 0 percurso entre a fabrica e o porto era realizado por
bondes, que seguiam até as proximidades das duas estacfes de trem: a extinta Vitoria-Rio e a
Vitoria-Minas. Ambas as estacdes partiam de Vila Velha. O final desta periodizacao data de
1966, ano de inauguracdo do Porto de Tubardo — o porto de minério fino — na parte

continental norte da cidade de Vitoria.

No terceiro periodo, “continuidades e transformacfes portuarias”, o ano de 1967
marca a continuidade da constru¢do de um patrimdnio industrial portuario na Baia de Vitoria,
mas o inicio de um processo devastador de um modelo de desenvolvimento econémico falido,
dentro da légica econémica do capitalismo global. A base industrial vinculada a mineracédo e
ao mercado do comércio maritimo internacional tem acentuado, ao longo do tempo, impactos
ndo somente no ambiente natural, mas, sobretudo no ambiente urbano construido. Nota-se
ainda o empobrecendo a populacdo local, a destruicdo e o desaparecimento do patriménio da
mobilidade urbana, da historia do trabalho, da evolugéo das tecnologias e das comunicages,
conforme o entendimento deste trabalho, acerca do patrimonio industrial portuario em estudo:
0 Porto de Vitdria. Ainda no terceiro periodo, e conforme citado na introducdo desta
dissertacdo, da-se destaque: para a exclusdo dos catraieiros da Baia e Vitoria, em 2015
(CAMPOS, 2017); para o abandono da antiga Estrada de Ferro Leopoldina (Vitéria-Rio) —
inclusive com apresentacdo do projeto de reforma da Estacdo elaborado em 2020, o qual
desconsidera a existéncia da linha férrea (CARLETTO; CAMPOS, 2022) —; e, finalmente, em
2022, para a privatizacdo do Porto de Vitoria. Trata-se de recente processo de privatizacéo de
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portos no Brasil, constituindo a primeira experiéncia de uma politica nacional, com intuito de

dar continuidade as privatizacdes dos demais portos brasileiros.
2.1 ANTECEDENTES DA CONSTRUCAO DO PORTO DE VITORIA: 1545-1893

Consoante a historiografia local, desde 1535 — ano do inicio da colonizacdo da
capitania do Espirito Santo (ES), na antiga Vila do Espirito Santo, atual Prainha (Vila Velha)
—, 0 local do porto consistia em um cais, dentre varios outros que se encontravam ao redor da
Ilha de Vitoria. Assim, para compreender como se consolidou o patriménio industrial
portuario da area de estudo, faz-se necessario apresentar os antecedentes da construcdo desse
patriménio, tais como os processos de escolha e formacdo dos locais do Porto de Vitéria e da
implantacio de seus dois troncos ferroviarios. Nesse sentido, cabe datar em linha do tempo®®
0s principais fatos e acontecimentos, as datas de construcéo de edificacdes e de linhas férreas,
cais, pracas, vias, equipamentos publicos e privados, dentre outros elementos relacionados as
atividades e areas portuarias. A cronologia é apresentada no Quadro 1 e abrange o periodo
entre 1545 e 1893.

Quadro 1 - Cronologia dos antecedentes da construcdo do Porto de Vitdria (1545-1893)

1545 1551 1605 1631 1716 1740
Hospital da Caridade .
Primeiro canal
~ de Nossa Senhora da e . . .
Fundagao da x . A ) Mapa com identificagdo Registro dos | construido no Brasil
Fundagao da Villa Misericordia junto a . s . .
Santa Casa de L dos trapiches e Catraieiros no ligando a Baia de
LT da Victéria Capelada . X o .
Misericordia . Lo engenhos. Rio Marinho Vitéria ao Rio Jucu,
) (Vila Nova). Misericordia, no Largo . o A
(Vila Velha). e (Vila Velha e Cariacica) | (Rogas Velhas). | passando pelo Rio
Pedro Palécios X
o Marinho.
(Vitoria).
1767 1808 1818 1849 1859 1860
Carta Régia - Relato do naturalista Construcio do
Primeiros Abertura dos francés Saint-Hilaire X ue O Cais das
) - . Criagdo da Rua da Cais das
aldeamentos da portos as nagdes sobre a travessia - Colunas passa a
o e . . Alfandega. Colunas. )
regido de Vitoria. amigas de entreailhaeo Cais do Imperador.
Portugal. continente por barca.
1881 1882 1891 1892 1892-96 1893
In raca rdim . .
auguragdo do Jard Moniz Freire
Municipal no lugar do
L : . declara o foco
Primeiros estudos Inauauracio do Cais da Imperatriz. de seu dovemo: Novos estudos
de viabilidade gurag Constituigao de 1891 governo: sobre a melhor
- Cais da . - . a construgéo o
técnica sobre a ! (criagdo dos estados Ligagdo do Cais do . localizag&o para a
. i Imperatriz. ; das linhas X x
instalagdo federativos). Imperador com a Rua ; instalacdo
2 N férrease a L
portuaria. da Alfandega (atual 9 portuaria.
. o ocupagéo do
Avenida Jerénimo
. solo.
Monteiro).

Fonte: elaborado pela autora.

%8 As principais fontes da linha do tempo serdo referenciadas ao longo texto.
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E importante destacar que existe uma relacio entre a histéria do Espirito Santo e a da
Irmandade da Santa Casa de Misericérdia de Vitdria. Como descrito no site da Santa Casa de
Vitoria (2018):

“A histdria desta irmandade se confunde com a histéria da propria sociedade
capixaba; é seu retrato. Escravos e senhores, pobres e ricos, comerciantes, artifices,
profissionais liberais, grandes e pequenos funcionarios, a Igreja, todos envolvidos
nas atividades do que, desde o advento da ideologia cristd, se convencionou chamar

CARIDADE e atualmente se denomina assisténcia social” (SANTA CASA DE
VITORIA, 2018).

Essa Irmandade teve sua fundacdo no século XVI, em 1545, por Vasco Fernandes
Coutinho, sendo a segunda instituicdo do Brasil com essa tipologia, depois da criacdo da
Confraria da Misericordia Bras Cubas, na cidade de Santos (S&o Paulo), de acordo com a
Santa Casa de Vitoria (2018).

No ano de 1551, Vasco Fernandes Coutinho transferiu a sede da capitania para a Ilha
de Santo Antonio (antiga Fazenda do militar Duarte de Lemos), e, posteriormente, a ilha passa
a ser denominada de Villa da Victoria (KLUG, 2009). No mesmo ano, 0 primeiro padre
designado para esta vila foi o padre Afonso Bras, sendo ele, além de padre, carpinteiro e
arquiteto, o qual construiu uma casa proximo ao local atual Porto Comercial de Vitdria, a Rua
General Osorio, local que ficou conhecido como Porto dos Padres (CAUS, 2012). A
colonizacdo s6 foi possivel com as técnicas de trabalho, sejam elas realizadas por padres e
militares, sejam elas realizadas por indios colonizados e escravos africanos, esses escravos

além de compartilhar suas técnicas de trabalho, ficavam com os trabalhos bracais.

Posteriormente, em 1587, Vasco Coutinho ira convidar os padres da ordem
Franciscana para se instalarem na Ilha de Victéria (CANAL FILHO; REIS; ANDRADE;
BLANK, 2010). Nos arredores do recorte da area de estudo, os topbnimos existentes
registram a presenca dessa ordem em Vitoria, a exemplo: Convento de Sao Francisco e a rua
do cais S&o Francisco (antigo cais Sao Francisco). Por este antigo cais chegavam catraias com
alimentos e materiais de construgdo e, no mesmo local, eram despejados os barris de dejetos

da populacéo, de acordo com Elton (1999).

Em 1605, a Irmandade da Santa Casa de Misericdrdia de Vitoria é transferida da Vila
do Espirito Santo (Vila Velha) para o Hospital da Caridade de Nossa Senhora da

Misericérdia, junto a Capela da Misericérdia, no Largo Pedro Palacios. A Santa Casa de
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Vitoria passa a funcionar no edificio em que o atual hospital se encontra instalado (primeiro
hospital do estado, visto nas Figuras 8 e 9), ap0s sua inaugura¢do em 19 de maio de 1912
(SANTA CASA DE VITORIA, 2018).

Figura 8 - Fotos da Santa Casa de Misericordia em Vitéria

Fonte: Santa Casa de Vitoria (2018).

Figura 9 - Vista do mangal do Campinho com Santa Casa de Misericérdia ao fundo
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Fonte: TSCHUDI (2004). Nota: “Vista do mangal do Campinho com Santa Casa de Misericordia ao fundo
(montagem com fotos de Victor Frond). Observar elementos naturais: Baia de Vitdria e cadeia de montanhas dos
atuais morros de Argolas e P&o de Aglcar em Vila Velha e serras do Anil e do Mochuara em Cariacica”
(Campos, 2011, p. 28).

Outro importante registro apresenta a cartografia da indUstria agucareira, no entorno da
Baia de Vitdria, de Dom Jeronimo de Ataide, uma obra de autoria de Jodo Teixeira Albernaz.
A cartografia desenhada por Albernaz indica os locais dos engenhos e trapiches,
representados por uma edificacdo com uma grande roda vista pela metade, que existiam em
Vila Velha e Cariacica no ano de 1631 (Figura 10). Ndo ha mais vestigios dessas construcdes

nos locais.
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Figura 10 - Cartografia da Capitania do Espirito Santo em 1631

Arquivo: Biblioteca Itamaraty, Rio de Janeiro. 1631.

Segundo Oliveira Junior (2009), o desenvolvimento econdmico contava com a agéo da
Companhia de Jesus®, que utilizava a mado-de-obra dos nativos para o cultivo das fazendas
produtivas da Igreja. Nessa época, houve uma dependéncia do conhecimento dos indigenas,
principalmente no trato com a terra e na forga de trabalho, dentro das fazendas e aldeias
situadas as margens dos rios que desdguam na Baia de Vitoria (OLIVEIRA JUNIOR, op. cit.),
conforme apresentado na Figura 11, sobretudo os rios Santa Maria da Vitdria (a noroeste) e

Marinho (Rocas Velhas, ao sul). Gurgel (2020) afirma que

“Ficaram famosos os canoeiros do Rio Santa Maria, por onde escoava a producdo
da regido serrana. Durante meio século, as tropas de burro traziam a producdo de
uma larga faixa do interior montanhoso até o chamado Porto da Pedra, em
Cachoeiro de Santa Leopoldina — e dai voltavam com suprimentos para 0s
aglomerados que cresciam no interior do Estado. Essa viagem de ida e volta chegava
a durar semanas” (GURGEL, 2020, p.38, grifo nosso).

2% A Companhia de Jesus é a Ordem dos Jesuitas, fundada pelo basco In4cio de Loyola, aprovada oficialmente
pelo Papa Paulo 111, em 27 de setembro de 1540 (COMPANHIA DE JESUS, 2021). A Companhia de Jesus foi
banida do Brasil em 1759, de acordo com a Santa Casa de Vitéria (2018).
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Figura 11 - Desenho da ocupacédo da Regido de Vitoria. Vetores do povoamento no século XVI e XVII
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Fonte: Oliveira Junior (2009).

Segundo informacGes do Museu Vivo da Barra do Jucu (2021a), os catraieiros
(canoeiros) também estavam presentes no Rio Marinho, entre os atuais municipios de
Cariacica e Vila Velha. Eles vinham das terras produtivas da Fazenda Aragcatiba, local de
apoio e moradia dos jesuitas, desde 1716, conforme mencionado anteriormente. A fazenda
estava localizada as margens do Rio Jucu e conectada ao Rio Marinho, por meio de um canal
de 300 metros (o primeiro a ser construido no Brasil), por onde as mercadorias da fazenda
escoavam, a partir de 1740, até a Bafa de Vitéria, chegando até a Vila Rubim®, na Ilha de
Vitéria (MUSEU VIVO DA BARRA DO JUCU, 2021a).

A seguir, na Figura 12, no “Prespecto da Villa da Victéria”, ilustracdo da paisagem
local no ano de 1767, por José Antbnio Caldas. A ilustracdo apresenta uma cidade colonial de
contornos irregulares e diversos pontos de atracagem ao redor da ilha e uma paisagem de
vegetacdo exuberante, casas de taipa, cobertas com sapé ou “palha de pindoba” (CAUS,

2012), e as areas de pastagem de caracteristicas ainda rurais. A qual se mantera por mais um

% Francisco Alberto Rubim foi governador do Espirito Santo entre os anos de 1812 e 1819 (CAUS, 2012).
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século, mesmo com a abertura dos portos mais adiante. Nessa época, a populacdo capixaba
era de 24.587 pessoas, entre elas 12.100 escravos e existiam 3.729 casas e 75 engenhos
(CAUS, 2012). Nenhum desses engenhos existe mais, nem tampouco ha alguma mencao
sobre a existéncia dos mesmos.

Figura 12 - “Prespecto da Villa da Victoria”: capital da capitania do ES em 1767

Fonte: Biblioteca Nacional. Autor: José Ant6nio Caldas.

O ano de 1808 marca a abertura dos portos as nagdes amigas de Portugal, de acordo
Higa (2022). De acordo com Caus (2012), o Espirito Santo, ainda, pertencia a jurisdicdo da
Bahia e sua separacdo ocorre um ano ap6s abertura dos portos as na¢des amigas de Portugal,
em 18009.
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Quase uma década depois, um importante relato descreve como se fazia a travessia

entre a ilha e continente no ano de 1818. O naturalista francés Auguste de Saint-Hilaire (2002,
p. 37-38) diz:

“Vi apenas uma piroga embaixo da colina de cujo topo contemplara a baia do

Espirito Santo e essa piroga estava presa a correntes, com cadeado. Felizmente, o

homem que me havia mostrado o caminho quando eu supusera té-lo errado, disse-

me que possuia uma barca e consegui que a trouxesse [...]. No dia seguinte pela

manha o capitdo mor, como me prometera, mandou-me uma barca até o sitio de

Santinho [Pedra d’agua]. Minha bagagem foi transportada para o outro lado da baia

e meus burros a atravessaram a nado, fazendo parada numa ponta de terra” (SAINT-
HILAIRE, 2002, p. 37-38, grifo nosso).

De acordo com Bellini (2014), no ano de 1849, abre-se a Rua da Alfandega, no Centro
de Vitoria, e, no ano de 1859, constroi-se um cais de madeira, denominado Cais das Colunas,
no porto natural de Vitéria, determinando o principal acesso de pessoas e mercadorias a Ilha
de Vitoria, o qual fronteava a escadaria de acesso ao antigo Colégio dos Jesuitas (atual
Pal&cio Anchieta). Esse cais passou a ser denominado Cais do Imperador (Figura 13), apés a
visita do imperador D. Pedro I, no ano de 1860 (BELLINI, op. cit.).

Figura 13 - Foto do desenho do Cais do Imperador em 1860
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Fonte: Rocha (2008). Nota: Reconstituicdo histdrica e desenho de Jorge Eduardo.
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A partir de 1881, com o objetivo de centralizar o comércio do Espirito Santo — visto
que esse dependia do porto comercial do Rio de Janeiro —, projeta-se a ideia da construcdo de
um porto comercial em Vitoria, no local do Cais do Imperador. Na ocasido, foi executado um
estudo de viabilidade técnica, pelo engenheiro inglés William Milnor Roberts, para apontar o
melhor local para a construgdo do Porto de Vitoria, com a conclusdo de que o melhor local
seria 0 continente, ndo a ilha (SIQUEIRA, 1980). No ano seguinte, em 1882, inaugura-se
outro cais na llha de Vitéria, o Cais da Imperatriz, também chamado Cais do Santissimo, no

mesmo terreno hoje ocupado pelo atual Centro Cultural Sesc Gléria (BELLINI, 2014).

Apo6s uma década, inicia-se 0 processo de urbanizacdo em Vitdria, logo apds a
Proclamacdo da Republica e, com a Constituicdo de 1891, quando se substitui a monarquia
pela republica, e as provincias passam a ser estados. Segundo Bellini (op. cit.), no ano de
1892, o Cais do Imperador abre-se para a Rua da Alfandega, e, no lugar do Cais da
Imperatriz, foi construido o Jardim Municipal, todos eles espacos tipicos do inicio do periodo
republicano. No entanto, neste periodo, a Unica edificacdo abastecida por 4gua encanada era a
fabrica de cerveja Serrat & Schimidt, construida em 1884 (CAUS, 2012), da qual, também,

ndo se tem mais vestigios.

Em seguida, no ano de 1893, o engenheiro Alfredo Lisboa apresenta novos estudos de
viabilidade técnica, para verificar o melhor local para as instalacbes do Porto de Vitoria, e
conclui que a melhor localizacdo do Porto de Vitoria é no continente, no atual municipio de
Vila Velha, conforme apontado por Roberts, em 1881 (SIQUEIRA, op. cit.).

Os estudos de viabilidade para as instalacGes do porto aconteceram no mesmo periodo
em que o governador José de Mello Carvalho Moniz Freire (1892-1896) havia declarado o
foco de seu governo: a construcdo das linhas férreas e a ocupacio do solo (QUINTAOQ, 2008).
Isso com o objetivo de acelerar o fluxo do transporte e diminuir os custos do escoamento do
café que vinha das fazendas do interior para ser exportado por Vitoria (COSTA, 1982). A
responsabilidade para constru¢do do ramal Sul ficou a cargo da Companhia Sapucai, mas a
companhia teve problemas financeiros, o que levou Moniz Freire a cancelar o contrato de
concessao, segundo Quintdo (op. cit.). Diante disso, 0 governo assume a continuidade da

COﬂS'[I’U(;éO, aponta o autor.
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2.2 A CONSTRUCAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL PORTUARIO: 1895-1966

Tal como apresentado anteriormente, o periodo de construcéo do patriménio industrial

portuario se divide em duas partes, sendo a primeira delas iniciada em 1895, com a conclusao

do primeiro trecho da Estrada de Ferro Sul, entre Argolas (Vila Velha) e a Fazenda Aragcatiba,

no atual municipio de Viana. A cronologia desta primeira parte segue apresentada adiante, no

Quadro 2.

Quadro 2 - Cronologia do periodo de construcdo do patrimdnio industrial portuario (parte 1): 1895-1933

1895 1896 1902 1903 1903 1904
Inauguragéo do Projeta-se a
primeiro trecho da | Plano de Saturni construgéo do O Largo Inauguragéo da
ano de Satmino . d'Alfandega passa o Inauguragao do
Estrada de Ferro Sul de Brito Cais de Capitania dos Portos e
i, x a ser Praga primeiro trecho
do Espirito Santo. atracagdo em Santos Dumont (atual Casa Porto das ferroviario da E.F V.M
(posterior E.F. (Novo Arrabalde) Argolas (Vila ; Artes Plasticas). A
. (Atual Praga Oito).
Leopoldina) Velha).
1905 1905 1905 1906 1907 1908
Inauguragéo de Mudanca da E.F.V.D.
Reforma do Jardim Inaugur~agao~ da Relato dos Criagdo of|0|al da | servigo ~de bgnde por (Vitoria-Diamantina)
- Estagdo Sao . . Companhia Porto tracao animal. para E.F.V.M.
Municipal que passa catraieiros no Rio o PR
' Carlos (Porto . de Vitéria (C.P.V.) (Vitoria-Minas), de
a abrigar o Eden- Santa Maria da B . : .
Velho) da E.F.V.M. s e autorizagéo para Estreia do Diamantina (MG) para
Parque. Vitoria. L . . .
o inicio das obras. cinematografo no Itabira (MG).
Eden-Parque
1908 1909 1909 1910 1910 1911
Reforma da
Praga Santos
Implantagao do Dumont (antigo Conclusio da
sistema de Largo da
! ~ Estrada de Ferro Sul,
I abastecimento de Alfandega). A Praga Santos )
Intensificagdo do . em Vila Velha e C e
. ) agua. Dumont passa a o Inicio oficial das obras
comércio com Minas - Eletrificagéo das e
. Criac&o da se chamar Praca . do Porto de Vitdria.
Gerais (MG). x ) linhas de bonde, em
Intervengdo no Escola de Oito de Setembro. o
. . Vitéria.
Rio Duas Bocas. Aprendizes
Artifices do ES.
1912 1912 1912 1914 1916 1918
I Fundagao do
x x Primeiros aterros da -
. ~ Inauguragao do Interrupcao das . . Sindicato dos
Registro da Estagao . x Avenida Capixaba, .
S sistema de bondes | Inauguracdo do | obras do Porto de T . Estivadores e dos
Victéria da Estrada gy . : e : na regido onde hoje
. elétricos dos dois Hospital da Vitoria devido a ) ; Trabalhadores em
de Ferro Sul (Vila ; o se localiza a Avenida . o
lados da baia. Santa Casa. Primeira Guerra Estiva de Minérios do

Velha).

Mundial.

Jerbnimo Monteiro.

Estado do Espirito
Santo.

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuagao do Quadro 2 - Cronologia do periodo de construcdo do patrimdnio industrial portuario (parte 1):

1895-1933
1918 1922 1924 1924 1924 1925
I . Criag&o dos
Fundag&o da Extmcl;aaaor dLj)eEden- distritos de
Associagéo que. Argolas e Jucu, A Companhia Porto
Beneficente dos Aquisicéo da llha da . no municipio do de Vitéria foi Construgéo do
s Abertura da Avenida .
Ferroviarios da Fumaga pela . ES, e anexados encampada pelo Viaduto Caramuru.
AL Capixaba (atual o :
Estrada de Ferro Familia Guimar&es. . . a0 municipio de Servigo de
PN Avenida Jerdnimo o
Vitoria-Minas (atual Monteiro) Vitoria. Melhoramentos de
Hospital Estadual, ‘ Lei Estadual n.° Vitoria.
em Vila Velha). 1.445,de 10 de
julho de 1924.
1925 1926 1926 1926-1927 1927 1927
Inicio da construgéo Inauguragdo do

Reinicio das obras

Inicio da construgéo

dos trés primeiros
Armazéns do Porto

Origem do bairro

Inicio da construgéo

prédio da Estacdo
Séao Carlos da

do Porto de Vitria do Edificio Gloria de Vitoria Alagoano em da Ponte Florentino E.F.V.M. (atual
" | (antigo Eden-Parque). ' Vitoria. Avidos. Museu da Vale).
1928 1928 1929 1929 1929 1929
Circulacio do Criag&o da fabrica de
rimeirg'ornal Inauguragéo da ES- balas H. Meyerfreund
P 0J 080 entre Santa < a & Cia. (atual Criagdo do
vespertino de A . Conclusao dos 12 da Festa de A !
s Leopoldina e . x Chocolates Garoto trabalho infantil de
Gazeta e criagdo - armazéns 1 e 2 do Sao Pedro na x
. . Cariacica. e . ol S/A), em um galpéo vendedor de
do trabalho infantil Porto de Vitdria. Baia de Vitéria Prainh Vi bal
de pequeno na ral\rlw lz;, em Vila alas.
jornaleiro. elha.
193- 1931 1932 1933-1945 1933 1933
Criagao dos bairros
operarios: Vila
x Vitéria adquire o Criagao do Sindicato ,Rl.Jb'm’ ha d? .Crla.gao dqs .
Inauguragéo da - . Principe, Caratoira e | bairros industriais:
; L. distrito de Vila Velha, dos Trabalhadores Plano de . 0
Sociedade Técnica L Santo Antonio. Aribiri e Argolas,
e desmembrado do em Empresas Urbanizagéo de .
de Materiais : S o e em Vila Velha,
. extinto municipio de Ferroviarias dos Vitéria por x
(Sotema) e oficina o - . Inauguragéo do com 0s
. Espirito Santo, pelo Estados do Espirito Henrique de p p .
de vagoes de o . Monumento ao necessarios
e Decreto Estadual n. Santo e Minas Novaes. » )
Itaciba, em . . Trabalho” na Praga bairros
e 1.102, de 27 de abril Gerais (SINDFER ;
Cariacica. Ubaldo Ramalhete proletariados
de 1931. ES/MG). X ; e
Maia (antigo satélites”.
Pelame).

Fonte: elaborado pela autora.

A Estrada de Ferro Sul (Figura 14), posteriormente denominada de Leopoldina, tinha o

objetivo principal de escoar em direcdo ao Porto de Vitdria, sobretudo, a producdo de café
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proveniente da regido sul do estado e servia ao transporte intermunicipal (conectando a capital
Vitéria com cidades ao sul do ES e vice-versa) e interestadual de passageiros (conectando a
capital Vitoria a capital Rio de Janeiro). A Figura 14 apresenta, também, a localizacdo do
antigo Pelame. Nesse local funcionada um curtume, sobre um charco, que foi aterrado pelo
governador Rubim (ELTON, 1999). Parte desse espaco foi transformada em praca — atual
Praga Ubaldo Ramalhete Maia — e em mais dois outros logradouros: as ruas Coutinho

Mascarenhas e Gama Rosa, de acordo com Elton (1999).

Figura 14 - Planta geral da cidade de Vitoria em 1895
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Fonte: Arquivo Publico do Estado do Espirito Santo. Nota: local de conexao entre as estagdes ferroviaria e
hidroviaria (no retangulo tracejado vermelho) indicado pela autora. Observar o local do Pelame no centro da
imagem num circulo em vermelho.

No ano de 1896, a cidade de Vitoria recebe um projeto de expansdo, quase
exclusivamente de uso residencial, com area projetada de pelo menos cinco vezes o tamanho
do centro urbano existente, de acordo com Mendonca (1999) e Pimentel (2006). De acordo as
autoras, o projeto denominado “Projecto de um Novo Arrabalde” foi elaborado pela Comissao
de Melhoramentos da Capital sob a coordenacéo do engenheiro-chefe, o sanitarista Francisco
Saturnino Rodrigues de Brito.
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Apenas em 1902, apds a confirmacgdo do local para a construgdo do porto, projetam-se
o terminal da Estrada de Ferro Vitéria-Minas e o Cais de atracacdo em Argolas (Vila Velha),
ao lado da Estrada de Ferro Sul (SIQUEIRA, 1980). Segundo Bellini (2014), em 1903, o
Largo d'Alfandega transforma-se em Praca Santos Dumont (atual Praca Oito de Setembro,
indicada na Figura 15) no mesmo ano em que se inaugura a Capitania dos Portos (atual Casa
Porto das Artes Plasticas, edificio apresentado na Figura 16).

~ Figura 15 - Trecho da planta geral da cidade e indiCaqéo do Largo d’Alfandega em 1895
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Fonte: Arquivo Publico do Estado do Espirito Santo. Nota: Representacdo de parte da planta geral da cidade em
1895 com indicagdo do local do Largo d’Alfandega (em vermelho) adaptado pela autora.

Figura 16 - Fotos da Capltanla dos Portos na década de 1940

Veugeal

Fonte (foto a esquerda): Campos (2011), acervo IPHAN-ES. Nota: Indicacdo do local da antiga Capitania dos
Portos pela autora. Fonte (foto a direita): acervo do Arquivo Geral de Vitéria. Observar o obelisco que se situava
na Praca Oito na década de 1930.
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No ano de 1904, inaugura-se o primeiro trecho da Estrada de Ferro Vitéria-Minas
(SIQUEIRA, 1980), entre o Porto Velho e Alfredo Maia, conforme se pode ver no Mapa 1, do
relatério da Itabira Iron Ore Company (OLIVEIRA JUNIOR, 2009). A partir da inaugurac&o
desse trecho de ferrovia, o trabalho dos catraieiros enfraqueceu nos locais que se

concentravam os portos naturais do Rio Santa Maria da Vitéria, segundo Costa (1982).

Mapa 1 - Mapa do trecho inicial da Estrada de Ferro Vitoria-Minas em 1904
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Fonte: Oliveira Junior (2009). Relatorio da Itabira Iron Ore Company.

Portanto, foi no governo de Moniz Freire que se planejou a ligagdo dos dois troncos
ferroviarios até o Porto de Vitoria (Mapa 2), dentro de um periodo de crescente exportacdo e

alta do preco do café, de acordo com Quintdo (2008). Segundo o autor, 0 primeiro tronco
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ligou Vitéria ao Rio de Janeiro® e, com isso, manteve a Regido Sul capixaba cortada por
apenas um ramal, durante um periodo de 20 anos, para garantir a exclusividade de saida do
café pelo Porto de Vitoria. O segundo tronco seguia até Belo Horizonte (MG) e continua
ativo, tanto para transporte de commodities (graos e minério de ferro) quanto para o transporte
de passageiros. A inauguracdo da Estacdo da Ferrovia Vitoria-Minas ocorre em 1905, com
nome de Porto Velho, posteriormente, denominada de Estagcdo S&o Carlos.

Mapa 2 - Mapa do local dos dois troncos ferroviarios até o Porto de Vitéria
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Fonte: Siqueira (1980). Nota: local de encontro dos dois troncos ferroviarios (em vermelho) indicado pela autora.

31 O Rio de Janeiro foi a capital federal do Brasil entre os anos de 1763 e 1960.
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Mesmo com a nova dindmica ferroviaria e o gradual enfraquecimento do trabalho dos
catraieiros no Rio Santa Maria da Vitoria, Neves e Pacheco (1995) registram um expressivo

relato sobre esse oficio no periodo de modernizagéo do Porto de Vitoria. A época,

“Foi certamente num desses botes atapetados e de nomes sugestivos que o
historiador Ceciliano Abel de Almeida, que seria o primeiro prefeito de Vitéria no
governo Jerdnimo Monteiro, atravessou a baia para perder o trem quando ia assumir,
em 1905, o emprego de engenheiro na Companhia Vitéria Minas. O relato estd em
sua obra Desbravamento das selvas do Rio Doce [...]: “N&do fomos bastante
previdentes. Ndo contamos com a maré vazante e com a distancia do cais, fronteiro
ao Hotel de Europa, a Porto Velho. Quando o catraieiro dobrou a ilha do Principe,
com remadas rapidas e vigorosas, 0 sino da estacdo provisdria deu a partida do
comboio, a locomotiva um longo apito, e comegou a arfar em ritmo que se foi mais e
mais acelerando para vencer, com menos dificuldade, a rampa de Itacib4”. Cremos
que talvez tenha sido esta a mais recuada men¢do nominalmente feita aos
catraieiros, em documento de nossa historiografia memorialista” (NEVES;
PACHECO, 1995, p. 14-15, grifo nosso).

Confirma-se que, desde o século XVI, os moradores e visitantes do atual Centro
Historico de Vitdria dependeram apenas dos catraieiros para acessar as localidades do entorno
e, a partir do final do século XIX, para chegar até as duas mais importantes ferrovias do
Estado, em Argolas, no municipio de Vila Velha: a Estrada de Ferro Sul e a Estrada de Ferro
Vitéria-Minas. Ambas tiveram seus primeiros trechos inaugurados, respectivamente, em 1895
e 1904, conforme apresentado no Quadro 2 (p. 71-72).

Em Vitoria, no ano de 1905, o Jardim Municipal construido no primeiro governo de
Moniz Freire (1892-1896) passou por reformas, durante o governo de Jodo Pedro das Neves,
as quais transformaram o Jardim em “Eden-Parque”. Esse novo equipamento ficava situado
na Rua da Véarzea (atual Sete de Setembro), de acordo com Elmo Elton, em seu livro
Logradouros antigos de Vitoria (1999). No lugar do Jardim Municipal, foram construidos
dois galpbes, sendo que o primeiro era dotado de um palco, e o segundo se mantinha
“debrucado” sobre o mar, com mesas de bilhar e botequim, de onde se embarcava ou
desembarcava sentido estagdes ferroviarias, por meio das catraias (ELTON, 1999).

Partindo de Vila Velha, os trechos ferroviarios necessitavam transpor as aguas do Rio
Marinho e seguir por Cariacica. Para isso, foram construidas duas pontes (pontilhdes) de ferro
entre Vila Velha e Cariacica, conforme localizagdo demarcada na Figura 17. A primeira
ponte, construida para a Estrada de Ferro Sul (atual “Ponte Preta”, Figura 18) fica localizada
entre o bairro de Cobi de Baixo, em Vila Velha, e os limites dos bairros Jardim Ameérica e

Vasco da Gama, em Cariacica.
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Figura 17 - Foto aérea da localizagéo das pontes das ferrovias sobre o Rio Marinho em 2022

6 o

Fonte: Google Earth (2022). Observar o trecho do Rio Marinho (tracejado em azul) e local das pontes de ferro
(1-“Ponte Preta” e 2- Ponte da E.F.VV.M.) indicados pela autora.

Figura 18 - Foto da ponte da Estrada de Ferro Sul ("Ponte Preta™) em 1895

Fonte: acervo de M.A. da Silva Jr. Autor: desconhecido.
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A segunda — Ponte da E.F.V.M. — foi construida para a Estrada de Ferro Diamantina,
posteriormente denominada Estrada de Ferro Vitdria-Minas (Figura 19), a qual se localiza
proxima a Baia de Vitoria.

Figura 19 - Foto da ponte da Estrada de Ferro Vitoria-Minas (antiga Diamantina) em 1907

N7
k. A
%

»

Acervo José Luiz Pizzol.

e i

Ponte sobre 0 Rio Marinho, E, F, V. I, — Yidoria E. Nawmto

Fonte: Silva (2017). Acervo de José Luiz Pizzol.

De acordo com Bonicenha, Lima Junior e Soares (1994), foi a partir de 1906, no
governo de Jerdnimo Monteiro, que o estado comecou a responder sobre os ditos atrasos da
modernizacdo do Espirito Santo. Segundo apontamentos de Bonicenha, Lima Junior e Soares
(1994, p. 32), o Espirito Santo “[...] ainda ndo participava do movimento de modernizagio e
progresso que acontecia em outros estados”. Nesse momento, o Porto de Vitoria inicia seu
processo de estruturacdo. Para isso, foi elaborado um programa de urbanizagdo, tal como

escrito a seguir:

“O programa de urbanizagdo elaborado por Jerdnimo Monteiro compreendeu:
drenagem, aterros, agua e esgotos, limpeza publica, cemitério pablico, matadouro
municipal e lavanderia. No campo urbanistico: jardins, parques, arborizacao,
alargamentos de ruas, iluminacdo publica e particular, arruamentos e edificios. A
sociedade foi trocando habitos provincianos pelos cosmopolitas. Trens da
Leopoldina e navios da Companhia Costeira permitiam intercAmbio com a
cidade do Rio de Janeiro. A presenca dos habitantes dos municipios do Sul do
Estado tornou-se frequente na Ilha “vaidosa e progressista” (BONICENHA; LIMA
JUNIOR; SOARES, 1994, p. 33, grifo nosso).
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Seguindo a cronologia, em mar¢o de 1906, o Porto de Vitdria é oficialmente criado —
denominado de Companhia Porto de Vitéria (CPV) —, ap6s o Governo Federal autorizar o
inicio das primeiras obras (SIQUEIRA, 1980). No ano de 1907, em Vitdria, segundo Bellini
(2014), inaugura-se o servico de bonde por tracdo animal e um cinematografo, no Eden-
Parque, denominado de “Eden-Cinema”. E, em 1908, ocorre altera¢do do tracado e do nome
da linha férrea E.F.V.D. (Vitdria a Diamantina) para E.F.V.M. (Vitéria a Minas). Em raz&o da
descoberta de jazida de minério de ferro em Itabira (MG), intensifica-se 0 comércio com o

estado de Minas Gerais, de acordo com Siqueira (op. cit.) e Mattedi (2017).

Ainda em Vitdria, em 1909, a Praga Santos Dumont (antigo Largo d’ Alfandega) passa
por reformas e, no mesmo ano, ocorre a implantacdo do sistema de abastecimento de agua
sendo o rio Duas Bocas, em Cariacica, 0 manancial escolhido para construgédo da represa de
agua (BELLINI, op. cit.). Com isso, além do rio Santa Maria da Vitdria, também o rio Duas

Bocas deixa de ser via de acesso ao interior por meio das catraias.

Também em 1909 é criada a Escola de Aprendizes Artifices do ES (Figura 20),
inaugurada em 24 de fevereiro de 1910, a Rua Presidente Pedreira, centro de Vitoria, que
passa a Liceu Industrial de Vitdria no ano de 1937, e inicia a formacdo de profissionais com
especializacdo em producdo em série, mas mantendo as caracteristicas de producdo artesanal,
de acordo com histérico do Ifes. No ano de 1942 o Liceu passa a ser denominado de Escola
Técnica Federal do ES (atual Ifes) e é transferido para o bairro de Jucutuquara, em Vitoria
(IFES, 2022).

As escolas sdo tipologias citadas por Meneguello em evento da Unicamp (2019),
quando ela diz que o patrimdnio industrial € o patrimdénio “[...] voltado para memoria do
trabalho, dos trabalhadores, para a recuperacédo dos edificios fabris, industriais, para a questao
do patriménio ferroviario, das escolas técnicas, dos antigos liceus, [...]” (UNICAMP, 2019,

grifo nosso).

A Carta de Nizhny Tagil (2003), sobre patrimonio industrial, também faz referéncia
aos lugares de que se desenvolveram as atividades sociais, dando o exemplo das escolas.
Sendo assim, a Escola de Aprendizes Artifices do ES (posterior liceu industrial) é um
exemplo de patrimonio industrial relacionado ao desenvolvimento da area central portuaria de
Vitoria.
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Figura 20 - Foto da Escola de Aprendizes Artifices do ES na década de 1910
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Fonte: Brasil (2009).

De acordo com dados da Secretaria de Cultura do Estado do Espirito Santo
(IPATRIMONIO, s/d)*?, no ano de 1910, em Vitéria, os chafarizes sdo demolidos, exceto o
da Esplanada Capixaba, idealizado em 1828 por Indcio Accioli de Vasconcellos — este,
inclusive, trata-se de um bem tombado em 1989 e que hoje se localiza na Rua Bardo de
Monjardim. A partir desse momento, em 1910, a populagdo passa a contar com sistema de
abastecimento de &gua, por meio da instalacdo de rede domiciliar, composta por tubos de

ferro.

Ainda em 1910, cabe destacar a recep¢do de autoridades ocorrida no Cais da
Alfandega (Figura 21), em frente a Praca Santos Dumont. Esta passa a se chamar Praca Oito
de Setembro (data de fundacdo da Vila de Vitoria), simbolizando o marco zero da cidade
(BELLINI, op. cit.). E, no mesmo ano, do outro lado da Baia de Vitoria, no bairro Argolas, a
Estrada de Ferro Sul é concluida até sua estacdo de chegada e partida (Figura 22), a Estacéo
Victéria (MATTEDI, op. cit.).

% Informac6es da Secult-ES. Fonte: http://www.ipatrimonio.org/vitoria-ipatrimonio-da-esplanada-capixaba.
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Figura 21 - Foto do Cais da Alfandega em frente a Praga Santos Dumont (Praga Oito) em 1910

Fonte: Iphan-ES.

Figura 22 - Fotos da Estacdo Ferroviaria Victdria em Argolas entre 1911-1912

Segundo Siqueira (1980), as obras do Porto Comercial em Vitdria sdo iniciadas em
1911. No ano seguinte, inaugura-se o sistema de bondes elétricos na cidade (BELLINI, 2014).
Com a chegada dos bondes na capital, inauguram-se duas linhas do transporte, uma do bairro
Santo Antonio até a Praia do Sud, outra da “Cidade Alta” para a “Cidade Baixa”. A partir dai,
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0 bairro Santo Antdnio que j& havia sido escolhido, desde o final do século XIX, para
localizacdo de vérios cemitérios, devido a proibicdo de enterros em igrejas, ganhou mais
destagque no século XX (PMV, 2019a). De acordo com a Prefeitura Municipal de Vitoria, no
dia 1° de maio de 1912, inaugurou-se o servico de enterro feito com bonde, no Cemitério de
Santo Antonio, contando dois carros: o “bonde funebre” (Figura 23) e o vagao de
acompanhantes (PMV, 2019a).

Figura 23 - Foto do bonde funebre do Cemitério de Santo Antdnio (s/d)

Fonte: https://www.morrodomoreno.com.br/materias/cemiterio-de-santo-antonio-e-o-bonde.html.

O ano de 1914, marcado pelo inicio da Primeira Guerra Mundial, provoca crescentes
crises financeiras e, com isso, as obras do Porto de Vitéria sdo interrompidas, apontam
Siqueira (1980) e Campos (2004). De todo modo, outras obras seguem modificando a cidade,
naquele periodo. Por exemplo, destaca Freitas (2005), a partir de 1916, sdo iniciados 0s
primeiros aterros para a abertura da Av. Capixaba (atual Av. Jerdbnimo Monteiro), descritos
em relatorios que indicam a execucdo de servicos de higiene sanitaria: aterros, drenagem

superficiais, regularizacdo de valas e limpeza para controle de mosquitos, até 1919.

O Sindicato dos Estivadores do Estado do ES (2022), Sindestiva-ES, afirma que a
chegada de investimentos em infraestrutura, no ano de 1918, motivou os trabalhadores da

estiva do Porto de Vitoria a reivindicarem melhores salarios. Chegou-se a decretar uma greve
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no centro da capital, sendo essa a primeira greve de estivadores no estado. Os trabalhadores
dessa categoria, responsdveis pelo processo de carregamento e descarregamento de
mercadorias dos navios, reuniram-se no Eden-Parque (local do atual Centro Cultural Sesc
Gléria), onde criaram a Unido dos Estivadores de Vitoria, a qual, posteriormente, passou a ser
denominada Sindicato dos Estivadores e dos Trabalhadores em Estiva de Minérios do Estado
do Espirito Santo-SETEMEES.

De acordo com a Prefeitura de Cariacica (2014), também no ano de 1918, ocorre a
criacdo da Fundacdo da Associacdo Beneficente dos Ferroviarios da Estrada de Ferro Vitéria-
Minas (atual Hospital Estadual), com administracdo da Associagdo Civil Cidadania Brasil
(ACCB). A data coincide com o periodo da pandemia causada pela Gripe Espanhola no
Brasil, entre os anos de 1918 e 1920.

No ano de 1920, especificamente, o Porto de Vitdria foi responsavel por 92% de toda
a exportacdo de café do estado do Espirito Santo, mesmo com as obras do porto ainda
estagnadas (SIQUEIRA, 1980), havendo sido essa uma oportunidade para investimento em

logistica portuaria na Baia de Vitoria.

Dentro desse contexto econdmico, com a alta producdo do café na década de 20, no
ano de 1922, cabe destacar a compra de uma ilha abandonada pela familia Guimaraes (Figura
24) — conhecida como “llha da Fumaca”, pela proximidade com a llha da P6lvora —, onde a
familia se instala, ap6s a reforma de uma antiga residéncia existente. Os Guimardes
transformam o entorno da ilha, com a construcdo de galpdes para deposito de café, sal e

explosivos, de acordo com Antenor Guimardes & Cia LTDA (2022).

De acordo com Antenor Guimardes & Cia. LTDA (2022), até entdo, a cidade de
Vitdria ndo possuia um porto, e 0s navios ficavam ancorados na Baia de Vitoria, sendo as
cargas e passageiros transportados por saveiros e lanchas, em direcdo a llha da Fumaca. Nesse

contexto, Antenor Guimaraes, proprietario da llha da Fumaga, investiu em transporte fluvial.

“Motivado com a crescente necessidade de transporte de passageiros foi adquirindo
navios pequenos e lanchas. O material flutuante foi sempre aumentando, chegando
em 1934, a 50 embarcacgdes, com capacidade para carregar cerca de 50.000 sacas de
café, ou seja, 3.000 toneladas. Pouco para os dias de hoje, mas muito para a
capacidade dos ‘vapores’ e dos trapiches da época” (ANTENOR GUIMARAES &
CIA LTDA, 2022, s/p).
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Figura 24 - Foto da Ilha da Fumaca na Baia de Vitoria em 1950

Fonte: Campos (2011). Acervo IJSN. Observar a primeira ilha a direita, com a residéncia da Familia Antenor
Guimaraes (indicada pela autora) e galpdes no entorno da ilha; a Baia de Vitdria; o Penedo logo atrés da llha da
Fumaca e a vegetacdo exuberante do mangue, em primeiro plano.

De acordo com Campos (2015) e Pimentel (2018), foi em meados da década de 1920
gue ocorreu a abertura da Av. Capixaba, durante o governo de Florentino Avidos. Segundo
Freitas (2005), isso ocorre, mais precisamente, a partir de 1924. Elton (1999) afirma que,
durante as obras de abertura da Avenida Capixaba, o Eden-Parque foi extinto, sendo que esse
era o lugar de encontro e de lazer de trabalhadores portuérios e politicos. Na Figura 25 é
possivel ver o bate-estaca atras do barracdo do Eden-Parque, trabalhando na obra de fundacéo
do edificio Gléria (atual Sesc-Gldria) e antiga Fabrica Santa Helena.
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Figura 25 - Foto do antigo Eden-Parque e obra do edificio Gléria em 1928

Fonte: acervo de José Tatagiba.

No ano de 1924, a Companhia Porto de Vitéria foi encampada pelo Servigo de
Melhoramentos de Vitoria, de acordo com Siqueira (1980). Conforme informacdes do site do
IBGE, por Lei Estadual n.° 1.445 de 10 de julho de 1924, no municipio do Espirito Santo
foram criados os distritos de Argolas e Jucu, os quais foram anexados ao municipio de

Vitéria.

Ainda é possivel encontrar edificagdes construidas em Argolas datadas do periodo em
que esse bairro pertencia a Vitoria: a primeira, na subida da Rua Pinheiro Junior n° 48; a
segunda, na esquina da Rua Pinheiro Junior com a Rua da Liberdade s/n° e a terceira,

novamente, na Rua da Liberdade (Figura 26), entre outras.

Também no bairro Paul (Figura 27) ainda h& remanescentes de casas do mesmo
periodo: na Rua Moscoso n° 12; Rua Guilhermina Geovanotte s/n° e Rua Costa Senna n° 241,
possivelmente construidas pela Companhia Melhoramentos de Vitéria entre as décadas de

1920 e 1930 (Figura 28). Originalmente, Argolas e Paul eram bairros industriais.
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Figura 26 - Fotos de edificagdes em Argolas (Vila Velha) construidas entre 1920-1930

N

Fonte: acervo da autora (2021).

Figura 27 - Foto da Baia de Vitéria em 1966

Fonte: acervo do Arquivo Geral de Vitoria— CAR/UFES. Nota: Indicacdo das casas em Paul pela autora.

Figura 28 - Fotos de edificagcdes em Paul (Vila Velha) construidas entre 1920-1930

Fonte: Google Earth (2022).
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Continuando em Vitdria, Morais (2014) afirma que houve um novo contrato para as
obras no Porto de Vitéria em 1925, no qual o Governo Estadual contratou a Societé de

Constrution du Port da Baia para continuar as obras, a partir do ano seguinte.

Também no ano de 1925, houve a construgdo do Viaduto Caramuru (Figura 29), com
objetivo de conectar a Rua Dom Fernando com a Rua Francisco Araujo e de possibilitar a
passagem do bonde pela Cidade Alta, de acordo com Elton (1999). Segundo a Prefeitura

Municipal de Vitoria (2019b), o bonde ndo chegou a circular pelo viaduto.

Figura 29 - Fotos do Viaduto Caramuru em 1925 e 1930

Fonte: acervo do Arquivo Geral de Vitéria (foto a esquerda) e da Biblioteca Central-UFES (foto a direita).

Em 1926, inicia-se a construco do edificio Gldria, no terreno do antigo Eden-Parque,
alvo de reclamag6es dos moradores de Vitoria em funcdo do estado de abandono do espaco
(BELLINI, 2014). O novo edificio (Figura 30) abrigou a Bolsa do Comércio, posteriormente
foi cinema, teatro e, desde 2014, funciona como Centro Cultural Sesc Gldria, mantido pelo
Servico Social do Comércio (Sesc-ES) e pela Federacdo do Comércio de Bens, Servicos e
Turismo do Estado do Espirito Santo (Fecomércio), apds passar por projeto de reformas®,

tanto da parte interna quanto da fachada.

% A autoria do projeto de reforma é dos arquitetos Sheila Basilio e Ciro Pirondi (A TRIBUNA, 2011). A
obra teve inicio em 2009 (PMV, 2015), e a inauguracdo do Centro Cultural Sesc Gldria ocorre em 2014, de
acordo com site do Sesc-ES.
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Figura 30 - Foto do Edificio Gloria enquanto Bolsa do Comércio em 1929
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Fonte: acervo do IJSN.

Em 1928, inaugura-se a Ponte Florentino Avidos, a primeira ponte entre o continente
(Vila Velha) e a porgdo insular da cidade de Vitoria, tangenciando a Ilha do Principe
(CAMPOS, 2004). Essa ponte é constituida de uma estrutura metalica de seis vaos importada
da Alemanha, produzida pela empresa Maschinenfabrik Augsburg Nuremberg (PMV, 2020a)

— Figura 31.

Figura 31 - Fotos da construcdo da Ponte Florentino Avidos em 1927-1928

3

Fonte: acervo da Codesa.
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Atualmente denominada “Ponte Seca”, o vao isolado esté situado préximo ao Mercado
da Vila Rubim, sendo esse o primeiro a ser construido, de acordo com informagdo da
Prefeitura Municipal de Vitéria (2016), Figura 32.

Figura 32 - Foto do véo isolado da Ponte Florentino Avidos (s/d)

. Vila Rubim - Vitona -

Fonte: acervo da Associacdo dos Moradores da Vila Rubim.

Segundo Barros (2010), em entrevista a moradores do Morro dos Alagoanos, com a
quantidade de obras em curso na capital, nos anos de 1920-1930, houve grande demanda por
mé&o de obra e, principalmente, para a construcdo da Ponte Florentino Avidos. Assim, um
grupo de alagoanos® chega a Vitéria para trabalhar na construcéo civil e, nio tendo onde
morar, eles vao ocupar parte do morro da cidade de Vitdria, hoje denominada “bairro

Alagoano” (Figura 33).

A origem do bairro Alagoano, assim como o seu topénimo, vincula-se ao valor da
memoria social do trabalho do bem industrial — a Ponte Florentino Avidos — e ambos, tanto a
ponte metalica “Florentino Avidos” (bem material) quanto a memoria dos trabalhadores do
bairro Alagoano (bem imaterial), bens indissocidveis, que podem juntos serem elevados a

categoria de patriménio industrial portuario da Grande Vitoria.

% Grupo de trabalhadores vindos de Alagoas, estado da regi&o nordeste do Brasil.
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Figura 33 - Foto aérea da localizagdo do bairro Alagoano em Vitéria no ano de 2022
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Fonte: adaptado do Google Earth (2022). Nota: indica¢do do local (amarelo) do bairro Alagoano pela autora.

Com a construcdo da Ponte Florentino Avidos, os acessos até a capital Vitoria nao
dependem mais, exclusivamente, dos catraieiros. Essa ponte passa a Ser um expressivo
elemento na paisagem urbana e marca o inicio do processo rodoviario na capital. A ferrovia

chega a capital Vitéria em 1942, conforme seré exposto.

Em seguida, ainda no governo de Florentino Avidos, concluiu-se o trecho da estrada
ES-080 entre os municipios de Santa Leopoldina e Cariacica, de acordo com Costa (1982).
Com essa nova estrada, ndo apenas se reduzia a necessidade do transporte por canoas, mas
também se levava ao abandono de armazéns, a decadéncia de comércios e ao desaparecimento
dos “pontos de parada”, pensdes e demais construgdes vinculadas aos movimentos dos portos

naturais e situadas nas proximidades do Rio Santa Maria da Vitoria (COSTA, op. cit.).

No periodo de construcdo da ponte metalica, ocorre a inauguracdo da Estacdo Séo
Carlos (Figura 34), da Estrada de Ferro Vitéria-Minas, em Vila Velha, no ano de 1927, de
acordo com informagGes do Museu Vale.
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Figura 34 - Foto da Estacdo S&o Carlos (s/d)

Fonte: acervo do IBGE.

Na Figura 35 e no Anexo desta dissertacdo (p. 297), representa-se, em parte, 0
primeiro passo em direcdo a construgdo de um patriménio industrial portuério entre Vitoria e
Vila Velha até 1928, que representa o patrimonio do transporte, da mobilidade urbana, das
comunicagfes e das instalacbes portudrias e industriais, e os locais de morada e vivéncia

vinculados a memoaria do trabalho.

Em 1929, em Vitdria, a obra dos dois primeiros armazéns do Porto de Vitdria (Figura
36) foi concluida e anunciada por mensagem, pelo entdo “presidente do estado”, Aristeu
Borges de Aguiar, segundo Morais (2014), visto que a cidade contava com servi¢os de
Correios e Telégrafos para o transporte de informacdes.
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Figura 35 - Planta demonstrativa da Victdria Central em 1928
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Fonte: Siqueira (1980).

Figura 36 - Foto de trabalhadores e armazéns 1 e 2 do Porto de Vitoria de 1929

Fonte: acervo da Codesa (fotos a esquerda e ao centro) e do 1JSN (foto a direita).

Nesta época, um dos mais importantes entdo jornais impressos circulava no Centro de
Vitéria (desde setembro de 1928).% Era o Jornal de A Gazeta, que funcionou na Rua General
Osorio, n° 119, proximo ao Porto de Vitoria, entre 1949 e 1969. Apds 1969, o Jornal passa a
funcionar no Edificio A Gazeta, na mesma rua. Em 1983, o Jornal A Gazeta inaugura sua
nova sede em uma regido mais afastada do centro de Vitoria, no bairro Bento Ferreira,
segundo informacdes no site de A Gazeta.

% Informagdes do site de A Gazeta. Disponivel em: www.redegazeta.com.br/a-empresa/historia/. Acesso em: 22
jan. 2022.
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O Jornal Século Diério® registra um relato, a época, referente ao trabalho de um
“pequeno jornaleiro” no Centro da Capital de Vitoéria:

Passa 0 menino e a rua inteira se anima com seu pregdo. ‘Jornaleiro! Compra o jornal do

dial” Um arco-iris de remendos nos trajes surrados, o riso espontaneo na boca de dentes

cariados. ‘O Diario! A Gazeta! Jornal do Brasil! O que vai pelo mundo! Tudo sobre a

guerra no Oriente Médio.” Aquele do meio? "Marido que espanca a mulher porque

queimou o feijdo fez subir o preco do feijao. Apagdo em Caratoira, Arrastdo na Praia do

Canto! Assalto @ mdo armada causou quatro mortes.” Faltou uma crase, menino, mas vocé
néo sabe ler” (SECULO DIARIO, 2021, s/p).

O trabalho do pequeno jornaleiro era feito por menores que vendiam jornais pelas ruas

e, de acordo com a TV Brasil,*

essas criangas ajudaram a construir o quarto poder. Ainda
sobre 0 mesmo assunto, cabe dizer que trabalho infantil era comum nessa época. Em 1929, a
exemplo, houve a criacdo da fabrica de balas Heinrich Meyerfreund & Cia. (do mesmo dono
da atual Fabrica Chocolates Garoto S/A), por um imigrante aleméo, dentro de um galpdo no
atual bairro Prainha, em Vila Velha. A logomarca (Figura 37) idealizada pela fabrica® é uma
representacao aos famosos “garotos”, que vendiam balas em uma caixa de madeira (tabuleiro)
nos pontos do bonde da cidade de Vila Velha. Essas balas, o bonde e 0os meninos fazem parte

da memoria dos trabalhadores dessa regido.

Figura 37 - Evolugdo da logomarca da Fabrica de Chocolates Garoto S/A

Fonte: Mundo das Marcas (2006).

No ano de 1931, Vitdria adquiriu o distrito de Vila Velha, desmembrado do extinto
municipio de Espirito Santo, pelo Decreto Estadual n.° 1.102, de 27 de abril de 1931*°. Antes,

havia adquirido os distritos de Argolas e Jucu, como dito.

% Informag6es disponiveis em: www.seculodiario.com.br/colunas/o-pequeno-jornaleiro/. Acesso em: 22 jan.
2022.
%" Fonte: https://tvbrasil.ebc.com.br/observatorio/episodio/pequeno-jornaleiro. Acesso em: 22 jan. 2022.
% Histéria da marca Garoto. Disponivel em: www.propagandashistoricas.com.br/2014/04/historia-da-marca-
garoto.html. Acesso em: 24 jan. 2022.
% IBGE - Instituto Brasileiro e Geografia e Estatistica Geral. Informacdes disponiveis em: cidades.ibge.gov.br/br
asil/es/vitoria/historico. Acesso em: ago. 2021.
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Em 23 de novembro de 1932, os ferroviarios da E. F. Vitdria-Minas criam o Sindicato
dos Operéarios e Empregados da Estrada de Ferro Vitoria a Minas, o qual passa a ser
denominado, posteriormente, de Sindicato dos Trabalhadores em Empresas Ferroviarias dos
Estados do Espirito Santo e Minas Gerais (SINDFER ES/MG), de acordo com o préprio
sindicato.

As classes sociais (trabalhadores e burgueses) estdo definitivamente formadas, a partir
deste periodo. Isso fica evidente apds a implantacdo do Plano de Urbanizacdo de Vitoria por
Henrique de Novaes, que define o lugar de cada classe dentro da cidade, segundo Julianelli
(2011). A autora relata a influéncia desse engenheiro e politico (sobrinho de outros politicos
anteriores) e o0 impacto de um documento escrito por Novaes, o qual norteou o destino das

fracdes territoriais em estudo, entre os anos de 1930 e 1945.

O documento citado por Julianelli (op. cit.) refere-se a uma carta de zoneamento, que
define a “zona operaria de preferéncia” — de acordo com a referida carta, composta pelos
bairros de Vila Rubim, Ilha do Principe, Caratoira e Santo Antdnio — e o local da “industria
pesada” — bairros de Aribiri e Argolas, em Vila Velha, com os “necessarios bairros
proletariados satélites”. O conjunto dessas propostas foi apresentado na obra publicada pelo
engenheiro (ex-Diretor de Viacdo e Obras e ex-prefeito de Vitoria, no mandato de 1933)
Laerte Rangel Brigido, intitulada "O Municipio de Vitéria sob o regime revolucionario:
triénio 1930-1933" (JULIANELLLI, op. cit.).

Morrison (1989) apresenta um track layout das linhas de trem, bonde e balsa (1933-
1945) — ver Mapa 3 e Anexo desta dissertacao (p. 298) —, que, além de incluir a expansdo das
linhas de bonde, em Vitéria e Vila Velha (Figura 38) indica a configuracdo das linhas de trem,
no local da atual oficina de trens, em Cariacica, que s6 foi possivel apos aterros realizados nos

anos de 1960, conforme sera retomado nos proximos itens deste capitulo.

Outra questao de destaque ¢ a inexisténcia de indicacdo da presenca do Rio Marinho e
das areas de mangue, em Cariacica. No entanto, 0 mapa aponta que, desde os anos de 1933, 0
aterro sobre essas areas estava sendo planejado com a finalidade de servir as atividades

ferroviérias e portuérias, conforme a configuracao das linhas de trem indicadas.
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Mapa 3 - Mapa das linhas de trem, bonde e balsa em Vitéria e Vila Velha em 1945
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Fonte: Morrison (1989).

Figura 38 - Fotos do bonde em Vitéria e Vila Velha na década de 1930

<ol Aslen Morriaon

Fonte: Morrison (1989). Na foto a esquerda, tem-se o bonde na Av. Capixaba (atual Av. Jerdbnimo Monteiro),
em Vitdria, e, na foto a direita, o bonde no atual bairro de Aribiri, em Vila Velha (década de 1930).

Prosseguindo, a cronologia apresentada abaixo (Quadro 3) corresponde a segunda
parte do periodo de construgdo do patrimdnio industrial portuério, iniciando com a data de

inauguracao da primeira Fabrica em Vila Velha (Parque Industrial Garoto).
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Quadro 3 - Cronologia do periodo de construcédo do patriménio industrial portuario (parte 2): 1934-1966

1934 1934 193- 1935 193- 1937
Reconhecimento do Inauguragéo dos l?éa;gu(;:d;;ao‘goo
trabalho dos Correios de Vitdria Estagdo Séo Construcdo do Lio oldina no IE ar
Inauguragéo do estivadores como na Avenida Carlos da Edificio Henrique da Epsta 3o Victé?ia
Parque Industrial categoria Jerénimo Monteiro. | E.F.V.M. passa a Lage ¢ '
Garoto, na Gléria, profissional, pelo se chamar (antiga sede Inauquracio do Liceu
em Vila Velha. Ministério do Instalagéo do Estagio Pedro | adminisirativada | |- dl?striaﬁ o Vitors
Trabalho. obelisco Nolasco. Vale). '
na Praga Oito.
1939 1940 1940 1941 1942 1942
C d Inicio da Criagdo da
onstrugéo do x . . ) hia Val
"Cais do Aviao", no | Coneluséodo Gais | congtrycao do Cais | Criado o Grupo %)mg anhia va'e go
. ’ Comercial de Vitéria. o Al io Doce (prazo de o
bairro Santo Eumenes Buaiz Alimentos € |\ -iiade 50 an 0s) Criag&o da
Antdnio, em Vitéria. | Registro do trajeto do Guimaraes, a Fabrica de " | Siderdrgica Ferrostal
. trem em Vitériae do | conhecido como pregos, papel, Criag&o da em Cariacica
Concluséo do corte na pedrada | Cais de Minério ou comeércio e Associagao Atlética (Cofavi).
armazém 3 do Santa Casa Atalaia (Vila distribuidora. Vale do Rio Doce.
Porto de Vitoria. ' Velha).
1942 194- 1945 1946 1950 1950
x Ampliagéo do Cais x
Ina}uguragao do Comercial de Registro de casas Construgdo de nova
relégio da Praca a plataforma de
X - Vitoria. populares .
Oito. Criagdo do ponto de N ) embarque - o Cais -
. . \ Conclus&o do construidas pela Inicio das obras de
apoio no “Chalé dos p : de Paul.
. L armazém 5. Companhia aterro da Esplanada
Estivadores Ingleses” + “Pier dos .
» . Melhoramentos . Capixaba.
compram o terreno Ingleses”, em Vila x s Registro do
« Inauguragéo do de Vitéria, em
para construgéo da Velha. ; . L Carnaval de Congo
S Cais Eumenes Jardim América
Sede do Sindicato . L em Sotema, em
. Guimaraes (Cariacica). e
dos Estivadores. , Cariacica.
e infraestrutura.
1950 1952 1953 1956 1958 1959
Primeira
intervengdo no Fundacéo da
Rio Marinho Associagao
Inicio das obras de (represa para Profissional dos
infraestrutura no Inauguragdo da Inicio da captacéo de Trabalhadores na Inauguragéo do Cais
governo Jones Escola Cerqueira construgdo do agua). Industria de Paul e inicio das
Santos Neves. Lima, em Jardim prédio Sede do MetalUrgica do ES, exportacées de
(rodovias, pontes, | Ameérica (Cariacica). Sindicato dos Inauguragdo do denominada de minério fino.
escolas, hospitais, Estivadores. Moinho Vitéria do Sindicato dos
espagos publicos). Grupo Buaiz Trabalhadores
Alimentos. Metalurgicos de
Cariacica.
1960 1962 1963 196- 1965 1966
Inauguragdo da Extingéo das linhas Inauguragéo do
Finalizagéo do ) Companhia Ferro de bonde em Vila Estadio Enggnhelro
Estacéo Pedro e Velha. Alencar Araripe da
Grande aterro da . . e Ago de Vitoria x .
Nolasco é desativada . Inauguragéo da Desportiva
Esplanada . (Cofavi). : . - o
Capixaba, Vila em Vila Ve;lha e Casg Balle Registro da Oficina Ferroviaria.
N passa a funcionar em - (Cariacica). de vagdes e de
Rubim (Vitdria) e - Extingdo das x
: - Cariacica. . carros de Inauguragéo do
Jardim América linhas de bonde )
. e passageiros, em Super Porto de
(Cariacica). em Vitdria. e N
Cariacica. Tubarao.

Fonte: elaborado pela autora.
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Em 1934, de acordo com informacdes do Museu Garoto, inaugura-se o Parque
Industrial Garoto S/A (Figuras 39 e 40), com 200.000 metros quadrados de area total e 68.000
metros quadrados de area construida, no bairro Gloria, em Vila Velha. O Parque Industrial
fazia margem com a linha de bonde e, estrategicamente, estava situado proximo da area

portudria, onde se mantém ativo até os dias atuais.

Figura 39 - Conjunto de fotos da Fabrica de Chocolates Garoto e dos operarios, a partir de 1939
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Fonte: acervo de Fabio Piraja (http://www.omelhordamusicacapixaba.com).
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Figura 40 - Conjunto de fotos da Fabrica de Chocolates Garoto e seu entorno urbano (s/d)

Fonte: acervo de Fabio Piraja (http://www.omelhordamusicacapixaba.com).

Também em 1934, destaque aos trabalhadores da estiva, que tiveram o
reconhecimento do trabalho dos estivadores como categoria profissional, pelo Ministério do
trabalho, de acordo com o Sindestiva-ES (2022). No ano seguinte, 1935, em Vila Velha, a
Estacdo S&o Carlos é reformada, conforme Figuras 41 e 42, e passa a se chamar Estacéo
Pedro Nolasco. O nome é homenagem ao engenheiro Pedro Augusto Nolasco Pereira da
Cunha, responsavel pela realizacdo da Estrada e, também, ex-presidente da Companhia da
Estrada de Ferro Vitoria-Minas (ESTACOES FERROVIARIAS DO BRASIL, 2022), o
mesmo engenheiro homenageado no “Monumento ao Trabalho” — um busto de um
trabalhador bracal com um martelo na méo direita —, situado na Praca Ubaldo Ramalhete
Maia (antigo Pelame), de acordo com placa com data de 1933 no local.
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Figura 41 - Fotos da Estacdo Pedro Nolasco em Vila Velha apés 1935

Fonte: acervo do IJSN.

Em 1937, ao lado da Estacdo Pedro Nolasco, a Estacdo Victoria é demolida e, em seu
lugar, é construida uma nova estacao, também com reldgio no alto da entrada central (Figuras
43 e 44) com o nome de “Estacdo Leopoldina”, em estilo Art Déco. Essa estacdo de acordo
com Iphan (2014):

“E a Gltima estacdo da linha pertencente & extinta Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA) e conforme a Informacdo n° 400/2003/DITEC/62 SR/Iphan, é um
exemplar ‘de importancia no quadro do desenvolvimento ferroviario no ramal da
Leopoldina e, possivelmente, podera ser enquadrado [...] na categoria de estacdes
que compdem o grupo de linhas que por sua importancia para a expansao
territorial, para a circulacdo de mercadorias ligadas aos grandes ciclos
econdmicos [...] constituem a malha ferrovidria de maior importancia historica no
conjunto, ou remanescentes de linhas e redes desaparecidas’” (Iphan, 2014, s/p).
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Figura 43 - Fotos da Estacdo Leopoldina na década de 1940

Fonte: acervo do IBGE.

Figura 44 - Detalhe da passarela da Estacdo Leopoldina até o bairro Argolas na década de 1940
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Fonte: acervo do I1JSN.

A regido central de Vitoria, que chegou a incluir por decreto as localidades das
estacOes ferroviarias apresentadas, experimentou, até meados dos anos de 1960, o uso de

diversos tipos de transporte coletivo, a exemplo de bondes, trens, balsas, catraias e, até
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mesmo, um hidroporto, no bairro Santo Anténio, no lado oeste da ilha de Vitéria (Figura 45).
Sendo assim, as areas em estudo de Vila Velha e Vitdria permitiam o que atualmente

denomina-se de “redes multimodais” de transporte coletivo.

O hidroporto foi construido em 1939 (conhecido como "Cais do Avido"), por meio
do qual aconteceram as primeiras ligacbes aéreas para embarque e desembarque de
passageiros e para carga e descarga de mercadorias, entre Vitoria e outras capitais do pais,

de acordo com Campos (2011).

Figura 45 - Foto do “Cais do Avido” no bairro Santo Antonio, em Vitéria (s/d)

Fonte: acervo do I1JSN.

Ainda em 1937, conforme descreve Morais (2014), o armazem 3 do Porto de Vitoria é
concluido, e, no ano de 1940, conclui-se o cais comercial (CAMPQOS, 2004). A Figura 46
apresenta 0 armazém 3 e a area externa do Porto de Vitéria, na década de 1940, quando 0s

espacos dessa localidade, centro da capital Vitoria, e parte do porto se integravam.
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Figura 46 - Foto de trabalhadores e armazém 3 do Porto de Vitoria na década de 1940

Fonte: Vale (2012).

No centro da capital, tem-se a Avenida Capixaba alargada para a chegada dos
automaveis — simbolo de progresso, modernizacao e embelezamento da capital —, passando a
concentrar os principais edificios publicos da cidade de Vitoria. Entre tais edificios, o prédio
da Central dos Correios, que, desde 1924, ocupava um edificio na Av. Republica, n® 121
(construido no ano de 1912), onde hoje esta abrigado o Museu Capixaba do Negro (Mucane).

O mesmo edificio havia anteriormente abrigado, também, os Telégrafos (CAMPOS, 2011).

De acordo com Barros Neto (2004), os Correios tém origem no Brasil no ano de 1663,
a partir da criacdo do Correio-Mor no Rio de Janeiro, quando a capital da colénia ainda era
em Salvador (BARROS NETO, 2004). No ano de 1931, por decreto n® 20.859, de 26 de
dezembro de 1931, une-se a Diretoria Geral dos Correios com a Reparticdo Geral dos
Telégrafos e cria-se o Departamento dos Correios e Telégrafos (DCT)*. Portanto, 0 novo
prédio da Avenida Capixaba simboliza essa transi¢do do trabalho de carteiros e mensageiros,
antes pertencentes a instituicGes separadas e que, com a criagdo do DCT em Vitoria (Figura
47), quando esses trabalhadores passam a exercer seus oficios em um mesmo espaco.
Conforme aponta Areces (2016), esses oficios sdo considerados servigos funcionais
relacionados com as atividades da industria e, portanto, parte dos processos produtivos das

atividades do Porto de Vitoria, conforme intepretacdo da autora desta dissertagao.

“0 BRASIL (1931). Disponivel em: ww2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1930-1939/decreto-20859-26-dezembro-
1931-503678-publicacaooriginal-1-pe.html. Acesso em: 02 mai. 2022.
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Figura 47 - Fotos da Empresa de Correios e Telégrafos de Vitoria nas décadas de 1930 e 1940

Fonte: acervo do 1JSN (foto a esquerda) e do IPHAN/ES (foto a direita). Autor: Francisco Moraes (a direita).
Observar mudancas na lateral esquerda do edificio (ainda exista o edificio Western, de onde se operava o sistema
de telégrafo via cabo submarino®), com abertura de via para circulagdo de veiculos e, ainda, é possivel ver o
antigo Hotel Sagres, na outra esquina, ao lado da antiga sede da Companhia Vale do Rio Doce (edificio de seis
andares).

Também na década de 1940, o Museu Vivo da Barra do Jucu (2021b) relata que a
familia Oliveira Santos compra uma area em Cariacica (para a instalacdo de uma
sidertrgica®®) e outra area em Vila Velha, equivalendo esta tltima a onze milhdes de hectares
e incluindo o atual Parque de Jacarenema e os bairros de Coqueiral de Itaparica e Itaparica
(MUSEU VIVO BARRA DO JUCU, 2021b). A area de Vila Velha foi loteada até a foz do
Rio Jucu, sendo a area denominada de “Jacarenema”, e parte da Orla de Itaparica, desmatada
e transformada em carvdo vegetal, para atender ao abastecimento dos fornos da Ferrostal
(posteriormente Cofavi), empresa fundada pela mesma familia (MUSEU VIVO BARRA DO
JUCU, op. cit.).

Em extrato do Jornal A Gazeta de 1° de agosto de 1981, citado pelo Museu Vivo da
Barra do Jucu (2021b), I1é-se:

“Na década de 50, Jacaranema, que em Tupi quer dizer ‘jacaré que catinga’, foi
inteiramente desmatada para ser transformada em carvdo vegetal para alimentar os
altos fornos da Cia Ferro e Aco de Vitoria. [...]. Segundo os moradores da regido a
destruicdo de duas outras florestas que existiam em Barra de Jucu, Jussara e Tapuera
Grande e Tapuera Pequena, j& trouxe grande preocupacao aos antigos moradores que
viviam da caga e da pesca. Hondrio de Oliveira Amorim, conta que dezenas de
pescadores ou homens que viviam da mata tiveram de procurar outras alternativas
para sobreviver” (A GAZETA, 1981 apud MUSEU VIVO BARRA DO JUCU,
2021b).

* AZEVEDO (2001).
20 primeiro nome da empresa conhecida como Companhia Ferro e A¢o de Vitoria (Cofavi) foi “Ferrostal”, de
acordo com mapa apresentado por Silva (2017) - Mapa 6 e Anexo E desta dissertacdo (p. 300).
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Em visita ao local da antiga empresa siderurgica (onde se abriga, atualmente, o Grupo
Simec®), constata-se que a 4rea original da empresa (Figura 48), abrange as instalacdes no
bairro de Jardim Ameérica e a antiga area de recebimento de matéria-prima, em sua extensédo
até a beira do Rio Marinho, no municipio de Cariacica. Atualmente, no ano de 2022, a carga e
descarga de matéria-prima e de produtos finais acontecem por meio de caminhdes, mas, de
inicio, utilizavam-se as catraias, no Rio Marinho, para transportar a madeira (carvdo vegetal)
da Barra do Jucu, em Vila Velha, para a Ferrostal (MUSEU VIVO BARRA DO JUCU,
2021b); e, os trens da Leopoldina e Vitoria-Minas, para transportar o minério e o produto

final, conforme indica 0 Mapa 7 (p. 154).

Figura 48 - Foto da localizagéo da Cofavi e Rio Marinho em Jardim América em 1970
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Fonte: acervo do Biblioteca Nacional.

De acordo com o Museu Vivo da Barra do Jucu (2021c), para os moradores da Barra,
a principal via de acesso a Vitoria era o Rio Marinho, vindo do Rio Jucu. Por meio de canoas,
0s catraieiros escoavam a produgdo para Vitoria, assim como transportavam produtos e
pessoas de Vitéria para a Barra e vice-versa. “Levavam lenha para os fornos, a pesca, a
producéo agricola, e traziam outros produtos. Tudo eles colocavam nas canoas e levavam pra
cidade” (MUSEU VIVO BARRA DO JUCU, 2021c).

A obra O Barqueiro Subindo o Rio Jucu (Figura 49), que se pode ver na Rua Alfredo
Sisley, n® 227, na Barra do Jucu (Vila Velha), de autoria do artista plastico Marcus Vinicius

* O Grupo Simec é um grupo mexicano, fundado em 1969 por familias da cidade de Guadalajara (México),
inicialmente com o0 nome de Companbhia Siderdrgica de Guadalajara S.A.

105



Machado de Oliveira, representa o trabalho dos catraieiros no Rio Jucu transportando

madeira.

Figura 49 - Foto do mural na Barra do Jucu em Vila Velha no ano de 2021

Fonte: Museu Vivo da Barra do Jucu (2021c).

A importancia da historia dos catraieiros na vida do artista vem da historia da propria
familia. Segundo o Museu Vivo da Barra do Jucu (2021c), o bisavd de Vinicius e varios tios-

avos dele foram catraieiros e pescadores.

No ano de 2021, conforme informagdes do site do Museu Vivo da Barra do Jucu, o
Projeto “Eternamente Barra”, com apoio do Funcultura e da Secretaria da Cultura do Governo
do Estado do Espirito Santo (Secult-ES), homenageou o catraieiro Alcides Gomes da Silva,
descendente de acorianos, que nasceu em Zenza, dentro da &rea rural pertencente a antiga
Fazenda Aracatiba, administrada pelos jesuitas no século XVI (MUSEU VIVO BARRA DO
JUCU, 2021d).

Mestre Alcides (ou “Mestre de Congo* de Jaguarussi”, como era chamado),
apresentado em uma fotografia adiante (Figura 50), trabalhava na lavoura e era catraieiro,
com matricula na Marinha (MUSEU VIVO BARRA DO JUCU, 2021d). Ele realizava o

* 0O Congo é um bem imaterial capixaba reconhecido pelo Conselho Estadual de Cultura (CEC). Uma
festividade que acontece em grande parte do Espirito Santo, sobretudo no litoral. H& 67 grupos de congo
concentrados entre Anchieta (no Sul do Estado) e Linhares (no Norte), com concentracdo nos municipios da
Grande Vitéria. As bandas de congo sdo conjuntos comandados por um mestre com a funcao de reger e orientar
0s musicos, cantadores e dancarinas. Nas bandas, que sdo compostas por mulheres e homens, ha congueiros de
todas as idades (Secult-ES, 2014).

106



transporte de pessoas e mercadorias pelo Rio Marinho até chegar a regido da Vila Rubim e do
Centro de Vitdria, pela Baia. Mestre Alcides era quem promovia os festejos, reunia 0s
“congueiros” e “disseminava a fé em Sdo Benedito”, em eventos que aconteciam ndo apenas
na Barra, mas também na Baia de Vitoria (MUSEU VIVO BARRA DO JUCU, 2021d).

Figura 50 - Foto do catraieiro e “congueiro” Mestre Alcides

Fonte: Museu Vivo da Barra do Jucu (2021d).

Segundo o Museu Vivo da Barra do Jucu (2021), ao final dos anos de 1960, visto que
as intervencdes de 1956 (represa e captacdo de 4gua) no Rio Marinho impediam a circulacao
de barcos, Mestre Alcides muda-se para a comunidade da Barra do Jucu, cria a Banda de
Congo da Barra e vive do Congo, até seus 92 anos (MUSEU VIVO BARRA DO JUCU,
2021d).

Cabe comentar, quanto as festividades ocorrentes na Baia de Vitdria, a importancia da
Festa de Sdo Pedro, que acontece desde 1929, de acordo com a Prefeitura Municipal de
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Vitdria (2019c). Ainda, segundo a Prefeitura, foi com a vinda dos imigrantes agorianos que se
iniciou a tradigdo da procissdo maritima em homenagem a S&o Pedro (o santo padroeiro dos
pescadores), que era feita, no inicio, com barcos a remo. Hoje, a festa foi incorporada ao
calendario local, o que permite a continuidade da memoria do trabalho (pesca) constituida na
paisagem urbana portuéria da Baia de Vitoria, conforme registros de Casado (2010) trazidos
na Figura 51.

Fonte: Casado (2010). Observar o Convento da Penha (foto a esquerda) e Cais do Capuaba (foto a direita).

Ainda sobre a Cofavi®, no inicio, a producéo da siderdrgica se concentrou no ferro
gusa’®, de acordo com o Sindicato dos Metallrgicos, quando a empresa ainda ndo era
denominada de Companhia Ferro e Aco de Vitdria (Cofavi), conforme apresentado no Mapa 6
e Anexo E (p.300). O sindicato afirma que a relacdo da empresa com os funcionérios era
paternalista, dado que, dentre a mao-de-obra, podiam-se encontrar familias inteiras, inclusive
as criancas, sendo os primeiros funcionarios migrantes oriundos do interior do estado, onde
eram trabalhadores do campo. Mas o local trabalho dos metaldrgicos na Cofavi, além de
insalubre, oferecia risco de morte, visto que houve casos de funcionarios morrendo ao tentar
limpar os fornos, quando entdo caiam de alturas elevadas, por causa das tonturas provocadas
pela emissdo dos gases gerados durante a queima do carvdo (SINDIMETAL-ES, 2022).
Muitos ndo se adaptaram a condicdo de operarios e voltaram para a lavoura, segundo o
Sindicato dos Metallrgicos. Para atrair trabalhadores especializados (técnicos), a empresa
precisou oferecer transporte, alimentagdo e moradia, conforme apresentado no site do
sindicato. O Sindimetal-ES (2022) relata ainda que

*® Fonte: https://sindimetal-es.org.br/nossa-historia.
*® Ferro gusa é a forma impura (bruta) do ferro produzido em alto forno, fundido em blocos ou lingotes, a ser
transformado, posteriormente, em ferro fundido, aco, entre outros produtos.
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“Os empregados solteiros inicialmente iam morar no alojamento da empresa, que era
uma espécie de “republica”, onde ficavam de trés a cinco rapazes por comodo. Ja os
casados moravam em casas alugadas ou de sua propriedade. A Cofavi construiu na
Avenida Ferro e Aco, proxima a empresa, 21 casas de alvenaria para seus operarios
especializados. As condicBes de trabalho eram as mais precarias (exposicao a calor e
gases), com a longa jornada de trabalho (os turnos eram de doze horas, sem
descanso), além de ndo usarem nenhum equipamento de protecdo. O ferro gusa era
quebrado com marretas e transportado em carrogas pelas criancas. Os operarios
usavam um sapato grosso de pau e lengo no rosto para se protegerem dos gases que
saiam do forno” (SINDIMETAL-ES, 2022, grifo nosso).

As casas de alvenaria construidas para os operarios especializados ndo existem mais
no local. Entende-se que essas casas estdo possivelmente retratadas na Figura 52 (foto a
direita, datada de 1946). Oliveira (2012) e Silva (2017) também apresentam essa foto como
pertencente ao bairro Jardim América, dentro de um loteamento da familia Viola, tendo sido
as casas construidas pela Companhia Melhoramentos de Vitoria, segundo os autores.

Figura 52 - Foto das instalaces da Ferrostal (Cofavi) nos anos de 1940-1950 (a esquerda) e das casas populares
(& direita) do ano de 1946, no bairro Jardim América, em Cariacica

Fontes: acervo de Fabio Piraja. Instalagcdes da Ferrostal (Cofavi) em primeiro plano e, ao fundo, parte da area de
mangue que foi aterrada (a esquerda) e https://www.youtube.com/watch?v=Zmxf5Ubx694 (a direita).

Ainda em Cariacica, ao analisar o topdnimo de, ao menos, um bairro vizinho a Jardim
América, o bairro Sotema, nas proximidades da Baia de Vitéria (Figura 53), descobre-se que a
histéria*’ de sua formagdo e a origem de seu nome, ambos tém relacdo com a E. F. Vitdria-
Minas, desde a década de 1930.

Zuccaratto (2019) afirma que, a partir da década de 1930, com a instalacéo da sede da
firma Sociedade Técnica de Materiais (Sotema) — empresa que prestava servicos de

manutencdo e reforma de locomotivas a vapor e de vagdes ferroviarios da E. F. Vitdria-Minas

" Fonte: www.turismoria.com.br/turismo-e-cia/cidade-de-cariacica-no-estado-do-espirito-santo-busca-destaque-
tambem-em-turismo/. Acesso em: 29 jan. 2022.
109


https://www.turismoria.com.br/turismo-e-cia/cidade-de-cariacica-no-estado-do-espirito-santo-busca-destaque-tambem-em-turismo/
https://www.turismoria.com.br/turismo-e-cia/cidade-de-cariacica-no-estado-do-espirito-santo-busca-destaque-tambem-em-turismo/

usados no transporte de cargas —, forma-se um nucleo urbano com moradias ao redor da
empresa “®. Por ser a regido totalmente plana, afastada do centro da cidade e sem um ponto de
referéncia, os moradores usavam a sigla Sotema para indicar o lugar onde moravam. O
mesmo ocorre, em Vila Velha, com o nome do bairro Soteco, sigla da empresa Sociedade

Técnica Comercial, do mesmo grupo de proprietarios de Sotema (ZUCCARATTO, 2019).

Figura 53 - Foto aérea com indicagéo do local do bairro Sotema, em Cariacica
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Fonte: adaptado do Google Earth (2022). Nota: indicacdo do bairro Sotema pela autora.

Conforme apresentado no lancamento do inventario e da exposicdo fotogréfica
"Memodrias Afetivas de Cariacica", realizado na Associacdo de Moradores de Itaciba, no ano
de 2018, o bairro Sotema ndo era apenas um lugar de trabalho, mas também de relacGes
sociais e culturais, lugar de festejar o Congo, assim como se festeja em outras partes do litoral

capixaba. A Figura 54 é um registro da comunidade de Sotema na década de 1950.

Em 1942, a E. F. Vitdria-Minas foi incorporada pela Companhia Vale do Rio Doce
(C.V.R.D.) e, com isso, o Sindfer ES/MG passou a representar os trabalhadores da C.V.R.D.
(SINDIMETAL-ES, 2022). De acordo com Memédrias Afetivas de Cariacica (2018)*°, no ano
de 1943 os trabalhadores ferroviarios da C.V.R.D. vindos de outras estacGes (Aimorés, ltueta,

48
Idem.

* Fonte: memoriasdecariacica.blogspot.com/2018/03/historia-dos-bairros-da-regiao-de.html. Acesso em: 29 jan.

2022.
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Governador Valadares e oficinas de Jodo Neiva/ES) foram trabalhar na E. F. Vitoria-Minas e

na Oficina de Carros e Vag0es de Itaciba, bairro vizinho a Sotema.

Figura 54 - Foto da Comunidade de Sotema no Carnaval de Congo da década de 1950
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Fonte: https://www.cariacica.es.gov.br/noticias/62857/exposicao-resgata-historia-contemporanea-de-cariacica-a-
partir-da-memoria-de-seus-moradores.

A criacdo da Cofavi e da C.V.R.D., em 1942, marca a transi¢cdo da economia cafeeira
para uma economia urbano-industrial, com base na exportacdo de minério de ferro
(CAMPOS, 2004; FIM, 2015). De acordo com Campos (2004), essas empresas vao se
instalar com seus espacos de administracdo, ferrovias, oficinas, aciarias, ente outras
instalacOes, de forma estratégica, ao redor da Baia de Vitoria. Pode-se considerar, com isso,

um novo processo de reestruturacdo da capital Vitoria e dos municipios vizinhos, no inicio da
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década de 1940. A reforma da Praca Oito de Setembro — marco zero da cidade de Vitdria — é
um exemplo que se destaca como uma das mais relevantes mudangas na paisagem urbana da
capital, a partir da insercdo do totem central com um relégio, em 1942. Segundo a Secult-
ES®, o Relégio da Praca Oito é uma obra do imigrante aleméo Jodo Ricardo Hermann
Schorling, elaborado para emitir o som dos primeiros acordes do hino do Espirito Santo, de

hora em hora.

Para o historiador americano David Landes, autor de A Revolucdo no Tempo: 0S
relégios e o nascimento do mundo moderno (2009), as relagdes entre pessoas e grupos sociais
se alteram, a partir de quando se passou a poder medir o tempo. Pode-se dizer que o reldgio
simboliza ritmo, regra e subordinacdo ao tempo: o tempo das fabricas ou o tempo da
producdo. Portanto, esta autora interpreta a insercao do Reldgio da Praca Oito (Figura 55), um
marco associado & chegada da sede da C.V.R.D.>* (Figura 56) em Vitéria. A alteracdo da
paisagem na capital evidencia-se com a chegada do trem da E. F. Vit6ria-Minas (Figuras 57 e
58) — que pode também expressar um simbolo da unificacdo do tempo —, carregado de

minério de ferro e carvao para as industrias estrangeiras.

Inicia-se, assim, o dominio da mineradora inglesa (atual Vale S.A.) sobre essas fracdes
territoriais em estudo, tendo inicio a construgdo de um patrimdnio portuario industrial em uma

fracdo interurbana, interligando trés municipios (Vitéria, Vila e Velha e Cariacica).

Figura 55 - Fotos da reforma da Praca Oito e construcdo do Reldgio na década de 1940

Fonte: acervo do Arquivo Pablico do Estado do Espirito Santo (foto a esquerda). Nota-se a presenca do obelisco
que foi transferido para a Praca da Capitania dos Portos durante a reforma da Praca Oito. Fonte: Acervo NAU-
Ufes (foto central) e Arquivo Geral da PMV (foto a direita).

%0 Fonte: www.ipatrimonio.org/vitoria-relogio-da-praca-oito/. Acesso em: 30 jan. 2022.

>l Em 1942, o proprietario da Ilha da Fumaca, o empreendedor Antenor Guimardes, construiu o edificio
Henrique Lage, com seis pavimentos, que foi alugado a Cia. Vale do Rio Doce, de acordo com Antenor
Guimaraes & Cia LTDA.
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Figura 56 - Fotos do edificio sede da C.V.R.D., em Vitdria, na década de 1940

Fonte: site Morro do Moreno (2019) e Vale S.A (2012). Nota: na primeira foto, da esquerda para a direita, 0
Relégio da Praga Oito, o prédio da C.V.R.D. e o Hotel Sagres vistos do Porto de Vitéria. Na segunda foto, o
prédio da C.V.R.D. visto da Avenida Capixaba ( atual Jerdnimo Monteiro).

O corte na pedra da Santa Casa (Figura 57) foi executado para a instalacdo da linha
férrea do antigo trajeto da Estrada de Ferro Vitoria-Minas para o Porto de Vitoria. Um corte a
ser considerado hoje como obra d’arte referente ao patrimonio industrial ferroviario
(OLIVEIRA; DELVIZIO, 2017). A primeira foto da Figura 58 apresenta as edificagdes ainda
existentes no local, as quais testemunham o trajeto do trem na Avenida Duarte Lemos, 0 que

sera confirmado na etapa de levantamento, nesta dissertagdo (Capitulo 3).

Ainda em 1942, com a entrada dos EUA na Segunda Guerra, as poténcias mundiais
buscaram uma fonte de minério para fabricacdo de armamentos (VALE, 2012). Nos Acordos
de Washington assinados entre Brasil, Estados Unidos e Inglaterra, nesse mesmo ano, um dos
principais assuntos teve relacdo com a mineracdo (VALE, op. cit.). O Brasil precisou assumir,
por meio da C.V.R.D., os bens da E. F. Vitdria-Minas, para reestrutura-la, com a finalidade de
exportar, no minimo, 1.500.000 toneladas de minério de ferro para a industria bélica, durante

o periodo de guerra (VALE, op. cit.).
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Flgura 57 - Foto do Corte da pedra da Santa Casa, em Vitoria, na década de 1940

Fonte: Acervo Codesa. Nota: Finalizagdo do corte da pedra da Santa Casa de Misericordia (atual Rua Construtor
Vitorino Teixeira) e da implantacéo da linha do trem da E. F. Vitoria-Minas.

Figura 58 - Fotos do trem e Estrada de Ferro Vitoria-Minas, em Vitdria, na década de 1940

Fonte: Arquivo Publico do ES. Observar, na primeira foto, o trem na Avenida Duarte Lemos e, na segunda foto,
o trem da E. F. Vit6ria-Minas no Porto de Vitoria.

Entre 1942-1945, em Vila Velha, foi construido o Cais de Minério (Figura 59), com
um virador de vagdes (MATTEDI, 2017), no periodo de favorecimento ao transporte de
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matéria-prima, sobretudo ferro, para a indUstria bélica americana e a inglesa (VALE, 2012). O
Cais Eumenes Guimardes (CAMPOS, 2004) compde, ainda hoje, a paisagem da Baia de
Vitoria, em Vila Velha.

Figura 59 - Fotos do Cais Eumenes Guimardes entre 1940-1950
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Fonte: acervo da Codesa (trés fotos acima) e da Biblioteca do Centro de Artes — UFES (duas fotos abaixo).

O conjunto da infraestrutura do Cais Eumenes Guimardes (o Cais de Minério) é
composto por viadutos e linha férrea, conforme representacdo em planta topo-hidrogréfica
(Figura 60 e Anexo D desta dissertacdo, p. 299). O viaduto de Sdo Torquato (Figura 61) esta
localizado préximo aos trés Terminais de Granéis Liquidos, construidos em 1954, que foram
explorados pelas empresas de combustiveis das marcas Shell, Esso e Texaco (CAMPOS,
2004); o viaduto de Argolas (Figura 62) situa-se atrds do terreno na Estacdo Leopoldina, na
entrada do referido bairro; e o viaduto de Paul (Figura 63), que compde a paisagem central
deste bairro. Esses trés viadutos integram o conjunto de seis viadutos do Cais Eumenes

Guimaraes, em Vila Velha, que serdo apresentados no levantamento (Capitulo 3).
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Figura 60 - Planta topo hidrografica do Porto de Vitéria em 1945
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Fonte: Siqueira (1980). Nota: Indicacdes dos locais do viaduto de S&o Torquato (azul), viaduto de Argolas
(amarelo), viaduto de Paul (vermelho) e Cais Eumenes Guimarées (verde) pela autora.

Figura 61 - Foto da localizacdo do viaduto de Sdo Torquato (s.d)
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Fonte: Campos (2004). Nota: indicacdo do viaduto de S&o Torquato pela autora.

116



Figura 62 - Foto do viaduto de Argolas da década de 1940

Fonte: Arquivo Publico do ES.

Figura 63 - Foto do viaduto de Paul na década de 1940
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Fonte: acervo de Tuffy Nader.
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Também no ano de 1942, como j& dito, ap6s o reconhecimento dos trabalhadores da
estiva pelo Governo Federal, a categoria comprou um terreno ao lado do Porto de Vitéria

para a construcdo da sede do Sindicato da Estiva, iniciada em 19532

Em 1945, inaugura-se o Cais Eumenes Guimarées, em Vila Velha, e amplia-se o Cais
Comercial do Porto de Vitdria, em Vitdria, com a finalizacdo do armazém 5 (MATTEDI,
2017), como se V& na Figura 64. Com isso, a partir de 1945, do conjunto de cinco armazéns
do Porto de Vitoria, apresentam-se concluidos os armazéns 1, 2, 3 e 5 (SIQUEIRA, 1994).

Figura 64 - Foto do Porto de Vitoria apds 1945

Fonte: https://www.revistaintermarket.com.br/115-anos-do-porto-de-vitoria.

Na década de 1940, dentro de uma das antigas chacaras, em Vila Velha, foi construida
uma edificacdo que serviu de apoio aos ingleses, na época da Segunda Guerra, denominada de
Chalé dos Ingleses (Figura 65), ao lado direito da entrada do terreno da Estacdo Pedro
Nolasco (PREFEITURA MUNICIPAL DE VELHA, 2018).

Passado o periodo de guerras, em 26 de julho de 1947, por Ato das Disposicdes

Constitucionais Transitérias, os distritos de Espirito Santo de Vitéria e Argolas sao

52 Fonte: Jornal A Gazeta, 100 anos do Porto de Vitéria, 31/03/2006.
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desmembrados do municipio de Vitoria, passando a constituir o municipio de Espirito Santo
de Vitéria>, atual municipio de Vila Velha.

Figura 65 - Fotos do Chalé dos Ingleses em Vila Velha nos anos de 1960
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Fonte: acervo do Arquivo Puablico do ES (foto a esquerda) e do IJSN (foto a direita).

Segundo Miranda (2002; 2011), a década de 1950 vem se caracterizar como a era do
governo Jones Santos Neves, época de um governo autoritario, com foco na “moderniza¢do”
da capital e do porto, na criacdo de areas edificaveis urbanas, de infraestruturas urbana e
regional, de projetos de rodovias, de habitacdo e no atendimento as areas de saude, educacéo e
assisténcia social. Dentro desse processo de modernizacdo, por exemplo, no inicio de 1952,
no municipo de Cariacica, inaugura-se a Unidade Escolar Professor Cerqueira Lima (em
homenagem ao médico Henrique Alves Cerqueira Lima), por meio do decreto de 1° de
setembro de 1950, desta vez durante o governo de Carlos Fernandes Monteiro Lindenberg

(1947/1951-1959). A localizacao da referida escola aparece indicada na Figura 66.

A Escola Professor Cerqueira Lima apresenta uma arquitetura modesta, porém, com
destacada importancia, sobretudo por seu valor social. Localizada a Av. Brasil, no bairro
Jardim Ameérica, proxima as instalacdes da empresa Cofavi, tinha por objetivo inicial atender
criancas de 7 a 14 anos da regido, sendo a primeira escola estadual do bairro, de acordo com a

propria instituicdo, atual EMEF de mesmo nome. Hoje, segundo a EMEF, atendem-se alunos

5 Informagdes no site do IBGE- Instituto Brasileiro e Geografia e Estatistica Geral. Disponivel em:
cidades.ibge.gov.br/brasil/es/vitoria/historico. Acesso em: 01 fev. 2022.

> Historia da EMEF Professor Cerqueira Lima. Disponivel em: facebook.com/cerqueiralimaoficial/. Acesso em:
01 fev. 2022.
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dos bairros: Padre Gabriel, Castelo Branco, Vera Cruz, Itaquari, Vale Esperanca, Sotelandia,
Rio Marinho, Nova América, Vasco da Gama® (todos em Cariacica) e Rio Marinho (em Vila

Velha, homdnimo ao bairro do municipio vizinho).

Figura 66 - Foto da localizacdo da Escola Professor Cerqueira Lima dos anos de 1950
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Fonte: acervo de Fabio Piraja. Nota: indicacdo do local da escola pela autora.

Quanto a “moderniza¢do” da capital e do porto, também durante o governo Jones dos
Santos Neves, no periodo de 1950-1954, esta acontece com a constru¢do de uma nova
plataforma de embarque de navios (pertencente ao Porto de Vitéria), o Cais de Paul, em Vila
Velha, visto na Figura 67 (CAMPOS, 2004). Essa nova plataforma portuaria permitia o
acesso ao Cais das Barcas no bairro Paul, em Vila Velha.

Nesse mesmo periodo do governo de Jones dos Santos Neves iniciam-se 0s aterros da
Esplanada Capixaba em Vitéria (Figura 68), para a implantacdo dos novos edificios
(FREITAS, 2005). Em 1956, o Cais de Paul passou a exportar minério fino (SIQUEIRA,
1994).

> EMEF CERQUEIRA LIMA (2019). Informacao disponivel em: emefcerqueiralima.blogspot.com/2009/11/hist
oria-da-emef-cerqueira-lima.html. Acesso em: 01 fev. 2022.
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Figura 67 - Foto do local do Cais de Paul em 1937 e 2000

Fonte: Biblioteca Central da UFES (foto a esquerda) e Campos (2004). Na primeira foto, nota-se a capital
Vitéria ao fundo, a Baia de Vitoria e o local anterior ao Cais de Paul (indicado pela autora); na segunda foto, a
Baia de Vitoria, em primeiro plano; o Cais de Paul; o campo de futebol da Leopoldina, a direita, no bairro Paul;

e, 0 antigo acesso ao Cais das Barcas, a esquerda, pela Rua das Barcas.

Fonte: acervo da Codesa.
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No mesmo periodo, iniciam-se as obras de infraestrutura rodoviaria para o porto e 0s
locais de habitacdo, dentro de um novo percurso, desde a Ponte Florentino Avidos (“Cinco
Pontes”) até o centro de Vila Velha, com objetivo de alcancar mais areas de loteamentos, por
meio da Avenida Carlos Lindenberg (Mapa 4).

Mapa 4 - Mapa de localizagdo da Avenida Jer6nimo Monteiro, Rodovia Carlos Lindenberg e viadutos em Vila
Velha a partir da década de 1950
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Fonte: Anexo 1 - Mapa G de Mobilidade da Prefeitura Municipal de Vila Velha (2017), adaptado pela autora,
com indicacéo da Ponte Florentino Avidos (linha azul); Av. Jerdnimo Monteiro, antigo trajeto do bonde (linha
amarela); e, Av. Carlos Lindenberg, ap6s a década de 1950 (linha vermelha). A seta verde indica o local do
viaduto de Sdo Torquato (“Ponte Verde”), e a seta roxa, o local do viaduto de Cobilandia (Cobi).

A “Ponte Verde” (0 viaduto da Av. Senador Robert Kennedy, em S&o Torquato) e a
ponte sobre Cobi de Baixo (viaduto sobre a mesma avenida, s6 que em Cobilandia) foram
necessarias para transpor as duas linhas férreas: a E. F. Leopoldina e a E. F. Vitoria-Minas. A
“Ponte Verde”, construida acima do trecho da E. F. Vitéria-Minas é ilustrada na Figura 69, e

o0 viaduto em Cobilandia, acima do trecho da E. F. Leopoldina, na Figura 70.

As novas obras viarias permitiram a criacdo de bairros residenciais. Ao analisar o
topdnimo do bairro Ibes, sua localizacdo e conformacao, verifica-se que esse bairro foi o
primeiro conjunto criado no ano de 1950, organizado por setores: dos comerciarios, dos
funcionarios publicos e dos funcionarios da C.V.R.D., com nome de Instituto de Bem-Estar
Social (lbes), situado nas proximidades da Rodovia Carlos Lindenberg (CELANTE,
SATHLER e ROSA, 2015), como se observa no Mapa 5 e na Figura 71. Contudo, era um
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loteamento afastado dos meios de transporte urbanos da época, diferentemente das primeiras
configuragbes de moradias, mantidas proximas aos locais de trabalho, em especial as

industrias.

Figura 69 - Foto da construgdo do viaduto de S&o Torquato nos anos de 1950

Fonte: 1JSN.

Figura 70 - Foto do viaduto em Cobilandia (Cobi de Baixo) nos anos de 1950

i
‘.

Fonte: IJSN. Autor: Jamil Merjane.
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Mapa 5 - Mapa de localizag8o do Instituto de Bem-Estar Social (Ibes) em Vila Velha

——

Fonte: Anexo 1 - Mapa G de Mobilidade da Prefeitura Municipal de Vila Velha (2017), adaptado pela autora,
com indicacdo da Ponte Florentino Avidos (linha azul); Avenida Jerdnimo Monteiro, antigo trajeto do bonde
(amarelo); e, Rodovia Carlos Lindenberg, ap6s a década de 1950 (linha vermelha). Local do bairro Ibes
(tracejado vermelho).

Figura 71 - Foto da construcdo do Ibes nos anos de 1950

Fonte: acervo do I1JSN.
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Villaga (2012) e Saboya (2016) afirmam que a maioria dos empregos era ofertada para
perto das &reas industriais, sendo a maior parte destinada a populacdo mais pobre, e, apenas
uma pequena parcela, aos ricos. Assim, ndo havia competicdo, entre pobres e ricos pela
localizagdo das moradias mais proxima as industrias. Competia-se entre 0s pobres, e quem
perde tal disputa sdo obrigados a morar em areas ainda mais distantes da infraestrutura urbana
(VILLACA, op. cit.; SABOYA, op. cit.).

Ainda na década de 1950, em 1953, os trabalhadores portuérios da estiva iniciam a
construcdo do prédio da Sede do Sindicato dos Estivadores, proximo ao Porto de Vitdria,
segundo o Jornal A Gazeta, no especial “100 anos do Porto de Vitoria”, em 31 de marco de
2006. Ao lado da Sede do Sindicato da Estiva, 0 Grupo Buaiz>® — criado em 1941, com uma
fabrica de pregos e papel instalada no bairro de S&o Torquato, em Vila Velha (MENDONCA,
2020) — inaugura as instalacbes do Moinho Vitdria (moinho de trigo) em 1956, ao lado do

armazem 2 do Porto de Vitoria, segundo site da empresa (Figura 72).

Figura 72 - Foto do local do Moinho Vitéria dos anos de 1950
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Fonte: acervo do Arquivo Publico do ES. Notam-se as instalagdes do Moinho Vitoria (amarelo), ao lado da
Sede dos Estivadores (vermelho), indicados pela autora.

% A empresa Buaiz Alimentos e Comércio S.A. iniciam as suas atividades no ES em 1941, comprando,
exportando e vendendo produtos, de acordo com o site do Grupo Buaiz.
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Segundo Silva (2017), no ano de 1956, em Cariacica, ocorrem obras importantes de
saneamento e infraestrutura. Até entdo, a populacdo moradora da regido préxima ao rio
Marinho, coletava dgua diretamente desse rio para 0 consumo, de onde era possivel lavar as
roupas e banhar-se. A partir da obra de represamento e captacdo de agua, o0 acesso a Baia de
Vitoria, desde o bairro Barra do Jucu (em Vila Velha), por meio das catraias, deixou de
ocorrer, segundo consta em exposi¢do do Museu Vivo da Barra do Jucu (2021e).

As novas conexdes por rodovias, entre Cariacica e Vila Velha, ocorrem no mesmo
periodo das intervencfes no Rio Jucu apontadas por Silva (op. cit.). A Ponte do Camelo,
possivelmente dos anos de 1950, substitui uma ponte de madeira construida em 1926
(SILVA, op. cit.). Em 1956, a nova ponte inseria-se dentro de uma paisagem ainda com
caracteristicas rurais, com a presenca de uma extensa area de mangue em Jardim América,

proxima a Baia de Vitoria (Figuras 73 e 74).

Figura 73 - Foto aérea da localizagdo da Ponte do Camelo em 2022
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Fonte: adaptado do Google Earth (2022). Nota: indicacdo do local da ponte pela autora (seta amarela) e trecho
do Rio Marinho (tracejado em azul).
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Figura 74 - Foto da Ponte do Camelo e do Rio Marinho em 1956
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Fonte: acervo de Mazzei.

Outras observacOes importantes apresentadas por Silva (2017) séo os estudos para
localizacdo de estaleiros, tendo como matriz desse projeto a Ferrostal (circulo azul),
posteriormente denominada de Cofavi — ver Mapa 6 e Anexo E desta dissertacao (p. 300). Os
pontos estudados para instalacdo de estaleiros, em meados da década de 1950, aparecem
destacados em vermelho no mapa abaixo, apontando de forma estratégica a logistica para
obtencdo de matéria-prima a ser adquirida por meio da Ferrostal (Cofavi).

Mapa 6 - Mapa de “Estudos para localizagdo de estaleiros destinados a construgdo de navios para transporte de
ferro e carvdo” da década de 1950

Fonte: Silva (2017). Nota: local do estaleiro em Paul (seta azul-escuro) indicado pela autora.

Na biblioteca virtual do IJSN, foram encontrados registros de um estaleiro para

reparos de navios de médio porte e construcdo de barcos diversos, em Paul, Vila Velha, do
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periodo do governo Jones dos Santos Neves. Nesses registros é possivel ver a cidade de
Vitoria ao fundo e o macico central (Figura 75).

Figura 75 - Fotos do Estaleiro em Paul da década de 1950

Fonte: acervo do IJSN. Autor: Mazzei.

Pouco mais adiante, na area de expansdo urbana da ilha de Vitoria, ha outro registro da
existéncia de um estaleiro, esse denominado de Estaleiro Varetta, desde 1952, localizado em
sentido leste do Porto de Vitoria, onde se situa o atual bairro Jesus de Nazareth, Figura 76.

Em 1954, nas proximidades do local do Estaleiro em Paul, foram construidos os
terminais e tanques de armazenagem de combustiveis (CAMPOS, 2004), iniciando um
processo de desvalorizacéo dos bairros de Paul, Argolas e S&o Torquato e conflitos sociais e
ambientais em funcdo dos riscos de acidentes que esses terminais oferecem, causando
insegurancga aos moradores locais. Na mesma localidade, em 1957, as exportacfes de minério
de ferro, realizadas por meio do Cais de Paul, superaram as exportacdes de café, de acordo
com a Associacdo Brasileira dos Terminais Portuarios (ABTP, 2021). Se de um lado os
terminais ofereciam riscos socioambientais, por outro lado, as implantacfes desses terminais

representavam oportunidades de trabalhos no Porto de Vitoria.

No ano de 1958, funda-se a Associacdo Profissional dos Trabalhadores na Inddstria
Metalurgica do ES. Esses trabalhadores concentravam-se em suas atividades, especialmente
na Cofavi. Com isso, em 04 de julho de 1962 , o Sindicato dos Metallrgicos é criado com
sede no municipio de Cariacica. Apds a criacdo do Sindicato dos Trabalhadores Metalurgicos

de Cariacica, a categoria profissional de trabalhadores metalurgicos da siderurgia e fundicéo é
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reconhecida pela Delegacia Regional do Trabalho (DRT), do mesmo modo que ocorreu com

os trabalhadores da estiva em Vitoria.

Figura 76 - Fotos do Estaleiro Varetta em 1952

Fonte: acervo do IJSN.

Nesse mesmo periodo, possivelmente, foram realizados os aterros para as instalagoes
da antiga C.V.R.D., em Cariacica, conforme a sequencia de figuras a seguir. Enquanto isso,
em Vitoria, o aterro que margeia a ponte metalica (vdo isolado, visto nas Figuras 77 e 78),
onde se situa o atual mercado da Vila Rubim, registra-se que ocorre apds a instalacdo da
oficina de vagdes e das demais areas da C.V.R.D. estarem concluidas em Cariacica, conforme

se observa nas Figuras 79 e 80.
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Figura 77 - Foto do vdo isolado da Ponte Florentino Avidos e Ilha do Principe em 1940
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Fonte: Colegdo Familia Ruschi. Acervo Roberto Ruschi. Observar a Ponte Florentino Avidos (vao |solado), em
primeiro plano; a llha do Principe e parte das fragdes dos municipios e Vila Velha e Cariacica, ao fundo.

Figura 78 - Foto da Ilha do Principe e aterro de ligacdo a llha de Vitéria da década de 1960

Fonte: acervo da Codesa.

Sobre 0s novos aterros em Vitoria vdo ocorrer ocupacdes irregulares. Em alguns casos,
essas ocupacdes (“invasdes”) sdo removidas, como é o caso do chamado Bairro Miramar®’
local ocupado por 326 “barracos” & época da construcdo da Segunda Ponte (ESPIRITO
SANTO, 1973).

> Ver Figura 101 (p.146).
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Figura 79 - Foto da area de aterro em Cariacica da década de 1960

Fonte: acervo do Arquivo Pablico do Estado do ES. Nota-se extensa area de aterro em Cariacica, em primeiro
plano; llha do Principe e macigo central de Vitoria, ao fundo.

Figura 80 - Foto da area da C.V.R.D. e Oficina de vagdes em Cariacica em 1961

. "

Fonte: 1JSN; acervo do Centro de Artes-UFES (CAR-UFES). Observar o Bairro Itaquari, em primeiro plano; em
segundo, area da C.V.R.D. e oficina de vag0es; em seguida, a baia de Vitdria, lIha do Principe e parte do aterro
da Vila Rubim, ao lado do véo da Ponte Florentino Avidos (véo isolado).
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Nos anos de 1940-1950, trabalhadores ferroviérios, estivadores, trabalhadores do
comeércio, operarios das indudstrias, marujos, politicos, intelectuais, estudantes, ferroviarios,
além dos renomados senhores da aristocracia local, frequentavam as noites boémias na capital
e em Vila Velha (DIARIO DIGITAL CAPIXABA, 2020). Ainda de acordo com o Diario
Digital capixaba, o bairro de Paul era o reduto de musicos vindos de Colatina (ES), interior do
estado, e, também, de artistas que chegavam de Minas Gerais e Rio de Janeiro por meio das

duas ferrovias que convergiam para os bairros de Argolas e Paul, em Vila Velha.

Outro local frequentado por trabalhadores e senhores da aristocracia local eram 0s
prostibulos da Volta de Caratoira; 0 120 da Rua General Osorio e a propria Vila Rubim, onde
Altemar Dutra (cantor que se tornaria famoso internacionalmente, depois de migrar para entéo
capital federal, Rio de Janeiro) recebeu seus primeiros convites para cantar em Vitoria
(DIARIO DIGITAL CAPIXABA, 2020).

Mas a partir dos anos de 1960, novos aterros vdo impactar de modo significativo o
contorno da Baia de Vitoria, por meio do uso intenso e extensivo de suas bordas para as
atividades portudrias, de acordo com Fim (2015), em um continuo processo de cerceamento
de acessos, sobretudo dos bairros de Argolas e Paul. Em 1970, conforme se percebe na Figura
81, a &rea de aterro em Cariacica e ao lado direito do vao isolado da Ponte Florentino Avidos,
aparece consolidada. Em Vila Velha, porém, ainda é possivel observar significativa area da
Baia de Vitoria no entorno do Morro do Penedo.

Figura 81 - Foto aérea da regido portuaria e modificacGes do sitio até 1970

Fonte: Fim (2015). Observar demarca(;éo do Morro do Penedo a direita; o local de chegada da ponte metélica na
Ilha do Principe ao centro e a indica¢do por Fim (2015) e a area de aterros em Cariacica (amarelo) por esta
autora.
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Os aterros da parte baixa da area da C.V.R.D. foram executados pouco antes do
encerramento das atividades do terminal de passageiros da Estacdo Pedro Nolasco, em Vila
Velha. Sendo assim, em 1962, o terminal da E. F. Vitoria-Minas passa a funcionar
improvisadamente dentro dessa area, a beira de uma rodovia, a BR-262 (COELHO; SETTI,
2000). Ainda na fracdo de Cariacica, além da construcdo das instalacbes da C.V.R.D. e da
presenca do terminal de passageiros da E. F. Vitoria-Minas, em 1963 a empresa Cofavi entra
em uma nova fase (inaugurada pelo presidente Jodo Goulart), e sdo iniciadas as operagdes de
laminacdo de aco, favorecida pela reestruturacdo do Porto de Vitdria, que foi considerado o
porto mais bem aparelhado do pais®®. Assim, os anos de 1960 apresentam para o municipio de
Cariacica uma oportunidade de insercdo dentro dos planos de investimento em infraestrutura,
sobretudo da ampliacdo dos percursos das linhas de bonde. Mas o que ocorre de fato € o
contrario, visto que, a partir de 1963, foram extintos os servi¢os de bonde em Vitoria, de
acordo com a Companhia Estadual de Transportes Coletivos de Passageiros do Estado do
Espirito Santo (Ceturb-ES)*

De acordo com o site da Associacdo da Desportiva Ferroviaria®®, em 17 de junho de
1963, com a fusdo de cinco equipes dos trabalhadores ferroviarios da C.V.R.D., é que se
funda a Associagdo, no bairro Jardim América, em Cariacica. Dois anos depois, ao lado de um
campo de futebol de areia, externo a area do estadio, foi construido o Estadio da Associacao
da Desportiva Ferroviaria (Figura 82 e Figura 83%), conhecido por “Estadio Engenheiro
Araripe”, em homenagem a Alencar de Araripe. Assim, até meados dos anos de 1960 o
patrimonio industrial portuario se consolida, portanto, na fracdo em Cariacica, com as areas
influenciadas pelas operacbes da C.V.R.D. (Figura 84), o que inclui suas instalagdes
propriamente (galpdes, ferrovias e oficina de vagdes de passageiros), mas também os locais
de moradia de seus funcionarios engenheiros (“Morro da Companhia™) e as areas sociais e de
lazer dos trabalhadores, tais como o edificio da Casa Baile e o Estadio de futebol, construido

posteriormente.

% Inauguragdo da Companhia Ferro e Ago de Vitéria (Cofavi) pelo presidente Jodo Goulart em 1963. Disponivel
em: https://www.youtube.com/watch?v=gDgSGcD6d08. Acesso em: 07 jan. 2022.

%9 Informagcdes disponiveis em: ceturb.es.gov.br/historia. Acesso em: 07 fev. 2022.

%0 ASSOCIACAO DESPORTIVA FERROVIARIA. Histéria. Disponivel em: desportiva.com.br/clube/historia.
Acesso em: 07 jan. 2022.

%1 O levantamento foi feito pela autora e pelos alunos Gabriela Rupf e Gabriel Poltroniere, na disciplina de
Patrimdnio, Histérico e Cultural, sob a orientacdo da professora Renata Hermanny de Almeida, durante o Curso
de Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo da UFES em 20009.
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Figura 82 - Foto da area da C.V.R.D. da década de 1960

Fonte: 1JSN; acervo do CAR-UFES. Nota: indicagdo da Casa Baile (indicada em amarelo) e Morro da

Figura 83 - Levantamento da edificagdo-arquibancada de acesso ao Estadio da Desportiva em 2009

Companhia (seta vermelha) pela autora.
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Fonte: elaborado pela autora.
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Figura 84 - Fotos da construgdo do Estadio Engenheiro Araripe em 1965

Fonte: acervo da Associacdo da Desportiva Ferroviaria. Observar, na primeira foto, a construgdo da
arquibancada para a Rua Engenheiro José Himério Silva Oliveira e, na segunda foto, o toboga.

O campo externo ao estadio e a Casa Baile eram compartilhados com a comunidade
(Figuras 85 e 86). A Casa Baile foi fotografada por esta autora em 2009, na época da
demolicéo do edificio, e o clube social dos trabalhadores ferroviarios foi demolido apds 2009
(Figura 87).

Figura 85 - Foto do Estadio Engenheiro Araripe e Casa Baile dos anos de 1970
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Fonte: acervo de Fabio Piraja. Observar a Ponte do Camelo sobre o Rio Marinho, em primeiro plano; Casa Baile
entre os pinheiros, na frente do campo de futebol e arquibancadas do Estadio da Desportiva Ferroviaria.
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Figura 86 - Foto do Estadio Engenheiro Araripe (Desportiva Ferroviaria) e Clube Social em 1984
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Fonte: acervo da Associagdo da Desportiva Ferrovidria.

Figura 87 - Fotos da demoli¢do da Casa Baile em 2009

Fonte: acervo da autora.

Segundo Coelho e Setti (2000), em 1965, inauguram-se as instalagdes da C.V.R.D. e a
oficina de vag@es de trem em ltaciba e Jardim América (Cariacica), conforme se observa nas
Figuras 88 e 89, sobre as areas de aterros realizadas no inicio dos anos de 1960. Ao contrario
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da fracdo territorial em estudo no municipio de Vila Velha, toda a orla esta livre de barreiras

portuérias e ferroviarias, permitindo o acesso visual e fisico com a Baia de Vitoria.

Figura 88 - Fotos das instalacdes C.V.R.D. e oficina de vagbes em Cariacica dos anos de 1960
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Fonte: Coelho e Setti (2000). Acervo da Vale S.A.

A éarea da C.V.R.D. era composta pela parte baixa (local das instalacdes e oficinas) e a
parte alta, denominada de “Morro da Companhia” (moradias e um liceu®?). Em 2010, no alto
do Morro da Companhia (Figura 90), verificam-se edificagdes em estado de abandono e ruina
(CARLETTO, 2010). Embora o Plano Diretor Urbano de Cariacica (2007) defina a area do
Morro da Companhia como Zona de Protecdo Ambiental - ZPA2 (Morro da Companhia) —
destinada ao uso de Parque Urbano, com finalidade de recreacdo e contemplagéo
(CARLETTO, op. cit.) —, houve demolicdo de arvores, caixa d’agua e de algumas edificagdes

(inclusive o antigo liceu) na area referente, como sera exposto em outro item.

%2 Nos anos de 1960 o Liceu Oliveira Castro estava localizado no Morro da Companhia. Atualmente, a Escola
Oliveira Castro fica situada no bairro Itaquari. Disponivel em:
https://emefoliveiracastro.blogspot.com/2009/12/historico-da-escola.html. Acesso em: 20 out. 2022.
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Fonte: acervo da autora.

Atualmente, o antigo Morro da Companhia abriga: o Centro de Pesquisa, Inovacéao e
Desenvolvimento (Cpid) da Universidade Federal do Espirito Santo (Ufes) e do Instituto
Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia do Espirito Santo (Ifes); o Instituto de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos (lema); e o Centro de Reabilitacdo de Animais Marinhos do
ES (Cram-ES), realizando-se controle da entrada e saida de veiculos e pessoas, com horério

de funcionamento restrito e fechamento nos finais de semana.

Em 1965, segundo a Ceturb-ES (2001), em Vila Velha, as linhas de bonde foram
paralisadas, por causa do estado de abandono do sistema, tendo se substituido o transporte
coletivo de bondes por 0nibus, da Viacdo Alvorada. Esta tinha concesséo para a oferta das
linhas de Onibus que passaram a atender os bairros de Cobilandia, Garrido, Ibes, Aribiri,
Ataide, Gléria e Praia da Costa (CETURB-ES, op. cit.).

Diante do exposto, até 1965, existia uma rede de transportes nas avenidas Jerénimo
Monteiro de Vila Velha e Vitéria (ha duas homdnimas), considerando que o deslocamento por
essas avenidas se expandia por meio da conexao entre outros modais (trem, bonde e barca).
Isso permitia 0 que se denomina atualmente de “intermodalidade™, para atravessamento da
Baia de Vitoria, da ilha para o continente. Todavia, todos esses modais foram desativados, em
Vitoria e Vila Velha, ao longo do tempo, devido aos novos projetos de reestruturagdo urbana,

em beneficio de um projeto exclusivamente rodoviario.
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A partir de 1966, em funcdo da nova dindmica portuéria para atender a velocidade das
exportacdes de minério (fruto das inovacgdes tecnoldgicas das comunicagdes e transportes),
inaugura-se o “Super Porto de Tubardo” (Figura 91), sendo esse 0 maior embarcadouro de

minério do Brasil, ao norte da capital de Vitoria, na parte continental (VALE, 2012).

Figura 91 - Foto do Super Porto de Tubardo-CST da década de 1960

Fonte: Vale S.A.

2.3 PERMANENCIAS E TRANSFORMACOES PORTUARIAS: 1967-2022

Este item inicia-se com o registro da transformacédo portuaria que ocorre a partir de 26
de abril de 1967%, quando se cria a Companhia de Pesca do Espirito Santo (Copesa) e a
Administragdo do Porto de Vitéria (A.P.V.)* esta tltima ilustrada nas Figuras 92 e 93.

Figura 92 - Antiga A.P.V. (imével vazio) em 2022

Fonte: acervo da autora. Observar a sigla A.P.V. no topo da edificacdo, sendo esse imoével parte do conjunto de
arquiteténico do porto enquanto Administracdo do Porto de Vitdria.

% Informagéo disponivel em: consultas.plus/lista-de-empresas/espirito-santo/vitoria/28145969000170-cia-de-pes
ca-do-esp-santo. Acesso em: 07 jan. 2022.

% GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO (1967). Disponivel em: leisestaduais.com.br/es/lei-delegad
a-n-18-1967-espirito-santo-autoriza-e-reestrutura-da-administracao-do-porto-de-vitoria-a-p-v. Acesso em: 07
jan. 2022.
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itéria enquanto A.P.V. em 1976
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Figura 93 - Porto de V
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Fonte: Revista Manchete - edi¢do especial, ano 1976; acervo da Biblioteca Nacional. Observar as construces
entre os galpdes 4 e 5 de volumetria baixa.

A terceira fase da periodizacdo proposta para o patrimonio industrial em estudo segue

apresentada no Quadro 4, em cronologia.
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Quadro 4 - Cronologia do periodo de transformagdes e continuidades portudrias (1967-2022)

1967

1973

1975 1979 1979 1980
Criagao da Transferéncia da Inauguragéo da
Companhia de Pesca _comercializagdo Segunda Ponte ao | Inicio do uso de Encerram as
do ES Inicio das obras do integral de minerio

fino para o Porto de

Sul de Vitdria ao

contéiner no

viagens Vitéria-Rio

(Copesa) no Cais de Capuaba A continente transporte de pela Estagéo
armazém 1 do Porto (Vila Velha). Tubaréo (CST). cargas no Porto Ferroviaria
de Vitoria; IA.P.V. e Segundo aterro na Inguguragéo do de Vitoria. Leopoldina.

estaleiros. Vila Rubim. Cais de Capuaba.
1983 1984-1988 1985 1985 1986 1986
i Abertura de i Inauguragéo do
o ] Inauguragéo das Inauguragéo da Centro Cultural
Criacéo da Periodo de . 4 processo de T o
; « , instalacées da industria e Carmélia e
Companhia Docas do | operagdo do Projeto ~ tombamento do .
. . Estagéo Pedro ! ~ Terminal da tombamento da
Espirito Santo Domingo no Trem conjunto de galpdes . x
; Nolasco em . Flexibras no Estacéo Pedro
(Codesa). na E.F. Leopoldina. s do Porto Comercial e
Cariacica. o Porto de Vitdria. | Nolasco da Ponte
de Vitoria. ) .
Florentino Avidos.
1989 1992 1993 1993 1993 1995
Arquivamento do Privatizac&o da
processo de Companhia Inauguragéo do
tombamento dos S ArcelorMittal adquire Do
~ Siderurgica de : ~ Lei n° 8.630/1993 Museu x
galpdes do Porto de ~ instalagdes da e . Inauguragéo das
oy Tubaréo (CST) que : (Modernizag&o dos Capixaba do . o
Vitéria. Companhia Ferro e Eadis em Vitéria.
passa ser o Portos). Negro
. Aco de Vitdria
N N denominada . (Mucane).
Construcéo do galpao . (Cofavi).
ArcelorMittal.
anexoao 4 e 5.
1997 1998 2000 2006 2006 2006
Privatizagéo da Inauguragéo do Plano Diretor do Armazém 1
Companhia Vale do Museu Vale no Criagdo da Municipio de Vitdria . . Abertura da
. ey . 7 . . protegido por lei x
Rio Doce, que passa edificio da antiga Associagao dos e Vila Velha apds municipal (PMV Estagéo Porto
a ser denominada Estagdo Pedro Catraieiros. Estatuto da Cidade- 2806) " | (Espago Cultural).
Vale S.A. Nolasco EC (2001). '
2007 2007 2008 2011 2011 201113
Reabertura de
Plano .D’|rt.etor do Inaug.uragao dg Crlggag da Fechamento da Processo de Obra de ampliagéo
Municipio de Prysmian em Vila Associagao dos Estacio Porto tombamento do Porto de Vitdria
Cariacica ap6s EC. Velha. Catadores de Ferro. ¢ ' dos galpdes do '
Porto de Vitdria.
2013 2015 2017 2018 2018 2018
Lei 12.815/2013 Suspenséo das Plano .de Inauguragao da Inauguragéo do Grupo Simec ocupa
M . o Desenvolvimento T . 0 espago da antiga
(facilita instalagdo de atividades dos Intearado da PDUI d Buaiz Alimentos, Cpid, em Cofavi. no| q
ortos privados). catraieiros. niegraco da a em Vila Velha. Cariacica. otavl, o lugar ¢a
P RMGV. ArcelorMittal.
2020 2020 2020 2020 2021 2022
Lei 14.047/2020 Tombamento Reforma do
Aprovagao do (dispensa licitagdo L Autorizag&o da Porto de Vitdria Lo
provisério dos - Privatizag&o do
tombamento dos para arrendamento ~ Reforma da (demolicdo do e
N o Galpdes do Centro ~ " Porto de Vitéria.
galpdes do Porto de e potencializa os " Estacgao Ferroviaria bloco anexo
e : . Cultural Carmélia e X N
Vitéria. investimentos em Leopoldina. entre os galpdes
o do IBC.
obras portuarias). 4¢b)

Fonte: elaborado pela autora.
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O Cais de Industria de pesca (Copesa), que se pode observar nas Figuras 94 e 95,
localizava-se no armazém 1 do Porto de Vitoria, na Av. Getulio Vargas, e contava com frota
de 6 barcos que pesavam mais de 10 toneladas, entreposto de comercializacdo, 4 caminhdes
frigorificos e fabrica de gelo com capacidade para 27 toneladas diarias, fornecendo insumo

para diversas empresas de pesca em Vitoria, de acordo o “Relatorio das atividades técnicas da

base operacdes do Plano de Desenvolvimento do Porto (PDP) em Vitoria - ES 1° Semestre”
(ICMBIO, 1976).

Figura 94 - Fotos dos barcos e veiculo da Copesa - década de 1970

PO -

Fonte: acervo da Codesa.

Figura 95 - Fotos das instalacGes e entreposto da Copesa - década de 1970

Fonte: aceo da Codesa.

Em Vila Velha, nesse mesmo periodo, existiam trés estaleiros: a Oficina Naval
Roldano Profirio da Silva, na Rua Vila Batista, com atividades de reparo e fabricas de barcos
de madeira menores de cinco toneladas; o Estaleiro Nossa Senhora da Conceicdo, em Ataide,
com atividades de reparo e fabricas de barcos de madeira menores de cinco toneladas; e a
Oficina Nortista Ltda., Rua Jodo Bezerra, Pedra dos Bulzios, com atividades de reparo e
fabricas de barcos de madeira com até 20 toneladas (ICMBIO, 1976).

Como resultado da industria de pesca, o relatdrio citado apresenta que, no ano de 1976
— considerando apenas o municipio de Vitoria —, havia 113 barcos, sendo 36 maiores de 10
toneladas, com 825 pescadores registrados e dois coletores: Cais de Industria (Copesa) e Praia
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do Sud, esse mais afastado da capital. Em Vila Velha, havia mais 268 pescadores registrados e
mais dois coletores: um, na Prainha e, outro, em Itapod (ICMBIO, 1976).

O mesmo relatorio indica que a producdo mensal de pesca da Copesa era em torno de
30 toneladas por més. Somando com as demais empresas, a quantidade chegava a mais de 260
toneladas de pescado por més, com exportacdes interestaduais, sobretudo com o Rio de
Janeiro. O total de pesca no estado passava de 600 toneladas mensais (ICMBIO, op. cit.).

Ainda segundo o relatorio, no ano de 1976, os estaleiros navais existentes em Vitoria
eram quatro: a Carpintaria Naval Irmaos Caseiro Ltda., na Praia do Sud; o Estaleiro Varetta,
em Bento Ferreira (hoje o local é denominado bairro Jesus de Nazareth); o Estaleiro Naval N.
S. da Penha (Alonso de Oliveira e Cia. Ltda.), sendo estes trés primeiros com atividades de
reparo e fabricacdo de barcos de madeira com até 20 toneladas; e a Administracdo do Porto de
Vitoria (A.P.V.), com atividades de reparo e fabricas de barcos de madeira e metal (Figura
96).

Figura 96 - Fotos do Estaleiro do Porto de Vitéria - A.P.V. (s/d)

Para Campos (2004), a criacdo da Copesa, as oficinas de trem no municipio de
Cariacica e os estaleiros de Vitoria e Vila Velha foram iniciativas que trouxeram contraponto
a microeconomia local. Considerando, ainda, o | Plano de Desenvolvimento de 1972 até 1974,
citado por Campos (op. cit.), pode-se afirmar que se inicia outra fase industrial em 1973, com
a construcdo do Cais de Capuaba, um novo ciclo de transformacdes da Baia de Vitoria, ainda
mais agressivo (Figura 97). O novo ciclo implica na continuidade de degradagdo do meio
ambiente natural e na exploracéo do trabalho operério (Figura 98) para atender a logistica do
programa “Corredor de Transportes para Exportagdo”, por meio das operacOes desse cais, a
partir de 1984 (SIQUEIRA, 1994; CAMPOS, 2004). A logistica do referido programa

consistia em escoar a intensa producdo de cereais do Cerrado e a producédo siderurgica e
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industrial do Espirito Santo e de Minas Gerais (SIQUEIRA, 1994; CAMPOS, 2004). Isso
pode denotar um continuo processo extrativista vinculado ao Porto de Vitdria, em especial por
meio do Cais de Capuaba. N&o a toa, Campos (2004) a ele se refere como a um permanente

“porto-laboratorio”, que se encontrava a mercé das determinantes econdmicas de cada época.

Figura 97 - Fotos da localizagdo das obras no Cais de Capuaba da década de 1980

Fonte: acervo da Codesa.

Figura 98 - Fotos dos trabalhadores da estiva no Cais de Capuaba na década de 1980
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Fonte: acervo da Codesa.

O Cais de Capuaba (Figura 99), inaugurado em 1979, estrutura-se na década de 1980,
com a integracdo de areas de montagem, zonas de producdo, intermodalidade de transportes
rodoferroviario, locais de armazenamento (patios, galpGes e silos) e terminais maritimos de
embarque (SIQUEIRA, 1994; CAMPQS, 2004).
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Figura 99 - Fotos da construgdo das instalagdes do Cais de Capuaba na década de 1980
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Fonte: acervo da Codesa.

No periodo de conclusdo do Cais de Capuaba, o Porto de Vitoria é inserido no modelo
de movimentacdo de transporte de cargas portuarias operacionalizadas por contéineres, o qual
se intensifica a partir dos anos 1970, no contexto global, aponta Fim (2015). Ainda de acordo
com essa autora, a inovacdo materializada pelo transporte de cargas por contéineres confere

uma nova paisagem portudaria a regido em estudo, ap6s os anos de 1980 (Figura 100).

145



Figura 100 - Fotos do Cais do Capuaba no século XXI

Fonte: acervo da Codesa.

Em 1973, foi iniciada a obra da Segunda Ponte (ou “Ponte do Principe” — Figura 101),

paralela e proxima a ponte metalica Florentino Avidos (“Cinco Pontes”). A ponte segue do

municipio de Cariacica em dire¢do a regido da Vila Rubim (Figura 102) e foi inaugurada em
1979 (A GAZETA, 2019a).

[ -
Fonte: http://deolhonailha-vix.blogspot.com/2019/02/segunda-ponte-de-vitoria-uma-tragedia.html. (Foto a

esquerda); Fonte: A Gazeta (2019), foto a direita. Observar ocupacdes existentes em 1973 (Foto a esquerda), no
local do inicio da construcdo da Segunda Ponte em Vitoria.
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Figura 102 - Foto do mercado atacadista e varejista da Vila Rubim em Vitéria na década de 1970
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Fonte: acervo de Fabio Piraja.

No ano de 1975, de acordo com matéria do jornal A Gazeta® (

“Especial Aterros de
Vitoria™), encerram-se os aterros do Porto de Tubardo, da Enseada do Sué e da Vila Rubim.
Nesse mesmo ano, a comercializacdo de minério fino migra para o Terminal do Porto de
Tubardo, uma atividade que ocorria no Cais de Paul, como dito, desde 1959 (SIQUEIRA,

1994; CAMPOS, 2004).

Esses processos simultaneos (a construgdo do Cais de Capuaba e da Segunda Ponte e
as obras de aterro na Vila Rubim) foram demarcados por Fim (2015), com destaque para a
ocupacdo portuéria e as modificacfes das fragdes em Vitdria e Vila Velha até 1978, como se
pode observar na Figura 103. As ocupacles portuarias que se seguem transformam as
possibilidades de apropriacdo da natureza no cotidiano de quem residia nos locais ocupados,
impactam 0s espagos urbano-regionais e interferem nas relagdes urbano-naturais, acdes que,
hoje, devem ser repensadas, buscando-se conformidade com os estudos de Monte-Mor (2015)
sobre a sustentabilidade urbana, tema sobre o qual se explanou no primeiro capitulo desta

dissertacdo.

% Matéria disponivel em: www.ijsn.es.gov.br/ConteudoDigital/20161018_aj2 5103_vitoria_aterros.pdf. Acesso
em: 11 fev. 2022.
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Figura 103 - Foto aérea com destaque para a ocupagao portuaria e modificagdes do sitio até 1978

Fonte: Fim (2015).

No ano de 1983, em substituicdo a A.P.V., cria-se a Companhia Docas do Espirito
Santo (Codesa), apds o Decreto n° 87.560, de 09 de setembro de 1982, que dispde sobre a
transformacdo da PORTOCEL (Porto Especializado de Barra do Riacho S.A.) em Codesa e
autoriza a destinagdo de bens provenientes da encampacdo do Porto de Vitoria. Assim, fica

constituida a nova autoridade portuaria do Espirito Santo.

Portanto, desde 1982, a Codesa era uma empresa publica federal responsavel pela
administracdo e exploracdo comercial dos portos organizados de Vitéria e Barra do Riacho.
Entretanto, tal como anunciado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES), a Codesa viria a ser privatizada®®, ocorrendo seu leildo em 30 de marco de
2022%7,

A partir de 1985, em Cariacica, sobre os aterros consolidados, dentro da area da
C.V.R.D. (atual Vale), finalmente, sdo construidas as instalacbes da Estacdo Ferroviaria Pedro
Nolasco (Figura 104), que funcionava de forma improvisada desde 1962, segundo Coelho e

Setti (2000). A E.F. Vitdria-Minas passa a ser a Unica ferrovia de passageiros do Espirito

% Informagdes disponiveis em: agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2022-01/leilao-de-privatizacao-da-co
desa-e-marcado-para-25-de-marco. Acesso em: 11 fev. 2022.

%7 Informac@es disponiveis em: noticias.r7.com/economia/fundo-da-quadra-capital-vence-leilao-da-codesa-com-
oferta-de-r106-mi-30032022. Acesso em: 30 mar. 2022.
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Santo, visto que os trens da Leopoldina deixam de circular, apés o inicio dos anos de 1980%,
pelo que, entdo, perde-se a conexdo de transporte de passageiros de Vitdria com as cidades de
Niterdi e Rio de Janeiro. De fato, como destacam Campos, Fim e Sorte (2018), o afastamento

entre porto e cidade iniciou entre os anos de 1960 e 1980.

Figura 104 - Foto da consolidacdo do patrimdnio industrial portuario na década de 1980

..
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—

Fonte: acervo do Arquivo Publico do Estado do ES.

As instalacfes da Estacdo Pedro Nolasco (linha férrea, recepcao, bilheteria, entre
outras) podem ser percebidas logo ap6s a chegada em Cariacica, vindo de Vitoria pela
Segunda Ponte, e terminam em um extenso muro (Figura 105), na entrada do antigo Morro da
Companhia (onde, atualmente, estdo o Cram-ES, o lema e o Cpid), de onde o trem parte as
sete horas da manha, todos os dias da semana, em direcdo a Belo Horizonte (MG).

% Informacéo disponivel em: casafluminense.org.br/estacoes-de-trem-historia-conta-nosso-passado-em-trilhos/.
Acesso em: 17 fev. 2022.
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Figura 105 - Fotos do local da Estagéo Ferroviaria Pedro Nolasco em 1990 e 2021

Fonte: mapio.net/images-p/7969694.jpg (foto a esquerda). Fonte: acervo da autora (Foto a direita).

Em 1985, quando a empresa Flexibras se instala na area do Cais Comercial do Porto
de Vitoria, foi aberto um processo para o tombamento dos galpbes do Porto de Vitoéria
(SORTE, 2016), mediante pedido da Associacdo Capixaba de Protecdo ao Meio Ambiente
(Acapema) motivado pela chegada da Flexibras (MORAIS, 2014). A principio, a preocupacao
seria com a possibilidade de demolicdo do Armazém 1 (antigo endereco da Copesa e dentro
da area arrendada para a Flexibras), que passou a ser o Unico galpédo protegido por legislacdo
municipal, segundo Sorte (op. cit.), e que consta, desde 2006, nos planos diretores municipais
(PMV, 2006; 2018). De acordo com Morais (op. cit.), ap6s pesquisa na Secretaria do
Patriménio da Unido (SPU), a area total do Porto Comercial de Vitoria é de 114.358,40 m2,
sendo que: o Armazém 1 possui 1.813,35 m%, o Armazém 2, 1.877,35 m%, o Armazém 3,
1.917,70 m2;, o Armazém 4, 1.823,00 m2; e 0 Armazém 5, 1.634,48 m2.

No dia 30 de junho de 2022, ao consultar o processo de solicitacdo de protecdo dos
galpBes do Porto de Vitoria datado de 1985 e arquivado na Secult-ES, constata-se em
documentos anexos ao processo ser de conhecimento publico que, desde o ano de 1973, o
conjunto de galpdes do Cais Comercial de Vitoria vem sendo desativado e, também, que as
instalagbes da empresa Flexibras, em 1986, ndo foram aprovadas pela sociedade civil, nem
pelo Conselho do Plano Diretor Urbano do ano de autorizagdo da instalagédo da referida

empresa.

Os documentos oficios n® 22 e n°® 25 de 1985 (Anexo F desta dissertagdo, p. 301)
apresentam que o entéo prefeito Berreto de Menezes e o governador Gerson Camata tomaram

uma decisdo antidemocratica ao aprovar as instalacbes da Flexibras na area do Porto de
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Vitoria, sem considerar as opinides da comunidade da Ilha do Principe, do préprio Conselho
Municipal e de mais de cinquenta entidades. A Figura 106 retrata uma charge do cartunista

Milson Henriques sobre o conflito entre a instalacdo da Flexibras no Porto de Vitdria e a
populacdo do centro de Vitoria em 1985.

Figura 106 - Foto de A Gazeta, com Charge de Milson sobre a instalacdo da Flexibras em 1985

Fonte: Secult-ES.
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Seguindo a cronologia desta dissertacdo, e de acordo com a revista Portos e Navios
(2010), pontua-se o inicio da producdo da empresa Flexibras no ano de 1986 (Figura 107). A
empresa, de grande porte, atua como fornecedora de tubos flexiveis para o setor de petréleo.
No mesmo ano, a Estacdo Pedro Nolasco, em Vila Velha, e a Ponte Florentino Avidos
(“Cinco Pontes” e “Ponte Seca”) sdo reconhecidas como bens culturais e tombadas pelo

Conselho Estadual de Cultura.

Figura 107 - Fotos da area da Flexibras em Vitdria

Fonte: A Gazeta. Autor: Gabriel Lordéllo.

Outro conjunto de galpdes da Unido construidos na regido central de Vitoria — antes
utilizados pelo Instituto Brasileiro do Café (IBC) — saiu da rota portuaria, ap6s os aterros de
1975 (A GAZETA, 2020). E, nesses mesmos galpdes, apos reinvindicacbes por parte da
populacdo, foi inaugurado o Centro Cultural Carmélia Maria de Souza, considerado simbolo
de redemocratizacdo dos espacos da cidade, em 1986. Tratado em matéria de A Gazeta de 11
de setembro de 1986 como “Carmeldo” e sua inauguracdo uma “festa politica”. O Centro
Cultural Carmélia Maria de Souza volta a ser pauta de campanhas politicas, com promessas

de restauracdo do espaco em 2018 (p.173).

Retomando o objeto de estudo, apds 1987, os galpdes 4 e 5 do Porto de Vitoria sdo
interligados (Figura 108), por meio de um galpdo similar construido entre eles, com éarea de
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mil metros quadrados. Com isso, bloqueou-se o contato visual entre a Praga Oito de Setembro
e a Baia de Vitdria (Figura 109).

No ano de 1989, o processo de tombamento dos galpdes do Porto de Vitoria foi
arquivado, de acordo com informacdes constantes do processo de solicitacdo de tombamento
do “Porto de Vitdria e toda a sua area” n°26/1985, disponivel na Secult-ES. Portanto, a
construcdo do galpdo anexo foi posterior ao arquivamento do processo, que permitiu a

descaracterizacdo do conjunto.

Figura 108 - Fotos do Porto de Vit6ria em 1987 e 2014
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Fonte: acervo da Codesa. Observar, na foto de 1987 (& esquerda), a presenca de um telhado entre os galpdes 4 e
5, sem configuracdo de galp&o, enquanto, na foto de 2014 (a direita), vé-se um galpdo construido, entre os
galpdes 4 e 5, com telhado de duas aguas semelhante aos telhados dos galpdes originais.

Figura 109 - Fotos da vista do galpdo anexo no Porto de Vitoria em 2014

Fonte: Morais (2014), foto a esquerda. Fonte: Secult-ES, foto a direita.

Os anos de 1990 representaram a “era das privatizacbes”, em cujo tempo foram
passadas para as maos do setor privado, incentivadas pela Lei dos Portos Lei n° 8.630/1993
(Modernizagdo dos Portos), de acordo Gurgel (2020), a Companhia Siderurgica de Tubaréo
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(CST), em 1992, e, no ano seguinte, a Cofavi, em Cariacica®, tendo sido esta tltima adquirida
pela empresa privada ArcelorMittal (antiga CST), que, entdo, consegue local estratégico para
0 escoamento da producdo de aco desde a implantacdo da Cofavi, na juncdo das linhas da

Vitoria-Minas e da Leopoldina (Mapa 7).

Mapa 7 - Mapa da juncéo das linhas da Vitdria-Minas e da Leopoldina nos anos de 1990
it B IPR
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Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_litoral/vitoria.htm. Nota: Indicacdo do local da Cofavi
(circulo vermelho) pela autora.

A aquisicdo da Cofavi pela ArcelorMittal ocorre no mesmo ano da Lei de
Modernizacéo dos Portos (Lei n° 8.630/1993), a qual impulsiona as privatizacdes e aumenta a
produtividade portuaria (BRASIL, 1993), por meio de incentivos as empresas privadas.
Segundo Campos (2004), em 1997 a Companhia Vale do Rio Doce S. A. também ¢é
privatizada, esta com prazo preestabelecido, em conformidade com o contrato de validade da
empresa (Figura 110). De acordo com a empresa Vale S.A., a C.V.R.D. foi feita para durar 50

anos.

Com o aumento da produtividade nos portos, ocorrem significativas mudancas nas
estruturas e infraestruturas do Porto de Vitdria, dentro das areas urbanas consolidadas e para

% Informacéao disponivel em: 100anos.arcelormittal.com.br/linha-do-tempo/. Acesso em: 14 fev 2022.
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além dessas areas, alcangcando areas rurais e terrenos vazios em regides de expansdo (Campos,
op. cit.). Para a autora, com 0s impactos dessas mudancas — criagdo de terminais privativos e
arrendamentos das instalacfes portuarias publicas, as Eadis (estacbes aduaneiras) —, desde
1995, em Vitdria, ampliam-se os conflitos socioecondémicos e ambientais na RMGV

(CAMPQS, op. cit.).

Figura 110 - Foto do Projeto de Estatutos da Companhia Vale do Rio Doce S.A. de 1942.
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Art. 4° — O prazo de duragdo da Companhia serd de
5C l(cinquanta) onos, a contar da dota da Assembléio Consti-
tutiva do mesma, reservodo, entretonto, & Assembléla Geral,
a foculdode de deliberar, em gualquer tempo, sobre o prorro-
gacdo deste prozo ou sbbre a dissolugéo da Compaonhia antes

- do tempo fixado.

Fonte: Vale S.A. (http://www.vale.com/brasil/PT/aboutvale/Paginas/espaco-memoria.aspXx.)

Em contraponto aos processos de privatizacdo de empresas, 0s anos de 1990 trazem
uma conquista do movimento negro capixaba, quanto a luta pelo direito a cidade, com a
inauguracdo do Museu Capixaba do Negro “Veronica da Pas” (Mucane), em 1993, no antigo
prédio que abrigou os Correios e os Telégrafos, nos anos de 1920. Essa conquista ocorre pelo
Decreto n° 3.527 de 1993, durante o governo estadual de Albuino Azeredo, um dos primeiros

governadores negros do Brasil (SECULO DIARIO, 2018).

A conexdo entre 0 Museu (patriménio cultural capixaba) e o Porto de Vitdria ocorre

ndo apenas em funcdo dos servigos de comunicacdes (Telégrafos e Correios) que existiram no
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edificio, mas em especial pela localizacdo (Avenida da Republica, também conhecida como
“Avenida dos Estivadores”) e pelo grupo negro capixaba que hoje assume esse espaco. Este
ultimo ponto é de relevante realce porque, segundo André (1998), mesmo ao fim do periodo
colonial existiam trabalhadores escravos nas atividades econémicas portudrias realizadas nos
cais de Vitoria. Souza (2017) afirma que trabalhadores negros eram contratados como
funcionarios ou alugados de seus ainda considerados donos, sendo suas principais fungdes as
de barqueiros (catraieiros), carregadores ou estivadores, marinheiros, remadores e condutores
de veiculos. Portanto, os trabalhadores negros estdo inseridos na origem do trabalho no Porto
de Vitoria.

Para a conquista do espa¢co do Mucane, a luta do movimento negro capixaba contou,
de inicio, com a Comiss&o do Centenério da Lei Aurea, organizada em junho de 1988, antes
do “I Seminério Internacional de Cultura Afro” na Ufes, com o objetivo de fomentar e dar
visibilidade aos debates e propostas do movimento negro no ES (SECULO DIARIO, 2018).
No contexto do Seminario Internacional de 1988, o movimento apontava diversas
reivindicacdes, em especial a necessidade de um “espaco de memdria”. De acordo com o
Mucane, carecia-se de um “museu vivo” para atividades permanentes, “[...] em detrimento de
um espaco fixo com objetos antigos, diferente de certos museus que retratavam a historia do
negro exibindo, por exemplo, os instrumentos de tortura usados contra as pessoas
escravizadas no passado” (SECULO DIARIO, op.cit, s/p). O Governo Estadual, a Prefeitura
Municipal de Vitoria e a Ufes uniram-se para encontrar um lugar que fosse adequado ao que
se reivindicava, “[...] chegando a tentar viabilizar espacos como o da Igreja do Rosério, sitio
historico da religiosidade dos negros no Centro de Vitoria” (SECULO DIARIO, op.cit, s/p).

Mas ndo houve sucesso.

De acordo com o Museu, ap6s um periodo de constrangimentos e ameacas, 0 grupo
resistiu, em um espago improvisado no mesmo prédio que hoje ocupam (Figuras 111 e 112),
contando com a lideranca e coordenacdo da médica negra e ativista VVeronica da Pas, garantindo de
forma estratégica que o espaco ndo fosse perdido.

Atualmente, o Mucane oferece curso pré-vestibular voltado para a populacdo negra,
desenvolve atividades como grupo de danca e coral afro, oficinas, exposicOes, entre outras

atividades para cultivar e fortalecer a memdria dos povos africanos em diaspora, contribuindo com a
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preservacdo e conservacdo do patriménio imaterial (a cultura negra capixaba) e do patriménio

construido, a partir da reconverséo e manutengao do espago apropriado.

Figura 111 - Foto do Mucane em 2010

[ - 2

om/2010/10/09/restauracao-d.é-c"évr‘]t‘r'(‘)-de-viioria—preservacao-de-uma-‘
identidade. Autora: Daiane Delpupo.

Fonte: contornos.wordpress.

Figura 112 - Fotos do Museu capixaba do Negro-Mucane em 2019 e 2020

Fonte: PMV (2020b), foto a esquerda. Fonte: Guia Negro (2020), foto a direita (guianegro.com.br/sem-
exposicao-museu-capixaba-do-negro-resiste-com-acoes-dos-movimentos-sociais).
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Ainda em Vitoria, outra experiéncia de (re)democratizacdo foi possivel, nos anos de
1990, na llha da Fumaca (nas ruinas da antiga residéncia e nos antigos galpdes que estocaram
café e sal na década de 1920), com as raves nas ruinas da antiga residéncia e a utilizacao dos
galpdes como espacos de festas, organizadas pelas boates Smoke Sland e Queen, esta ultima

point LBGT dos anos de 1990, conforme matéria em Gazeta Online (2017).

Em Vila Velha, no ano de 1988, foi inaugurado o Museu da Vale, na antiga Estacéo
Ferroviaria Pedro Nolasco (desativada desde 1962), com objetivo de preservar a histéria da
construcdo da E. F. Vitoria-Minas, aliado a uma politica cultural e de educacao, fazendo uso
das mostras de arte contemporanea e de acdes educativas, segundo site do Museu da Vale™
(Figura 113).

Figura 113 - Foto do Museu Vale em 2016

Fonte: Setur (2021).

A Baia de Vitoria é a principal via de acesso ao Museu Vale, por meio de barcos,
sendo a outra opgdo por meio de veiculo particular, visto que ndo ha acesso ao transporte
publico. A catraia era a principal conexdo entre a llha de Vitdria e a estacdo ferroviaria, mas,

com a transformacdo do espaco em museu e pela ndo regulamentacdo da atividade dos

7 Informacdes disponiveis em: www.museuvale.com/paginas/3. Acesso em: 16 fev. 2022.
158



catraieiros, houve o impedimento dessa atividade nas margens do Museu Vale. Considerando
esse fato, no ano de 2000, os catraieiros da Bafa de Vitéria — que vinham resistindo e
reinventando suas atividades nas imediacGes do Porto de Vitoria —, criaram a Associacdo dos
Catraieiros da Baia da Grande Vitoria, com endereco fixo a Rua Nicolino Soares, n° 58, uma
residéncia no bairro Ilha das Flores, em Vila Velha, no mesmo bairro em que se situa a
Associacdo de Catadores de Ferro Gusa, criada em 2008. Mesmo assim, a travessia por

catraias foi impedida de atuar nesse ponto.

A ilha das Flores fazia borda com a Baia de Vitdria, antes dos aterros do Cais de
Capuaba. De acordo com Campos (2004, p. 206), o trabalho dos catraieiros (transporte de
passageiros) e dos catadores de “ferrinho” (catadores de residuos oriundos do peneiramento
do ferro gusa) se iniciam por “ac@es taticas cotidianas”, que coexistiam “em areas limitrofes

ao setor portudrio de Vila Velha”.

O trabalho dos catadores de ferrinho acontecia nos bairros de Paul e Santa Rita, tendo
sido transferido para o bairro Ilha das Flores apds 1987, em local & beira da estrada do Cais de
Capuaba (CAMPOS, op. cit.). Portanto, observe-se que, embora a associa¢do tenha sido
criada em 2008, o trabalho dos catadores existe ha mais de 35 anos. Segundo Campos (op.
cit.), no ano de 2002, 182 pessoas trabalhavam como catadoras de ferrinho (111 delas
mulheres), exercendo um trabalho ambiental significativo para a preservacdo das aguas da
localidade, porque a atividade envolvia mitigar a polui¢cdo nos rios € mangues e promovia o

retso do material catado (reciclagem), por parte de outras empresas siderurgicas.

Retomando a questdo dos armazéns do Porto Comercial de Vitdria: no ano de 2006,
segundo Sorte (2016), a Codesa anunciava a intencdo de demolir os galpdes 4 e 5 do Porto
Comercial de Vitoria. Isso gerou repercussdao na midia e embate com a comunidade
académica, o sindicato dos artistas, a Secretaria de Cultura e demais sujeitos que
compreendiam o conjunto de galpdes como importante testemunho histérico da paisagem
industrial do centro de Vitéria (MORAIS, 2014).

No mesmo ano, a partir do “Programa de Revitalizacdo do Centro”, promovido pela
Secretaria de Desenvolvimento da Cidade da Prefeitura de Vitéria (Sedec-PMV) com o

intuito de se criar uma imagem de capital inserida em circuitos turisticos, Vitoria passou a

™ Informacéo disponivel em: www.dnb.com/business-directory/company-profiles.associacao_dos_catraeiros_da
_baia_da_grande_vitoria.3dbe354c13d49e83bedabcf8b17f6825.html. Acesso em: 16 fev. 2022.
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receber cruzeiros maritimos e, com isso, a populagdo e os turistas experimentaram um novo
periodo de interface porto-cidade (SORTE, op. cit.).

Em novembro de 2006, foi inaugurada a Estacdo Porto, dentro de um dos armazéns do
Porto de Vitoria (armazém 5), de acordo com a Prefeitura Municipal de Vitéria (2012). De
acordo com a PMV (2012), foram seis anos de atividade, nos quais mais de 300 mil pessoas
visitaram o local, tendo podido assistir a um total de mais de 300 apresentacGes musicais, das
quais 60 eram nacionais, em estilos diversos. De todo modo, nesse mesmo ano, apenas o
Armazém 1 constava no Plano Diretor Municipal de Vitdria como bem de interesse de
preservacdo (PMV, 2006).

Do ano de 2005 até 2010, foram executadas mais obras de aterro e extensdo de areas
de concreto sobre a Baia de Vitoria, tanto na area da Flexibras quanto da Prysmian (empresa
de producdo de cabos para aplicacdes em energia e telecomunicacGes, com filial capixaba

inaugurada em 2007), pelo que se estreita ainda mais a baia (Figura 114).

Lo b
e

Fonte: deolhonalIha—vix.bIogspot.com/2011/01/baia-de-vitorla—lnvaso—sinioade.htI.Nota— e na primeira
foto, o local escolhido pela empresa Prysmian, a esquerda, e as instalagces da Flexibras, a direita, desde 1986; na
segunda foto, o impacto significativo das instalacdes da Prysmian e a ampliagéo da area da Flexibras.

Para a construcdo da area da unidade da Prysmian, em Vila Velha, aterrou-se uma area
de vinte mil metros quadrados e foi executada a dragagem de doze metros de profundidade
para a entrada de navios’®. Entre esses outros aterros, Fim (2015) apresenta a evolucéo dos

aterros em Cariacica, Vitoria e Vila VVelha entre os anos de 1998 até 2010 e destaca, em 1998,

> DIARIO DO GRANDE ABC. Disponivel em: www.dgabc.com.br/Noticia/277663/prysmian-inaugura-fabrica-
em-vila-velha. Acesso em: 14 fev 2022.
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as modificagbes dos sitios no bairro Sotema, em Cariacica, e no Cais de Capuaba, em Vila
Velha (Figura 115).

Figura 115 - Foto aérea com destaque para a ocupagao portuaria e modificagdes do sitio

-

até 1998

~
W

Fonte: Fim (2015). Notam-se, a direita, as modificagfes na retroarea portuaria no bairro Sotema, em Cariacica e,
a esquerda, as alterag@es no Cais de Capuaba, Vila Velha.

Além de as transformacdes referentes as extensdes das areas da Flexibras e da
Prysmian sobre a Baia de Vitdria, Fim (2015) d& destaque a realizacdo de mais obras no Cais
de Capuaba (Figuras 116 e 117) e sublinha as localidades com maiores transformacfes por

meio de aterros, desaparecimento e substituicdo de equipamentos e instalagdes do porto.

Figura 116 - Foto aérea com destaque para a ocupacdo portuéria e modificacdes do sitio até 2005

Fonte: Fim (2015).
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Figura 117 - Foto aérea com destaque para a ocupacao portudria e modificagdes do sitio até 2010

Fonte: Fim (2015).

Apbs o inicio das obras no Porto Comercial de Vitéria, em outubro de 2011 os
espacos foram fechados para a populacdo, com o encerramento das atividades culturais da
Estacdo Porto, e, na sequéncia, a atividades dos catraieiros foi paralisada. Para Miranda
(2012), a paralisacéo das atividades dos catraieiros representa a “obstrucdo da frui¢do coletiva
do mar’”. Para esta autora a agdo expressa 0 descaso com atividade que ha tempos deveria

ser resguardada como patriménio imaterial do Estado.

No ano seguinte a acdo de paralisacdo das atividades dos catraieiros, houve um novo
marco regulatério para as atividades portudrias, com a Lei n° 12.815/2013, que trouxe
perspectivas de investimentos do Governo Federal para impulsionar ainda mais 0s programas
destinados & melhoria da infraestrutura e da logistica exclusivamente portuéria, com o
objetivo de ampliar ainda mais a capacidade de movimentacdo de cargas nos portos
brasileiros (BRASIL, 1993).

De acordo com Campos (2017), em 2015, a atividade dos catraieiros foi suspensa em
funcdo de novas ampliacBes da area portudria do Porto de Vitéria, e ndo ha previsdo de
retorno das atividades, que representam uma tradicdo ancestral (conhecedores das acOes
ciclicas dos mares, por exemplo), na percep¢do da autora. Um oficio passado de geracdo para

73 Informag6es da CBN Vitéria em 2011. Disponivel em: gazetaonline.globo.com/_conteudo/2012/01/noticias/ch
n_vitoria/reportagem/1093219-catraieiros-dizem-que-barcas-no-porto-de-vitoria-podem-causar-acidentes.html.
Acesso em: 30 mar. 2021.

™ Texto disponivel em: planhabdauufes.blogspot.com/2012/03/2012-porto-de-vitoria-versus-catraeiros.html.
Acesso em: 20 fev. 2022.
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geracdo, de pai para filho e que se encontrava inserido na atividade portuaria desde os anos de
1930, com pontos fixos em Vitoria e Vila Velha. E, conforme indica o GEHT, “[...]
Recomenda-se o levantamento de informacGes sobre a vida profissional dos artesdos, oficiais
e aprendizes” (GEHT, 1998). Por exemplo:

“[...] o valor de memoéria do trabalho dos catraieiros, associado ao patriménio
industrial, vai além da Baia de Vitoria. Esse valor inclui uma dimensdo de um viver
singular em contato com as aguas e simboliza a resisténcia secular de uma
comunidade” (CARLETTO, 2021, p. 10).

Atualmente, o transporte por meio de catraias rumo a regido central de Vitdria se
encontra desativado, e ndo ha outro modal hidroviario disponivel para a populagdo. A
comunidade de catraieiros ainda existe e resiste, contudo, sem exercer seu oficio nas
imediacBes da area portuaria, devido ao impedimento envolvendo as obras realizadas no

Porto.

Considerando apenas o trecho entre Vitdria e Vila Velha, partindo do Porto de Vitoria
(Figuras 118 e 119), em média 800 pessoas faziam a travessia por meio das catraias, todos 0s
dias — com 16 catraieiros, que transportavam cerca de cinquenta passageiros por dia —, de

acordo com o levantamento feito por Campos (2004).

Figura 118 - Foto do Porto de Vitoria ao fundo e dos catraieiros em primeiro plano (s/d)

Fonte: 1JSN.
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Figura 119 - Foto dos catraieiros de Paul, em Vila VVelha da década de 1940

e o e

1_”:’ i ta JA TR § ! o~ 2 A, | pars.
Fonte: Arquivo PUblico do ES. Acervo de Musso. Observar, ao fundo, a cidade de Vitoria.
Pode-se afirmar sobre a antiga paisagem da Baia de Vitdria nas proximidades do Porto
de Vitoria, territorio dos trabalhadores portuarios e catraieiros (patriménio cultural imaterial),

gue ela se encontra em processo de apagamento, e a possibilidade de interface cidade-porto

tem se afastado cada vez mais, atualmente (Figura 120).
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Figura 120 - Fotos do Ponto dos Catraieiros em Vitoria e Porto de Vitdria em 2021

Fonte: acervo da autora.

O resultado das obras no Porto Comercial de Vitéria demarcado por Fim (2015)

registra a nova projecao da area do Porto de Vitdria sobre a Baia de Vitoria (Figura 121).

Figura 121 - Foto aérea com destaque para a ocupacao portudria e modificagdes do sitio entre 2014

Fonte: Fim (2015).

Contudo, percebe-se que houve perdas relevantes, quanto as dindmicas em mobilidade
urbana na RMGV. Campos (2008, p. 3) destaca que “[...] 0s novos desafios do projeto urbano
devem considerar analises que vinculam a dindmica de deslocamento das pessoas as questdes

sociais e urbanas emergentes”. Seguindo com 0 mesmo entendimento, Cruz (2010) considera
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que a saude urbana se relaciona com a qualidade dos fluxos urbanos. Para a mesma autora, 0
entendimento de direito a cidade associa-se também “[...] a plenitude da mobilidade e a

incluséo social por meio do acesso” (CRUZ, 2010, p.11).

Devido as ameacas de demolicdo dos galpdes 4 e 5, como dito, e com as obras
iniciadas em 2011, o processo de tombamento do conjunto dos galpdes do Porto de Vitdria €
reaberto na Secult-ES, em agdo conjunta dos institutos Goya e Quorum com a Associacao
Centro de Vitoria (AMACENTRO).

Observando-se 0 processo n° 53007158/2011, em 30 de junho de 2022, no parecer do
arquiteto urbanista Rodrigo Zotelli Queiroz (relatério técnico n® 38 de 2011), Ié-se que a
importancia da preservacdo do conjunto de galpdes do Porto de Vitéria ndo estd
exclusivamente no valor arquitetdnico, mas na relevancia das instalacdes (equipamento) em
relacdo ao desenvolvimento econdémico do ES e, especialmente, nas relacbes estabelecidas
com a paisagem do Centro da capital e a Baia de Vitoria. Ficam estabelecidas as areas de
tombamento e &reas de entorno ao tombamento conforme Figura 122, que consta no processo

em andamento.

Figura 122 - Foto aérea da poligonal de tombamento da area do Porto de Vitdria e entorno

Fonte: Secult-ES. Observar, em vermelho, a area de tombamento do Porto de Vitdria e, em amarelo, a area de
entorno do tombamento.
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Sendo o Porto de Vitoria um patriménio industrial de impacto territorial, essa area
pode ser ainda maior. Por hora, a realizacdo do tombamento do conjunto de galpdes do Porto
de Vitoria representa a vitoria de uma luta de mais de 35 anos pela sociedade civil e que ja
estd mais do que justificada, de acordo com Viviane Lima Pimentel, arquiteta e relatora do

parecer final do processo.

Consta no relatorio final do processo o parecer favordvel (por unanimidade) dado
pelos conselheiros do Conselho Estadual de Cultura do ES, quanto ao tombamento imediato
do conjunto de cinco galpdes do Porto de Vitoria. Para finalizacdo do processo, a proxima
etapa serd uma audiéncia publica, ap6s o término da minuta da resolucdo, e posterior
homologagdo do governador do Estado. Essa homologacdo seré publicada no Diério oficial do
Estado e, por fim, sera feita a inscricdo no livro do Tombo, encerrando o processo de

tombamento.

Importante registrar que consta, em lista do Iphan do ano de 2022 sobre os bens
tombados e em processo de tombamento, o “Conjunto Arquiteténico e Paisagistico do Porto
de Vitoria”, processo n°1809/2016 indeferido, em ambito federal. Esse indeferimento nédo
significa o ndo reconhecimento do valor cultural do Porto de Vitoria, visto que, no processo n°
53007158/2011 (em andamento), encontra-se o parecer da superintendente do Iphan-ES
favoravel a continuidade do processo de tombamento estadual por parte do Conselho Estadual

de Cultura.

Quanto as demais politicas publicas do ES, destaca-se que, no ano de 2017, abre-se
uma nova oportunidade para se pensarem projetos para a RMGV, por meio do Plano de
Desenvolvimento Integrado da Grande Vitéria (PDUI da RMGYV), instituido via Lei
Complementar n° 318 e elaborado em conformidade com a Lei Federal n® 13.089 de 2005, a
qual institui o Estatuto da Metrépole (GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO,
2017). Ha possibilidades significativas de reconversdo do patriménio industrial em estudo,
considerando as diretrizes propostas pela nova legislacdo, conforme segue descrito no item

3.3 desta dissertagéo.

Em Cariacica, no dia 1° de maio de 2018, o grupo Simec, um dos principais produtores

de acos especiais do mundo, assumiu a operagdo das instalagdes da antiga Cofavi (Figura

" Iphan (2022). Disponivel em: portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/126. Acesso em: 05 mai. 2022.
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123), adquirida pela ArcelorMittal Brasil, e passa a ser o terceiro maior produtor de ago do

pais, de acordo com o Jornal EmpresariAll™.

Figura 123 - Foto da &rea das instalagdes da Simec (antiga Cofavi) em 2020

Fonte: Simec (2020). Observar a area verde da antiga Cofavi e a Baia de Vitéria, ao fundo.

No mesmo ano, dia 5 de julho de 2018, no Morro da Companhia, bairro de Jardim
América (Cariacica), no local das antigas residéncias dos funcionarios da C.V.R.D., inaugura-
se 0 Centro de Pesquisa, Inovagédo e Desenvolvimento (Cpid), visto na Figura 124. De acordo
com a Secretaria da Ciéncia, Inovacdo, Educacéo Profissional e Desenvolvimento Econdmico
(Sectides)’’, o Centro foi desenvolvido através de parceria entre vérias instituicdes:
Financiadora de Estudos e Projetos (Finep); Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovacoes e
Comunicagbes (MCTIC); Governo do Estado, por meio da Secretaria da Ciéncia, Tecnologia,
Inovacéo, Educacdo Profissional e Desenvolvimento Econémico (Sectides); Fundacdo de
Amparo a Pesquisa e Inovagdo do Espirito Santo (Fapes); Instituto Estadual de Meio
Ambiente (lema); Instituto Federal do Espirito Santo (Ifes); e Universidade Federal do
Espirito Santo (Ufes).

’® Informagdes disponiveis em: www.jornalempresariall.com.br/noticias/arcelormittal/grupo-simec-assume-a-
arcelormittal-cariacica-e-torna-se-a-terceira-maior-produtora-de-aco-laminado-no-brasil. Acesso em: 22 fev.
2022.

" SECTIDES - Centro de Pesquisa, Inovagéo e Desenvolvimento (Cpid).
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Figura 124 - Vista do Centro de Pesquisa, Inovacéo e Desenvolvimento-Cpid (s/d)
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Fonte: Sectides. Observar a &rea verde do antigo “Morro da Companhia” e a Baia de Vitoria, ao fundo.

Ainda de acordo com a Sectides, o Centro possui area total construida de 3.664 m2,
dentro de um terreno de 16.442 m?, e ha intencdo de futuras ampliagdes. O Cpid possui
reservatorios com capacidade para armazenar 80 mil litros de agua da chuva, utilizados na
manutencdo da area verde do espaco. Dentro da edificacdo, ha uma usina experimental de
geracdo de energias alternativas, por meio de placas solares que armazenam energia térmica e
a convertem em energia elétrica, para uso no empreendimento (SECTIDES, 2018). No
espaco, foram implantados ainda sete laboratérios para a realizacdo de pesquisas cientificas e

projetos de desenvolvimento tecnolégico.

No municipio de Vila Velha, outro empreendimento é inaugurado em 2018. De acordo
com o jornal Folha Vitéria” (Jornal do Grupo Buaiz S.A.), em 17 de setembro de 2018, no
bairro de Sdo Torquato (Vila Velha), inaugura-se a nova fabrica Buaiz Alimentos, no lugar da
antiga fabrica de pregos, de 1941(Figura 125).

"8 Informagdes disponiveis em: www.folhavitoria.com.br/economia/noticia/09/2018/buaiz-alimentos-investe-r-6
0-milhoes-em-nova-fabrica-e-gera-mais-de-700-empregos-no-es. Acesso em: 23 fev. 2022,
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Figura 125 - Foto da fabrica Buaiz Alimentos no bairro Sdo Torquato nos anos de 1941 e 2018
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Fonte: Buaiz Alimentos (2018), foto a esquerda. Fonte: Folha Vitéria (2018), foto a direita.

Segundo o jornal A Gazeta’, no ano de 2019, na parte continental de Vitéria, no
bairro Jardim da Penha, hd um acontecimento inédito, dentro de um patrimonio industrial dos
anos de 1960, em comemoracdo aos 50 anos de ocupacao do bairro: a abertura dos galpdes do
Instituto Brasileiro do Café (IBC) para essa comemoracao, com a possibilidade da Associacao

dos Moradores de Jardim da Penha organizar uma feira de artesanato dentro dos galpdes.

Em maio de 2018, a Prefeitura Municipal de Vitoria havia demostrado interesse em
transformar o IBC em um Centro Cultural, mas, segundo o mesmo jornal A Gazeta, a
proposta ndo foi aceita pela Unido. O fato é que, no ano seguinte (2020), foi anunciado o
leildo dos galpdes do IBC (Figura 126), e mais 10 imoveis do governo federal, de acordo com
a Tribuna Online. Com essa agdo, o Centro Cultural Carmélia Maria de Souza (Figura 127),
alvo de movimentagdes politicas no final da década de 1980, foi apontado como futuro
depdsito de sacas de café do IBC.

Coincidéncia ou ndo, tudo isso ocorre em vésperas de elei¢des municipais, sendo o
patriménio utilizado como um instrumento de campanha politica, por mais que artistas,
ativistas®®, as associacBes de moradores do Centro e de Jardim da Penha e a academia
buscassem ndo associar a reivindicacdo de protecdo do bem com marketing de campanha
politica local. O foco das acGes era garantir a conservacao desses espacos para usufruto da

populacdo (Figura 128).

" Informagdes disponiveis em: www.agazeta.com.br/es/gv/galpoes-do-ibc-abertos-em-comemoracao-aos-50-ano
s-de-jardim-da-penha-0919. Acesso em: 23 fev. 2022.

8 A autora participou de grupos de trabalho (GT-Comunicacéo) e divulgacdo das acdes, por meio das redes
sociais e grupos de WhatsApp.
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Figura 126 - Foto dos galpdes do IBC em 2020

Fonte: https://midias.agazeta.com.br/2020/08/03/galpoes-do-ibc-291932-article.jpg.

Figura 127 - Foto dos galpdes do Carmélia em 2020

Fonte: acervo de A Gazeta; foto de Vitor Jubini.
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Figura 128 - Foto aérea dos locais dos galpdes do Carmélia e IBC em 2022

Fonte: Google Earth (2022). Adaptado pela autora com indicagdo dos locais dos galpdes. Observar na parte
insular, & esquerda, o Centro Cultural Carmélia Maria de Souza e, na parte continental, & direita, os galp&es do
IBC.

Assim, por meio de um ativismo nas redes sociais e nas ruas, em defesa do patrimonio
industrial — um patrimdnio insurgente, conforme denominado por Castriota e Braga (2016) —,
académicos, populares, pesquisadores, historiadores, o Instituto de Arquitetos do Brasil
(IAB), o BrCidades Nacional, o BrCidades ES®" e politicos estiveram & frente das discussdes
que inter-relacionam os dois conjuntos de galpdes associados a historia das dindmicas
portuarias de Vitoria (Figuras 129 e 130).

Figura 129 - Fotos dos galpdes do Centro Cultural Carmélia e das manifestagdes em 2020

- .

Fonte: https://www.agazeta.com.br/es/cotidiano/uniao-decidiu-retomar-centro-cultural-carmelia-apos-constatar-
abandono-0820.

81 Desde marco de 2019, foi criado o nticleo do BRCIDADES no Espirito Santo, por meio de representantes da
Defensoria Publica do Estado e da Universidade Federal do ES, que iniciaram um movimento de
aproximacdo com a populacdo em situacdo de rua, 0s movimentos sociais, a associacdo de moradores do Centro
de Vitdria, profissionais de diversas areas, professores e alunos dos cursos de Arquitetura e Urbanismo e Direito,
defensores publicos, entre outros atores sociais com engajamento na luta pelo direito & moradia e a cidade, sob a
coordenacdo de Clara Luiza Miranda, Martha Machado Campos e Vinicius Lamego (BrCidades ES, 2019).
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Figura 130 - Divulgagao de acbes em defesa dos galpdes do Centro Cultural Carmélia e IBC
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Fonte: Instagram da autora, @tati.endlich.carletto.

De acordo com a Secretaria de Estado de Turismo (2021), como resultado das
reivindicagdes, em 1° de outubro de 2021, foi autorizada a cessdo do Complexo Cultural
Carmélia Maria de Souza para o Governo do Estado, por um prazo de uso de cinco anos,
podendo ser prorrogado, com a promessa do Governo do Estado de recuperar o espago que se

encontra em estado de abandono. O que ndo garante a salvaguarda do espaco.

Também foram tombados, provisoriamente, os antigos galpdes do IBC, no bairro
Jardim da Penha, que passam a ser chamados de “Cidade da Inovacdo”, a partir de parceria
entre a Secult e o Ifes, tendo o Ifes direito a uso de 23 mil m2 dos 33 mil m2 de area total, por

intermediacéo de politicos locais, segundo o jornal Folha Vitéria®.

No entanto, as demais areas do IBC foram reservadas para leildo (Figura 131). A acdo
gerou grande repercussdo nas midias e no meio académico, devido ao fato de o alerta da
comunidade de Jardim da Penha quanto ao edital de licitacdo elaborado pelo Governo
Federal, que ndo mencionava um tombamento provisério. Com isso, o leildo do Edital n® 23
de 2022, que o Governo Federal havia programado para 12 de abril de 2022, foi suspenso por

meio da Defensoria Publica do Espirito Santo e da Defensoria Publica da Unido.

8 Disponiveis em: www.folhavitoria.com.br/entretenimento/noticia/12/2021/galpoes-do-ibc-em-vitoria-tem-even
tos-confirmados-a-partir-deste-mes. Acesso em: 24 fev. 2022.
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Figura 131 - Foto aérea da parte do IBC vendida em 2022
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Fonte: acervo de A Gazeta. Créditos: Google Street View.

No entanto, apds a correcdo do edital, e conforme ata disponivel no portal do SPU, a
parte destinada ao leildo (galpdes implantados nos lotes de 1 ao 15, dentro de uma area de
6.598,50 m? de terreno, sendo 4.474,53 m? de area construida, localizados & Rua Comissario
Octéavio de Queiroz, n° 520, quadra X, bloco H) foi vendida em 18 de maio de 2022%% para um

grupo de empreséarios do setor imobiliario.

Em Vila Velha, a populagdo também vem lutando pela reforma da Estacéo Leopoldina
(Figuras 132 e 133), ha mais de 30 anos, de acordo com jornais locais como ES Hoje® e
Gazeta Online®. Nesse sentido, comenta esta autora que, em 1985, fez o trajeto de trem entre
as Estacdes de Argolas e Vargem Alta (ES), um programa de passeio aos domingos

69,

denominado “Domingo no Trem™” que buscava dar sobrevida a Estrada de Ferro Leopoldina,

programa que, no entanto, ndo se sustentou, tendo encerrado na mesma década.

8 Disponivel em: folhavitoria.com.br/economia/noticia/05/2022/galpoes-do-ibc-em-vitoria-sao-vendidos-em-
leilao-por-r-16-milhoes. Acesso em: 24 fev. 2022.

8 Informacdes disponiveis em: eshoje.com.br/2021/02/obra-da-estacao-leopoldina-em-vila-velha-deve-ser-
entregue-ate-novembro. Acesso em: 24 fev. 2022.

% InformagBes disponiveis em: www.gazetaonline.com.br/especiais/capixapedia/2015/06/estrada-de-ferro-
leopoldina-ja-foi-principal-rota-de-saida-do-es-para-0-rj-1013898875.html. Acesso em: 24 fev. 2022.

8 O projeto Domingo no Trem foi operacionalizado pela extinta Emcatur entre os anos de 1984 e 1988, de
acordo com A Gazeta, matéria de 29 de marco de 1997. E, de acordo com depoimento da arquiteta, professora e
orientadora desta dissertacdo, o entusiasta desse projeto foi o Sr. Aristides Antdnio Vivacqua Campos da
Secretaria de Turismo da época.
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Figura 132 - Fotos do edificio da Estagdo Leopoldina em 2015

Fonte: www.gazetaonline.com.br/especiais/capixapedia/2015/06/estrada-de-ferro-leopoldina-ja-foi-principal-
rota-de-saida-do-es-para-0-rj-1013898875.html.

Figura 133 - Fotos internas da Estacdo Leopoldina em 2015

Fonte: www.gazetaonline.com.br/especiais/capixapedia/2015/06/estrada-de-ferro-leopoldina-ja-foi-principal-
rota-de-saida-do-es-para-0-rj-1013898875.html.

Em marco de 2020, foi anunciado e apresentado o Projeto de Reforma e Restauro da
Estacdo Leopoldina pela municipalidade de Vila Velha. No final do mesmo ano, as obras
foram iniciadas, com previsdo de entrega para dali a 360 dias, conforme foi constatado em
visita ao local, em dezembro de 2020 (Figura 134). O prazo de entrega ndo foi cumprido,
conforme levantamento fotografico em fevereiro de 2022 as obras ainda seguem sem

apresentarem resultados expressivos (ver Ficha 28, p.214).
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Figura 134 - Foto da placa de licenca de obra da Estacéo Ferroviaria Leopoldina em 2021

REFORMA E|RESTAURAGAG Doy

PEDAGOGICO E CULTURAL DA ESTaCA D CENIR

TAGAO|LEOPOLDINA
[

(4] PRE RA OF
& VILA VELHA
14
M

OBRA RE.ALIZADA COM O PAGAMENTO DE SEUS IMPOSTOS,
ALEM DE GERAR DIVERSOS EMPREGOS DIRETOS.

Fonte: acervo da autora.

Carletto e Campos (2022, p. 3-4) descrevem o edificio da estacdo Leopoldina:

“O edificio da estacdo Leopoldina possui dois pavimentos e uma area total de
1.388,80 metros quadrados. Conforme informacéo da Prefeitura Municipal de Vila
Velha (PMVV), o projeto de intervencgdo de preservacdo indica a implantacdo de um
Centro Pedagdgico e Cultural composto por uma sala da memdria ferrovidria,
biblioteca, espago historico, auditorio, salas de informatica e cultural, lanchonete e
outras salas. Ndo ha mencdo a preservacdo do tecido do entorno urbano, que
promova, por exemplo, o resgate dos modais ferroviario e/ou hidroviario. Planeja-se
proporcionar atividades extracurriculares para os alunos da Unidade Municipal de
Ensino Fundamental Ana Bernardes Rocha, escola proxima ao local, do bairro de
Argolas” (CARLETTO; CAMPQOS, 2022, p. 3-4).

Ainda com Carletto e Campos (2022, p. 4): “[...] O entorno urbano constitutivo da
estacdo ferroviaria e, sobretudo, a linha férrea — a qual determinou a existéncia da estagdo —
continua a ser retirada dos bairros do entorno, sem nenhuma acdo de protecao e salvaguarda
[...]”. Desde o inicio do século XXI, Campos (2004, p. 145) aponta auséncia de urbanidade no
entorno do que denominamos de patriménio industrial, nesta dissertacdo, quando inserido
dentro dessa “[...] trama urbana consolidada e diversificada em forma e uso socioeconémico,
tém-se a configuracdo de ilhas de vazios ou desertos urbanos, que indicam antigos territorios
de espagos urbanos industriais [...]”. Prosseguindo com Campos (2004): as constantes
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transformacOes das atividades portuarias geraram, no decorrer do tempo, “[...] situagdes
criticas de conexao territorial interurbana entre Vitdria, Vila Velha e Cariacica” (CAMPOS,
2004, p. 145). Essas modificacdes sdo resultado das inUmeras intervencdes de infraestrutura
urbano-portuaria e de transportes, cujos efeitos a autora considera perversos, em especial
quando considerada a questdo ambiental e urbana. Conclui-se que, “[...] em sua maioria, essas
intervencdes decorrem de decisdes politicas nem sempre acertadas” (CAMPOS, op. cit., p.
145).

As decisdes politicas locais, regionais e globais impactaram de forma significativa as
dindmicas do entorno da Baia de Vitoria, isso desde a escolha da localizacdo dos portos. A
partir de entdo, ocorreram: a extin¢do das linhas de bondes em Vila Velha e Vitoria; o
cerceamento da Baia de Vitdria, sobretudo nos bairros de Paul, Argolas, Sdo Torquato, em
Vila Velha e, nos bairros llha do Principe, Vila Rubim e Centro da capital Vitéria. As
instalagBes ferroviarias e portuarias até o Cais de Paul e, posteriormente, até o Cais de
Capuaba impedem a populacédo de ter contato com as aguas nessas localidades, visto que nao
houve um projeto de continuidade de conexdes entre os dois lados da Baia. Nessas localidades
foram extintos os diversos modais de transportes (bondes, trens, balsas, catraias) que foram

construidos ao longo do processo de urbanizacao.

Outro acontecimento de significativo impacto social, econémico, ambiental, espacial e
cultural acontece a partir da insercdo da industria capixaba na economia nacional, projecao
representada, sobretudo pela Cofavi, no ano de 1963. Também estd relacionada a esse
impacto a gradual desativacdo da Estrada de Ferro Leopoldina, por escolha do governo
federal em priorizar os investimentos no sistema rodoviario. Perdem-se as conexdes urbanas
e, em consequéncia, desfaz-se parte de um processo de constru¢do de uma urbanidade dentro

dos sitios industriais de Vitéria e Vila Velha.

De fato, segundo Campos (op. cit.), ocorreu um intenso processo de degradacdo e
modificacdo do sitio original que conformava a area, seja pela evolucdo da mancha de
ocupacdo urbana, seja pela expansdo urbana da area, mediante os sucessivos aterros. Nos
termos da autora, grande parte da cidade cresceu a partir de ocupagdes de encostas, alagados e
sobre aterros. Dentre esses lugares, 0os proximos ao porto careciam das politicas publicas
urbanas e, atualmente, sdo, em sua maioria, considerados bairros urbanizados (CAMPOS, op.
cit.).
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No ano de 2020, outra Lei dos Portos (Lei n°® 14.047/2020) traz mais flexibilidade na
gestdo dos portos puablicos, com objetivo de favorecer o uso racional dos espacos
consolidados e atrair investimentos, aumentando, com isso, a eficiéncia e expansdo da

capacidade de movimentacgéo de cargas dos portos brasileiros (BRASIL, 2020).

Em 2021, novas obras foram iniciadas no Porto Comercial de Vitoria, reveladas com a
demolicdo do bloco anexo, como dito, construido apds 1987, entre os armazéns 4 e 5 (Figura
135Figura 135). Sendo assim, 0 conjunto arquitetdnico e paisagistico do Porto de Vitdria
retoma as formas de seu projeto original. No ano seguinte, o Porto de Vitdria € privatizado,

conforme citado na introducgdo deste capitulo.

Figura 135 - Armazéns 4 e 5 do Porto Comercial de Vitoria e rel6gio da Praca Oito em 2021
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Fonte: acervo da autora.

Quanto as demais infraestruturas do patriménio industrial associado ao Porto de
Vitéria, Campos, Fim e Sorte (2018, s/p) ressaltam:

“Importa enfatizar por ora a necessidade de se avancar em estudos relativos a
infraestrutura, edificacBes e areas do setor portuario mais remoto de Vitdria que, a
despeito de ainda ser ativo, tem tido comprometimento e risco de desaparecimento.
Armazéns, galpbes, depositos, silos, cais, pieres, patios ferroviarios, estac@es,
oficinas, estaleiros, sedes administrativas elencam algumas das tipologias existentes
nas fragBes insular e continental do Porto de Vitdria e nos demais setores associados
as suas atividades” (CAMPQOS; FIM; SORTE, 2018, s/p).

Com isso, iniciam-se os levantamentos pelo centro-génese do patrimonio industrial

portuario, conforme histérico do Porto de Vitdria apresentado até aqui.
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CAPITULO 3 - LEVANTAMENTO, ESTUDO E ANALISE DO PATRIMONIO
INDUSTRIAL PORTUARIO: PORTO DE VITORIA E VIZINHANGA NA GRANDE
VITORIA (ES)

Este capitulo corresponde ao @mbito empirico da dissertacdo e consta das seguintes

atividades e metodologias, conforme descrito na introducéo do trabalho:

a) levantamento, identificacdo e sele¢cdo dos sitios portuarios e ferroviarios
(industriais) onde se insere o conjunto de bens culturais tomados como patriménio
industrial, os quais se entendem situados em fracdes de municipios da Grande Vitoria,
sendo que a delimitacdo do objeto de estudo incide sobre trés fragdes territoriais
distintas, situadas em Vitéria, Vila Velha e Cariacica. Isso a partir de registros de
fotos, desenhos, mapas, listagem dos bens materiais e imateriais, fichas, entre outros

documentos;

b) levantamento, identificacdo e mapeamento dos locais onde ocorriam praticas sociais
relacionadas aos sitios industriais selecionados, e dos locais onde atualmente ocorrem,

a partir de pesquisa bibliografica e visitas a campo;

c) estudo do patrimdnio industrial e das praticas sociais registradas na etapa anterior, a
partir do entendimento do conceito de patrimonio industrial e da histéria de formacéo,
transformacéo e preservacdo dessas instalagfes industriais no passado, assim como de

sua articulagdo com as dindmicas urbanas do presente.

Também, neste capitulo, apresenta-se discussdo decorrente de um estudo das politicas
publicas urbanas do patrimonio historico e cultural de cada uma das cidades (dentro dos sitios
industriais indicados), apds compatibilizacdo do levantamento in loco (que considera os bens
apontados no Capitulo 2) com os bens de interesse de preservacdo apontados pelos

municipios, no que se refere ao patrimonio industrial.

Por fim, buscam-se analisar as questdes do patriménio industrial com o planejamento
urbano, considerando o trato do patrimdnio historico e cultural pelos municipios em questéo e

o0 potencial de integracdo metropolitana desse patrimoénio, com base no PDUI da RMGV.
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Para além da preservacdo histérica e cultural do patriménio levantado, pretende-se
ressaltar a importancia do debate da reconverséo desse patrimonio sob a dtica dos conceitos

de direito a cidade e sustentabilidade urbana.

3.1 LEVANTAMENTO, IDENTIFICACAO E SELECAO DAS FRACOES TERRITORIAIS
EM ESTUDO

O presente topico consiste no levantamento realizado na area do Porto de Vitdria,
centro da capital, e no entorno das estac6es ferroviarias, em Vila Velha e Cariacica. A escolha
das fracOes territoriais pauta-se no entendimento do processo histérico de construcdo do
patriménio industrial portuario em territorio interurbano (o Porto de Vitéria) e dos bens de
interesse de preservacdo, que constam nos planos diretores dos municipios de Vitdria, Vila

Velha e Cariacica.

Quanto a selecdo dos trechos das estradas de ferro e imediacbes — tomados, neste
estudo, como areas delimitadas no &mbito dos sitios portuérios e ferroviarios —, cabe destacar
que as escolhas fundamentam-se na analise dos locais onde se insere o conjunto de bens
culturais reconhecido pela autora como patriménio industrial, sobretudo no entendimento dos
conceitos desse patrimbnio enunciados nos “Principios de Dublin” (2011), como se vé a

sequir:

“[...] Em muitos lugares, esse patrimdnio ainda estd em operacdo e a industrializacao
ainda é um processo ativo com um sentido de continuidade historica, enquanto que,
em outros lugares, oferece evidéncias arqueoldgicas de atividades e tecnologias
passadas. Ao patrimdnio material associado a tecnologias e processos industriais,
engenharia, arquitetura e planejamento urbano, soma-se um patrimdnio imaterial
incorporado as habilidades técnicas, memdrias e na vida social dos trabalhadores e
de suas comunidades” (PRINCIPIOS DE DUBLIN, 2011, s/p.)

Na identificacdo da area de abordagem empirica, serdo trabalhadas em texto e imagem
as distingbes das duas ferrovias: a Estrada de Ferro Vitoria-Minas que possui funcdo de
transporte de passageiros e de cargas e a Estrada de Ferro Centro-Atlantica (antiga E. F.
Leopoldina) desativada, assim como as demais tipologias do patriménio industrial. Serdo
também destacadas as memorias da vida social e dos trabalhadores apontadas no primeiro
item do Capitulo 1, sem a intencdo de esgotar as possibilidades de investigacdo, mas
considerando as constantes transformacfes das dindmicas do patriménio ativo que € o Porto

de Vitoria.
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3.1.1 Fracdo territorial em Vitdria

A fracdo territorial em Vitoria abrange a Ponte Florentino Avidos, o trajeto aterrado da
Estrada de Ferro Vitdria-Minas (no Centro da capital Vitdria), o Porto de Vitoria e 0os demais
bens tangiveis e intangiveis, associados as dinamicas porto-ferroviarias do passado e do
presente. Para facilitar o entendimento dos bens levantados, a area de estudo foi dividida em
trés setores, de acordo com a Figura 136.

Figura 136 - Foto aérea da demarcacédo da fracdo territorial em Vitoria

20°19'26.2875),540°19'54.07°0; elevi .0.m altitude do ponto

Fonte: Google Earth (2022). Nota: indicacdo da divisdo em setores pela autora.

Setor 1, destacam-se os bens industriais (Figura 137): (01) Ponte Florentino Avidos
(ou “Ponte Seca”); (01a) antigo trajeto do trecho da E. F. Vitdria-Minas, que foi aterrado; (02)
Ponte Florentino Avidos (ou “Cinco Pontes”); (03) Hidroporto ou “Cais do Avido”; (04)
Centro Cultural Carmélia Maria de Souza; (05) antigo trecho da E.F.VV.M na Avenida Duarte
Lemos; (06) corte da pedra da Santa Casa de Vitdria, na Rua Vitorino Teixeira; e (07) galpdes

e aterros da empresa Flexibras.

Quanto aos bens intangiveis, ha que se considerarem: a memoria do trabalho e dos
trabalhadores portuarios, sobretudo dos estivadores e catraieiros; os bairros operarios, a
exemplo, o “Morro dos Alagoanos” (BARROS, 2010), Caratoira, Ilha do Principe, Vila
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Rubim e Santo Anténio (JULIANELLI, 2011); e as festividades compartilhadas na Baia de
Vitoria, a exemplo das festas de S&o Pedro, de S&o Benedito e da Penha, esta Gltima associada

a Nossa Senhora da Penha, padroeira do estado do Espirito Santo.

Figura 137 - Foto aérea do setor 1 em Vitéria

Baia ¢le Vitoria

Image © 2022 Maxar Technologies

il

.

Ol

LEGENDA

Ponte Florentino Avidos (“Ponte Seca”) Trajeto da E.F. Vitéria-Minas (Av. Duarte Lemos)
Trecho da E. F. Vitdria-Minas (aterrado) Corte na pedra da Santa Casa de Vitéria

(Rua Construtor Vitorino Teixeira)

Ponte Florentino Avidos (“Cinco Pontes”) Galpdes e aterros da empresa Flexibras

Hidroporto (“Cais do Avido”) )
______ Trajeto da extinta linha de bonde em
Centro Cultural Carmélia Maria de Souza continuidade com a antiga linha do
bonde da Avenida Capixaba.

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Adaptada pela autora com indicagéo de locais e bens.
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Ficha 1 - Ponte Ferroviaria Florentino Avidos ou “Ponte Seca”

Identificacéo:
01

Denominagéo:

Ponte Ferroviaria Florentino
Avidos ou “Ponte Seca”.
Epoca de construcio:

Entre 1924-1928.

Descricdo:

Esse vdo isolado da Ponte
Florentino Avidos, fabricado
em ago e construido na
Alemanha, para a chegada ao
Porto de Vitoria em 1927, no
Governo de Florentino Avidos,
denomina-se de ‘“Ponte Seca”
devido aos aterros na Baia de
Vitoria, visto que ndo ha mais
agua sob esse vao. Ele pertence
ao conjunto de seis pontes
ferroviarias pré-fabricadas pela
empresa Maschinenfabrik
Augsburg Nuremberg, sendo,
em seu conjunto, a primeira
ligacdo entre a Ilha de Vitoria e
0 continente, de acordo com
historico apresentado no
Capitulo 2. Atualmente, a ponte
é utilizada como calcadéo.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecéo existente:
Tombamento Estadual. Resolugéo n° 4/1986.

Uso original/atual: Proprietario:
Ponte ferroviaria/ calcada. Estado.

Bem identificado em estudo

Endereco: Ponte Florentino Avidos ou Ponte Seca - Vila Rubim, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 2 - Ponte Ferroviaria Florentino Avidos ou “Cinco Pontes”

Identificacéo:
02

Denominacgéo:

Ponte Ferroviaria Florentino
Avidos ou “Cinco Pontes”
Epoca de construcio:

Entre 1924-1928

Descricao:

Esse trecho da Ponte Florentino
Avidos, conhecida como “Cinco
Pontes”, sobre a Baia de Vitoria,
pertence ao conjunto de seis
pontes ferroviarias pré-

fabricadas, citadas
anteriormente. Funciona como
ponte para automoveis,

bicicletas e pedestres. Em 2019,
ela recebeu nova iluminagdo,
implantada  pela  Prefeitura
Municipal de Vitoria.
Certamente, trata-se de um
exemplar de patriménio
industrial do ES protegido como
bem imovel de interesse de
preservacdo historico, cultural e
artistico pelo Conselho Estadual
de Cultura. Mas a Prefeitura
Municipal de Vitéria, conforme
registro de  midia local,
manifesta intencdo de
municipaliza-la. (PMV, 2020a).

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
Tombamento Estadual. Resolugéo n° 4/1986.

Uso original/atual: Proprietério:
Ponte ferroviaria/ ponte rodoviéria. Estado.

BAIA DE VITORIA

Bem identificado em estudo

Endereco: Ponte Florentino Avidos sobre a Baia de Vitéria com Rua Querubino Costa - Ilha do
Principe, Vitdria - ES. Liga o Centro da capital Vitoria ao Bairro Sdo Torquato, em Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 3 - Hidroporto ou “Cais do Avido”

Identificacéo:
03

Denominacgéo:
Hidroporto ou “Cais do
Avido”

Epoca de construcio:
1939

Descricdo:

O hidroporto ou "Cais do Avido"
foi o local das primeiras ligaces
aéreas para embarque e
desembarque de passageiros e
carga e descarga de mercadorias,
entre Vitoria e demais capitais
do pais, conforme apresentado
do capitulo 2 dessa dissertagdo.
Atualmente, encontra-se em
estado de abandono.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacao.

Uso original/atual: Proprietario:
Hidroporto/abandono. Unido.

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Dario Lourenco de Souza, n°1545 - Bairro Santo Antonio, Vitéria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 4 - Centro Cultural Carmélia Maria de Souza

Identificacéo:
04

Denominacgéo:

Centro Cultural Carmélia
Maria de Souza

Epoca de construcio:

1987

Descricao:

Os galpbes do Centro Cultural
Carmélia Maria de Souza,
simbolo de luta pelo direito a
cidade, encontra-se em estado de
abandono, aguardando 0
posicionamento do Estado para o
inicio da reforma. Em parte de
seu interior funciona a TV
Educativa. O Teatro José Carlos
de Oliveira, que funcionava no
interior do espago do Centro
Cultural, também, encontra-se
abandonado e deteriorado.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
Tombamento provisorio. Decreto n® 18.153/2020.

Uso original/atual: Proprietério:
Armazéns/ abandono. Unido.

e
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Bem identiﬁéa?lo em estudo

Endereco: Rua Engenheiro Manoel dos Passos Barros, 160 - Mario Cypreste, Vitoéria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 5 - Antigo trajeto do trem da E. F. V. M. na Avenida Duarte Lemos

Identificacéo:
05

Denominacgéo:

Antigo trajeto do trem da E. F.
V. M. na Avenida Duarte
Lemos. Epoca de construgio:
Década de 1940.

Descricao:

Os dois imbveis, indicados pela
autora, representam testemunhos
do trajeto do trem da E. F.
Vitoria-Minas, na capital, que
circulou por Vitéria a partir dos
anos de 1940. Deixando de
circular por esse trecho,
possivelmente em 1969, apds
conclusdo dos aterros da Vila
Rubim, quando foi transferido
para outro trajeto tangenciando a
Ilha do Principe até a entrada do
Porto de Vitéria, e deixou de
passar pela “Ponte Seca”.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
N&o ha.

Uso original/atual: Proprietério:
Trajeto de bonde, trem e automdveis/  Municipio.
trajeto rodoviério (Avenida).

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Duarte Lemos - Vila Rubim, Vitoria - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 6 - Corte da pedra da Santa Casa de Vitoria

Identificacéo:
06

Denominacgéo:

Corte da pedra da Santa Casa
de Vitoria.

Epoca de construcio:

Década de 1940.

Descricao:

O corte da pedra da Santa Casa
de Vitoria foi executado para a
instalagdo da linha férrea do
antigo trajeto da Estrada de
Ferro Vitéria-Minas para o Porto
de Vitéria. Um corte a ser
considerado como obra d’ arte
referente ao patriménio
industrial ferroviario
(OLIVEIRA E DELVIZIO,
2017). Atualmente, no local,
existe uma concentragdo de
pessoas em situacao de rua.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
N&o ha.

Uso original/atual: Proprietério:
Trecho de estrada de ferro /trecho de asfalto. Municipio.

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Construtor Vitorino Teixeira, Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 7 - Galpdes e Aterros da Flexibras

Identificacdo:
07

Denominacgéo:
Galpdes e Aterros da
Flexibras.

Epoca de construgio:
1986.

Descricdo:

A Flexibras fica localizada entre
0 conjunto de galpdes do Porto
de Vitoria e a Ilha do Principe. A
Flexibras ocupa uma extensa
area de aterros, onde se
concentram galpbes e inumeros
carretéis de tubos flexiveis, que
podem ser vistos da Baia de
Vitéria e da Avenida Elias
Miguel.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Porto-industria/porto-industria Unido

BAIA DE VITORIA

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Jurema Barroso, n°35 - llha do Principe, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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No setor 2 (Figura 138), estéo indicados os seguintes bens industriais: (08) Moinho
Vitoria; (09) Edificio Henrique Lage, sede da antiga C.V.R.D.; (10) Edificio sede dos
Correios; (11) Avenida Jerénimo Monteiro (antiga “Avenida Capichaba”); (12) antiga
Capitania dos Portos; (13) Ponto dos Catraieiros; (14) Edificio Sesc Gloria (antigo Edén-
Parque e Bolsa do Comércio); (15) Viaduto Caramuru; (16) Edificio Sede do Sindicato dos
Estivadores; (17) Porto Comercial de Vitoria e (18) Antigo Liceu Industrial de Vitoria.

Figura 138 - Foto aérea do setor 2 em Vitoria

LEGENDA

Moinho Vitdria Ponto dos Catraieiros
Edificio Henrique Lage ( antiga CV.R.D.) o Edificio Sesc Gléria (antigo Edén-Parque)

Edificio dos Correios Viaduto Caramuru

Av. Jerénimo Monteiro (Av. Capixaba) Edificio Sede do Sindicato dos Estivadores

Capitania dos Portos @ Porto Comercial de Vitdria

Antigo Liceu Industrial de Vitéria

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacdo de locais e bens pela autora.
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Ficha 8 - Moinho Vitoria
Identificacéo:

08 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Moinho Vitéria N&o ha.

Epoca de construcio: Uso original/atual: Proprietario:

1956 Moinho/moinho Grupo Buaiz S.A.
Descricao:

O Moinho Vitoria € um
patrimoénio industrial de forte
impacto na paisagem do centro
histdrico da capital, simboliza a
cultura urbano-industrial
capixaba, sendo ele um espaco
de trabalho e de convergéncia
de trabalhadores até os dias
atuais. O Moinho Vitdria
movimenta o Porto de Vitoria e
0 Porto de Capuaba, por meio
do transporte de cargas de trigo
até o Porto de Capuaba e de
Capuaba até uma moega no
Porto Comercial de Vitoria, de
onde os grdos de trigo sdo
transportados por sistema de
arraste subterréneo, que permite
a succdo dos grdos aos silos do
moinho, por baixo da Avenida
Getulio Vargas®'.

.

K g sni ey et

Datn das imagens: 7/21/2021  20°1921.49°5  40°2030.43°0 olev. 0'm __aititude 4o ponto de viso 327 MG

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Presidente Florentino Avidos, n°97/177 - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).

8 BUAIZ ALIMENTOS (2014).
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Ficha 9 - Edificio Henrique Lage (antiga sede da C.V.R.D.)

Identificacéo:
09

Denominagéo:

Edificio Henrique Lage
(antiga sede da C.V.R.D.).
Epoca de construcio:
Década de 1930-1940.

Descricdo:

O Edificio Henrique Lage foi
construido pelo proprietario da
llha da Fumaca, do ramo de
logistica portuéria e construgdo
civil, conforme historico
apresentado no capitulo 2. O
imével de seis pavimentos
abrigou a sede da Companhia
Vale do Rio Doce na década de
1940, ao lado do prédio da
esquina, o antigo Hotel Sagres,
com cinco pavimentos. @]
edificio Henrique Lage
encontra-se bem conservado,
com pintura atual na cor azul e
atividades no pavimento térreo.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
De interesse de preservagéo (PMV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Comercial/comercial Privado.

=
Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Jerdbnimo Monteiro, n°® 268 e Avenida Governador Bley - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 10 - Edificio dos Correios
Identificacéo:

10 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Edificio dos Correios. De interesse de preservagéo (PMV, 2018).

Epoca de construcio: Uso original/atual: Proprietario:

Década de 1930-40 Correios e Telégrafos/Correios. Unido.

Descricdo:

O Edificio dos Correios,
possivelmente construido na
década de 1930, com acesso
principal para a Avenida
Capixaba, atual Avenida
Jerdbnimo Monteiro, ocupa toda
a quadra ao lado do antigo
Hotel Sagres. Esse edificio
simboliza a modernizacdo da
Avenida Capixaba e dos meios
de transporte e comunicacao
nacionais e mantem a sua
fachada original, mesmo ap6s o
acréscimo  de  mais um
pavimento. Também representa
a memoria dos trabalhadores
(carteiros e mensageiros) do
periodo de unido dos Telégrafos
e Correios (principal meio de
transportes de dados da época).

oogleEarth

12021 20°1917.89°S_40°2012.47°0 elev 0.m _ altitude do ponto de visso 268 m O |

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Jerdnimo Monteiro, n°310 - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 11 - Avenida Jerénimo Monteiro (antiga Avenida Capixaba)

Identificacéo:
11 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Denominagéo: Protecdo existente:
Avenida Jer6nimo Monteiro N&o ha.
(antiga Avenida Capixaba).

Epoca de construcao: Uso original/atual: Proprietario:

1924, Via de bondes e automoveis/via de Municipio.
automoveis.

Descricao: )

O valor historico e cultural da = ‘ s : l"l' 4

Avenida Capixaba - atual -§ -

Avenida Jerébnimo Monteiro -
perpassaram décadas, conforme
histrico  apresentado.  As
dindmicas do passado
permitiram a concentragdo de
inimeros edificios de uso misto,
que  juntos  representaram
periodos de grandes
investimentos urbanos no centro
da capital Vitoria, sustentados
por meio das atividades
comerciais e portuarias.
Atualmente, a Avenida
encontra-se ~ esvaziada  de
comércios e, em grande parte do
trajeto, tem seus edificios em
estado de abandono.

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Jerdnimo Monteiro - Centro, Vitoria - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
12

Denominacgao:

Casa Porto das Artes
Plasticas.

Epoca de construcio:
1903.

Descricdo:

Originalmente construido para
ser a residéncia de Manoel
Silvino Monjardim filho do
Bardo de Monjardim. O
imovel foi sede da Capitania
dos Portos durante 31 anos,
até 1998, quando foi
concedido pela Capitania a
Assessoria de Artes Plasticas
da Prefeitura Municipal de
Vitdria (CAMPQOS, 2011). Em
2014 o imovel foi restaurado e
adequado para espago de
exposicoes, sala de oficina e
auditério. O imdvel encontra-
se bem conservado mantendo
a funco de espaco de artes®.

Ficha 12 - Casa Porto das Artes Plasticas
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:
Tombamento Municipal (PMV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Residencial/ museu das artes plasticas.  Municipio.

Bem identificado em estudo

Endereco: Praga Manoel Silvino Monjardim, n° 66 - Centro, Vitdria - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).

8 ARTTERE (2022). Casa Porto das Artes Plasticas - Fundacdes e Museus - Espaco de arte - Brasil - Espirito

Santo.
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Ficha 13 - Ponto dos Catraieiros

Identificacéo:

13 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Ponto dos Catraieiros. Né&o ha.

Epoca de construgso: Uso original/atual: Proprietério:
Diversas desde o século XVI. Ponto de embarque e desembarque de  Unié&o.

pessoas/ desativado
Descricao:

Os pontos de embarque e
desembarque de passageiros,
para o transporte hidroviéario,
por barcos, resistiram nas
proximidades do Porto de
Vitéria até o ano de 2015
(CAMPOS, 2017). O mais
recente ponto dos catraieiros
(construido  em  estruturas
metalicas pela Codesa, em
2011) encontra-se abandonado e
deteriorado por falta de uso e
manutencao.
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BAIA DE VITORIA

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 14 - Edificio Sesc Gléria
Identificacéo:

14 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Edificio Sesc Gloria. De interesse de preservagéo (PMV, 2018).

Epoca de construgso: Uso original/atual: Proprietério:
1926-1932 Bolsa do Comércio/ Centro Cultural. Estado.

Descricao:

O edificio  preserva as
caracteristicas da  fachada
original da década de 1930 — de

arquitetura eclética, do
engenheiro alemdo Ricardo
Wright®® — e, internamente,

apresenta espaco projetado e
adaptado que abriga o Centro
Cultural Sesc Gloéria,
inaugurado em 2014, com
espacos destinados as Artes
Cénicas, Artes Visuais, Cinema,
Literatura e Musica, e também
uma Biblioteca especializada
em Arte e Cultura®. Antes da
construcdo do edificio Gléria,
esse local era o lugar de
encontro e lazer dos
trabalhadores portuarios
(ELTON, 1999).

BAIA DE VITORIA

40°20/07.29°0 clev Om  aieude do ponto deviso 291 m O]

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Jerdbnimo Monteiro, n°428, com Rua Marcellino Duarte e Avenida Governador
Bley - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).

% Fonte: Centro Cultural Sesc Gléria. Disponivel em: https://sesc-es.com.br/cultura/centro-cultural-gloria.
Acesso em: 16 jan 2022.
% Idem.
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Identificacéo:
15

Denominagéo:
Viaduto Caramuru.
Epoca de construcio:
1925.

Descricdo:

Originalmente projetado para a
travessia do bonde, o viaduto
encontra-se em bom estado de
conservacao. Sobre ele
conservam-se o0s trilhos, por
onde seria feito o trajeto do
bonde.

Ficha 15 - Viaduto Caramuru
Levantamento fotogréfico do patriménio industrial tangivel

Protecéo existente:
De interesse de preservacdo (PMV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Viaduto do bonde/ viaduto. Municipio.
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Bem identificado em estudo

Endereco: Entre a Rua Dom Fernando e Rua Francisco Araujo e sobre a Rua Caramuru - Centro,

Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 16 - Edificio Sede do Sindicato dos Estivadores

Identificacéo:
16 Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Denominagéo: Protecéo existente:
Edificio Sede do Sindicato De interesse de preservagéo (PMV, 2018).
dos Estivadores.

Epoca de construcao: Uso original/atual: Proprietario:
1953. Sede da Estiva/Sede da Estiva. Estiva.
Descricdo:

Localizado ao lado do Porto
de Vitoria, o edificio sede do
sindicato dos estivadores €
mantido pelos trabalhadores
portuarios da estiva e
encontra-se em uso e bom
estado de conservacéo.
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Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Republica ou Avenida dos Estivadores n° 10, esquina com Avenida Getulio
Vargas - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 17 - Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico do Porto de Vitoria

Identificacéo:

17 Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:
Conjunto Arquitetdnico e Plano de Protecéo da Paisagem da PMV- PDU 2018.

Paisagistico do Porto de Vitoria.  Em processo de tombamento por meio da Secult-ES.
Epoca de construcao:

Armazeéns 01 e 02 em 1929. Uso original/atual: Proprietario:
Armazém 03 em 1939. Armazém  Armazéns e administragdo do Unido.
04 em 1940. porto/indefinido.

Armazém 05 em 1950.
Descricao:

O conjunto de cinco galpbes -
simbolo do desenvolvimento e
modernizacdo da capital, com base
na economia de exportacdo de café
-, encontra-se subutilizado. Os
antigos armazéns de café — galpdes
1, 2 e 3 — séo 0s mais deteriorados
e em estado de abandono. Apenas
0 Galpdo 1 é tombado pela PMV
como edificacdo de interesse de
preservacdo (PMV, 2006).

A minuta da resolugdo do
tombamento do conjunto de
galpdes do Porto de Vitoria
encontra-se em fase de finaliza¢do
na Secult-ES, de acordo com
processo de tombamento n°
53007158/2011.

BAIA DE VITORIA

Image © 2022 Maxar Technologies.

Google Earth

Bem identificado em estudo

Dota das imagens: 7/21/2021  20°I¥17.5¥'S 4072028360 elov. O altiude do ponio devisko 620 )

Endereco: Avenida Getulio Vargas, n° 556 - Centro, Vitoria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 18 - Antigo Liceu Industrial de Vitoria

Identificacéo:
18

Denominagéo:

Antigo Liceu Industrial de
Vitoria.

Epoca de construcio:

19009.

Descricao:

A antiga Escola de Aprendizes
Artifices do ES foi criada em 1909
e, em 1937, foi transformada em
Liceu Industrial de Vitéria (IFES,
2022). Atualmente abriga
comercios no pavimento térreo e
um hotel no piso superior. No local
ndo h& nenhuma referéncia ao uso
anterior, que o identifique como
antigo liceu. As aberturas no
pavimento térreo diferem do
projeto original (ver Figura 20,
p.81).

Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
De interesse de preservacdo (PMV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Escola/Comércio e servigo. Privado.

]
ol D" # Dt e Glecivite T

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Presidente Pedreira, n® 179, esquina com Avenida Cleto Nunes n° 253 — Parque

Moscoso, Vitoria - ES.

Fonte: Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Wikipedia e Google Earth (2022).
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Considerando o percurso da atividade portuéria pela Baia de Vitoria, identificam-se
mais dois bens, que se associam as dindmicas do passado do Porto de Vitoria, conforme
indicados na Figura 139 (setor 3 desta dissertacdo): (19) galpdo do antigo Estaleiro Varetta;
(20) armazens da Ilha da Fumaca; e (21) residéncia da Ilha da Fumaca. Inclui-se a residéncia
por compor um conjunto arquitetbnico que remete aos usos anteriores dos demais bens

imoveis citados.

Figura 139 - Foto aérea do setor 3 em Vitoria

Baia de Vitéria

3
»

Image © 2022 I‘v1a;,<vaur Techngl&';fe_s_

oA Google Farth

RSy 7 \

20219117.97%S 40°19'00.90"0 elev. 0 m altitude do ponto de visdo 2.14 km O

LEGENDA

Galpao do Estaleiro Varetta Armazéns da llha da Fumaga
@ Residéncia dallha da Fumag:

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacdo de locais e bens pela autora.
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Ficha 19 - Galpéo do Estaleiro Varetta e entorno

Identificacéo:
19

Denominagéo:

Galpéo do Estaleiro Varetta e
entorno.

Epoca de construcio:

1952.

Descricdo:

O galpdo remanescente do
estaleiro Varetta da década de
1950 encontra-se em estado de
ruina. O atual bairro Jesus de
Nazareth, no qual o galpdo esta
inserido, foi transformado em
um bairro residencial com
espacos de lazer, esporte,
academia de ginastica e acesso a
Baia de Vitoria, onde é possivel
conectar com praias e bairros
vizinhos por meio de um deck
de madeira na orla. Apenas o
galpdo do antigo estaleiro,
ainda, nao recebeu acdo de
protecdo e conservacdo que 0
inserisse na dindmica do bairro.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Estaleiro/abandono. Unido.

-
Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Afonso Sarlo, s/n, Jesus de Nazareth, Vitdria - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 20 - Galpdes da llha da Fumaca

Identificacéo:

20 Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecéo existente:
Galpdes da Ilha da Fumaga. Né&o ha.
Epoca de construcio:
Década de 1920. Uso original/atual: Proprietério:
Armazéns/ruinas Antenor Guimardes e Cia Ltda

Descricdo:

Os armazéns da década de 1920 —
antigos depositos de café e sal — de
propriedade da empresa Antenor
Guimardes e Cia encontram-se em
ruinas. Nos anos de 1990 esses
armazéns abrigaram boates e bares,
gue simbolizaram uma conquista
de espacos na cidade para a
populacdo LGBT de Vitoria.
Atualmente, no entorno funciona
uma empresa de  servigos
maritimos, uma marina e uma
pequena lanchonete dentro de um
container.

BAIA DE VITORIA

Bem identificado em estudo

Endereco: Ilha da Fumaga. Acesso pela Avenida Mascarenhas de Moraes, Monte Belo - Vitdria - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 21 - Residéncia da Ilha da Fumaca

Identificacéo:

21 Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecéo existente:
Residéncia da Ilha da Fumaca. Né&o ha.
Epoca de construcio:
Né&o encontrada. Uso original/atual: Proprietério:
Armazéns/ruinas Antenor Guimardes e Cia Ltda

Descricdo:

A residéncia existente na ilha desde
a época e que a familia Guimaraes
a adquiriu, foi reformada nos anos
de 1920 para moradia da propria
familia. A edificacdo encontra-se
em ruinas ha muitas décadas. Nesse
local, também, aconteciam festas e
manifestacGes de artes até o final
dos anos de 1990.

4

BAIA DE VITORIA

Bem identificado em estudo

Endereco: Ilha da Fumaca. Acesso pela Avenida Mascarenhas de Moraes, Monte Belo - Vitdria - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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3.1.2 Fracao territorial em Vila Velha

A fracdo territorial em Vila Velha abrange as instalacdes (bens imoveis culturais) as
margens da Baia de Vitdria, onde convergem as duas linhas férreas, quais sejam a Estrada de
Ferro Vitoria-Minas e a antiga Estrada de Ferro Leopoldina, incluindo parte dos bens
ferroviarios e industriais nos bairros Sdo Torquato, Chacara do Conde, Argolas, Paul, llha das
Flores, Gloria, Aribiri, Ataide e Cobi, até a “Ponte Preta” sobre o Rio Marinho, divisa com o
municipio de Cariacica. O levantamento segue apresentado em trés setores, como se observa

na Figura 140.

Figura 140 - Foto aérea da demarcacéo da fracéo territorial em Vila Velha
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Fonte: Google Eart (2022). Nota: Indicacdo do extinto trajeto do bonde (tracejado em vermelho), localidades e
divisdo em setores pela autora.

Na Figura 141, representa-se a primeira parte do levantamento dos bens industriais

(setor 1): (01) Ponte Ferroviaria da antiga Leopoldina (ou ‘“Ponte Preta”), sobre o Rio
Marinho; (0la) trecho da Estrada de Ferro Leopoldina, um bem federal da antiga RFFSA;
(02) Viaduto de Cobi, sobre a linha de Ferro Leopoldina; (03) Ponte Ferroviaria da E.F.V.M.,
sobre 0 Rio Marinho (existente e sem acesso autorizado); (04) Ponte Verde da Av. Robert
Kennedy, sobre a E.F.V.M.; (05) Chalé dos Ingleses; (06) Pier dos Ingleses; (07) Antiga

Estacdo Ferroviaria Pedro Nolasco, atual Museu Vale; e (08) Estacdo Ferroviaria Leopoldina.
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Figura 141 - Foto aérea do setor 1 em Vila Velha
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LEGENDA

Ponte Ferroviaria (“Ponte Preta”)
Trecho da E.F. Leopoldina (inativo) e s doglkses

Chalé dos Ingleses

Viaduto de Cobi Estac&o Ferroviria Pedro Nolasco (Museu Vale)
Ponte Ferroviéria da E.FV.M.
Ponte Verde Av. Robert Kennedy

Estacdo Ferroviaria Leopoldina

Trecho da E. F. Leopoldina.

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacdo de locais e bens pela autora.
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Ficha 22 - Ponte Ferroviaria da antiga Estrada de Ferro Leopoldina/RFFSA ou Ponte Preta

Identificacéo:
01

Denominagéo:

Ponte Ferroviaria da antiga
Estrada de Ferro
Leopoldina/RFFSA ou Ponte
Preta.

Epoca de construgio:

1895.

Descricdo:

A “Ponte Preta” de Cobi sobre o
Rio Marinho é uma ponte
ferroviaria, um bem da extinta
Rede Ferroviaria Federal
Sociedade An6nima (RFFSA),
protegida por Lei Federal N°
11.483 de 2007, e encontra-se
desativada. Ao lado da ponte férrea
foi construida uma ponte de
pedestres, ambas bem conservadas.

Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
Tombamento Federal. Lei n° 11.483 de 2007.

Uso original/atual: Proprietério:
Ponte ferroviaria/ inativa. Unido.

T HAIRRO JARDIM

: ﬁ AMERICA
_R (Cariacica)

Endereco: Ponte sobre o Rio Marinho. Liga a Rua Leopoldina, Vasco da Gama - Cariacica -ES a
Avenida Brasil, Cobi - Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 23 - Viaduto de Cobi da Avenida Senador Robert Kennedy

Identificacéo:
02

Denominagéo:

Viaduto de Cobi
(Avenida Senador Robert
Kennedy).

Epoca de construcio:
Década de 1950.

Descricao:

O viaduto de Cobi foi
construido para transpor a
linha férrea da antiga Estrada
de Ferro Leopoldina, nos anos
de 1950, no periodo de
modernizagdo da cidade, que
incluiu a criagdo de trajeto
rodoviario aos novos bairros
operarios, a exemplo o
Instituto de Bem-Estar Social
(Ibes).

Endereco: V

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:

N&o ha.

Uso original/atual: Proprietério:
Viaduto sobre ferrovia/viaduto sobre Estado.
ferrovia.

2 & o
BAIRRQ CC o
BAIXO (Vi

RIO MARINHO

Bem identificado em estudo

iaduto da Avenida Senador Robert Kennedy - Cobi, Vila Velha - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 24 - “Ponte Preta” Ferroviaria da E. F. Vitéria-Minas

Identificacéo:
03 Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Denominagéo: Protecéo existente:

“Ponte Preta” Ferroviaria da E. N&o ha.

F. Vitdria-Minas.

Epoca de construcio: Uso original/atual: Proprietario:
1904. Ponte ferroviaria/ ponte ferroviaria Vale S.A.

Descricdo:

A ponte ferroviéria da Estrada de
Ferro Vitéria-Minas, de acesso
restrito a Vale S.A., segue até o
Porto de Vitéria, em Vila Velha,
mas encontra-se subutilizada nesse
trecho.

BAIA DE VITORIA
=

S0

'~ 4 L b ’

RISTENDENGA
w

3 1..;.' T 2
Bem identificado em estudo

Endereco: Ponte Ferroviaria sobre o Rio Marinho entre Sdo Torquato e Jardim América.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 25 - “Ponte Verde” da Avenida Senador Robert Kennedy

Identificacéo:
04

Denominagéo:

“Ponte Verde” da Avenida
Senador Robert Kennedy
Epoca de construcio:
Década de 1950.

Descricao:

A “Ponte Verde” da Avenida
Senador Robert Kennedy foi
construida nos anos de 1950 com
0 objetivo de transpor as linhas
férreas de Estrada de Ferro
Vitoria-Minas, que impulsionou a
expansdo urbana em Vila Velha e
0 escoamento de produtos para o
Porto de Vitoria, por meio das
rodovias. Posteriormente, foram
instaladas estruturas metalicas e
gasodutos, na lateral da ponte.

Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:

Néo ha.

Uso original/atual: Proprietério:
Ponte sobre ferrovia/ponte sobre Estado.
ferrovia.

BAIA DE VITORIA

Bem identificado em es;rudo

Endereco: Avenida Robert Kennedy - Sdo Torquato, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
05

Denominacgao:
Chalé dos Ingleses.
Epoca de construgo:
Década de 1940.

Descricdo:

Pertence ao grupo inglés,
proprietarios da VALE S.A,
desde o periodo da cria¢do da
Companhia Vale do Rio Doce
S.A. O imobvel foi local de
estadia e  apoio aos
engenheiros da C.V.R.D. na
década de 1940, de acordo
com histdrico apresentado no
capitulo 2. Atualmente,
encontra-se em estado de
abandono, dentro de uma
chdcara cercada por telas
metélicas.

Ficha 26 - Chalé dos Ingleses
Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacéo (PMVV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Chalé da C.V.R.D./abandono. Vale S.A.

BAIA DE VITORIA

Endereco: Rua Vila Isabel, s/n - Argolas, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 27 - Pier dos Ingleses

Identificacéo:

06 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecéo existente:
Pier dos Ingleses De interesse de preservacdo (PMVV, 2018).
Epoca de construgéo:
Década de 1940. Uso original/atual: Proprietério:
Pier/pier. Unido.
Descricdo:

Localizado de frente ao Chalé
dos Ingleses, em Vila Velha, o
pier era  utilizado  por
proprietarios e engenheiros da
Companhia Vale do Rio Doce
S.A., de acordo com historico
apresentado no capitulo 2.
Atualmente, o pier integra-se ao
complexo da empresa Prysmian,
de acesso exclusivo da empresa
e cercado por telas metalicas.

BAIA DE VITORIA

L

P

Bern identificado em estdo

Endereco: Endereco: Rua Vila Isabel, s/n - Argolas, Vila Velha - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 28 - Estacéo Ferroviaria Pedro Nolasco

Identificacéo:

07 Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel
Denominagéo: Protec&o existente:

Estacgdo Ferroviaria Pedro Bem tombado. Resolucéo n° 5/1986.

Nolasco

Epoca de construgéo: Uso original/atual: Proprietario:

1927 (Estagéo Séo Carlos). Estacdo Ferroviaria/Museu. Vale S.A.

Descricdo:

Construida originalmente com o
nome de Estacdo Sdo Carlos, a
Estacdo Pedro Nolasco, em Vila
Velha, pertence a empresa Vale
S.A. Desde 1998, neste local,
funciona o Museu Vale, com
acesso restrito pela Baia de
Vitdria e outro acesso exclusivo
por automoéveis particulares,
pela Rua Isabel. Dentro do
museu h& biblioteca, salas de
exposicbes  permanentes e
temporérias e uma maquete
ferroviaria de 34,00m2, de
acordo com o Museu Vale. Ao
lado da Estacdo, um antigo
armazém de sacas de café é
utilizado para exposicdes de
artes temporarias.

BAIA DE VITORIA

Endereco: Patio da Antiga - Rua Vila Isabel, Estacdo Pedro Nolasco, s/n - Argolas, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 29 - Estacéo Ferroviaria Leopoldina

Identificacéo:
08

Denominagéo:

Estacdo Ferroviaria Leopoldina e
terreno em Argolas.

Epoca de construcio:

1937.

Descricdo:

A Estacéo Ferroviaria Leopoldina
simboliza o desenvolvimento
social e econdmico capixaba e
nacional, com base na exportacdo
do café, desde o final do século
XIX até os anos de 1930, por
meio do Porto de Vitéria e
destaca a importéncia de uma
rede de ferrovias, do mesmo
periodo, relacionadas ao mercado
interno e internacional,
considerando sua importancia
para o transporte de cargas e
passageiros até os anos de 1980.
A Estacdo Leopoldina compde
um conjunto de  estacOes
ferroviarias capixabas no trecho
entre Vitdria e Rio de Janeiro, um
trecho que se  encontra
desativado. Essa estacéo,
atualmente,  encontra-se  em
reforma, com licenca para inicio
das obras desde 2020.

Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
Tombamento Federal. Lei n°® 11.483 de 2007.

Uso original/atual: Proprietario:
Estacdo Ferroviaria/lem Unido
reforma.

BAIA DE VITORIA

B B
Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Anésio José Simdes, n°410-580 - Argolas, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Na segunda parte do levantamento em Vila Velha (correspondente ao setor 2, vista
Figura 142), foram indicados os bens: (09) Hospital dos Ferroviarios; (10) aterro e galpdes da
Prysmian; (11) tanques do Terminal de Combustiveis Oiltanking; (12) aterro e galpdes do
Cais de Paul; (13) Ponto dos catraieiros; (14) conjunto de galpdes do Cais de Capuaba e
terreno; (15) estrutura do Porto de Minério do Cais Eumenes Guimaraes em Paul; (16) ponte
ferroviaria em Paul (ruina); (17) tunel em Paul; (18) viaduto ferroviario em Paul; (19) viaduto
ferroviario em Argolas; (20) viaduto ferroviario em Séo Torquato; e (21) viaduto ferroviario

em Chacara do Conde.

Figura 142 - Foto aérea do setor 2 em Vila Velha

Rk R 3 | SEVEER S e

>

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacdo de localidades e bens pela autora. Observar o tracado do antigo
trecho desativado da ferrovia E. F. V. M. para o Cais Eumenes Guimardes (cor verde).

LEGENDA

Hospital dos Ferroviarios ( Hospital Estadual) Estrutura do Cais Eumenes Guimardes

Aterro e Galpdes da Prysmian Ponte ferrovidria em Paul

@ Tanques do Terminal de Combustiveis

Tdnel em Paul

Aterro e Galpbes do Cais de Paul Viaduto ferroviario em Paul

Ponto dos Catraieiros Viaduto ferrovidrio em Argolas
Conjunto de galpdes do Cais de Capuaba Viaduto ferroviério em Chacara do Conde

Viaduto ferroviario em S3o Torquato

HOEEOEE
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Ficha 30 - Hospital dos Ferroviarios (Hospital Estadual)

Identificacéo:
09

Denominacgao:

Hospital dos Ferroviarios
(Hospital Estadual).

Epoca de construgao:
1918.

Descricao:

O Hospital dos Ferroviarios foi
transformado em  Hospital
Estadual, mantendo a sua
fungdo social.  Atualmente,
encontra-se em reforma. Nao ha
mais menc¢do a sua origem de
hospital ferroviério, que
preserve a sua histéria como
patriménio industrial
ferrovidrio, uma heranca dos
trabalhadores ferroviarios do
Porto de Vitdria.

Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietario:
Hospital/hospital. Estado.

BAIA DE VITORIA

Endereco: Avenida Anésio José Simdes, n° 76 — Sdo Torquato, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 31 - Aterros e Galpdes da Prysmian
Identificacéo:

10 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Aterros e Galpdes da Né&o ha.

Prysmian. ) Uso original/atual: Proprietario:

Epoca de construgao: Industria/inddstria. Unido.

2005-2007.

Descricdo:

Simbolo das transformagdes de
um patriménio industrial ativo
no século XXI, em uma érea,
com solo construido por aterros
no mesmo periodo, sobre a Baia
de Vitdria. Local anteriormente
ocupado por armazéns, 0s quais
foram demolidos, possivelmente
em 2005, para o inicio das obras
dessa empresa.

e, R

Bem identiﬂcaao em e:;mdo

Endereco: Rua Vila Isabel - S&o Torquato, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 32 - Tanques do terminal de combustiveis Oiltanking

Identificacéo:

11 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Tanques do terminal de Né&o ha.

combustiveis Oiltanking.

Epoca de construcao: Uso original/atual: Proprietario:

2007. Tanques/tanques. Unido.

Descricao:

Inseridos recentemente da
paisagem da Baia de Vitoria
e adjacéncias, a Oiltanking
atua em Vila Velha na
logistica de armazenamento
de tanques, com terminais de
tanques  para  produtos
quimicos, gases e Oleos.
Portanto, simboliza as novas
transformacdes portuarias do
inicio do século XXI sobre
uma regido industrial ativa.

BAIA DE VITORIA

Endereco: Avenida Vale do Rio Doce, s/n - Sdo Torquato, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 33 - Cais de Paul
Identificacéo:

12 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagao: Protecdo existente:
Epoca de construgéo: Né&o ha.
1959.
Uso original/atual: Proprietério:
Porto/porto. Unido.
Descricdo:

O Cais de Paul foi inaugurado em
1959 para exportacOes de minério
fino, pela Companhia Vale do
Rio Doce Vale S. A., que
decorreu da mudancga na demanda
internacional do minério de ferro
(commodities), de acordo
Siqueira (1994) e Campos (2004).
O Cais de Paul possui um
acostamento de 420 metros de
comprimento e nele ha conexdes
(em desuso) com a Estrada de
Ferro Leopoldina, atual Ferrovia
Centro-Atlantica (F.C.A.) e com
a Estrada de Ferro Vitdria-Minas
(E.F.V.M)™

1y s

Endereco: Cais de Paul - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).

% Fonte: Jornal A Gazeta, 100 anos do Porto de Vitéria, 31/03/2006.
220



Identificacéo:
13

Denominagéo:

Ponto dos Catraieiros.
(Cais das Barcas).
Epoca de construcao:
Diversas desde 1535.

Descricdo:

A imagem retrata a lateral da
entrada do Cais de Paul e
representa o local do antigo
acesso ao Cais das Barcas.
Este local esteve aberto ao
publico até 2015. Desde
entdo, ha um cerceamento
por um muro continuo,
isolando e  blogueando
fisicamente e visualmente o
acesso a Baia de Vitoria,
com isso impedindo a
travessia das catraias com 0s
trabalhadores de Vila Velha
e Vvisitantes, e, também,
expulsando o0s catraieiros
dessa area.

Ficha 34 - Ponto dos Catraieiros
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
De interesse de preservacdo (PMVV, 2018).

Uso original/atual: Proprietério:
Cais/fechado. Unido.

Endereco: Rua da Lancha - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 35 - Aterro e instalagBes do Porto de Capuaba

Identificacéo:
14

Denominacgao:

Aterro e instala¢Ges do Porto de
Capuaba.

Epoca de construgio:

1970.

Descricdo:

As primeiras instalacdes do Porto
de Capuaba ainda existem,
porém, tanto os antigos silos
qguanto os diversos galpdes do
mesmo periodo encontram-se
desativados ha mais de trés anos,
de acordo com informacdo da
Guarda Portuaria, durante visita
da autora ao local em abril de
2022.

Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:

Néo ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Porto/porto ampliado. Unido.

AE'A R aAnAa

. e

v

4 - T 2 A\ Bt et~
" ¥ ¥ LI 27 g N R U E) e 31 %) e o Omtie M Wi | K BN LK

Bem identificado em estudo

Endereco: Porto de Capuaba, Avenida Capuaba, n° 21 - Ataide, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 36 - Cais Engenheiro Eumenes Guimarées

Identificacéo:
15

Denominagéo:

Cais Engenheiro Eumenes
Guimaraes.

Epoca de construcio:
1940-1945.

Descricdo:

O Cais Engenheiro Eumenes
Guimaraes foi construido na
década de 1940 pela
Companhia Vale do Rio Doce,
com o objetivo inicial de
fornecer minério para a
indstria  bélica inglesa e
americana e pertence ao Cais
de Paul, conforme historico
apresentado no Capitulo 2. Ele
se encontra desativado.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacéo.

Uso original/atual: Proprietério:

Virador de vagdo/abandono. Unido.
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Be;n it;ntiﬂcado em estudo

Endereco: Cais de Paul - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
16

Denominacgao:

Ponte ferroviaria em Paul.
Epoca de construgéo:
1940-1945.

Descricdo:

A Ponte ferroviaria em Paul
pertence ao conjunto
ferroviario e paisagistico do
Cais Engenheiro Eumenes
Guimaraes, construido na

decada de 1940 pela .

Companhia Vale do Rio
Doce. Atualmente, encontra-
Se em ruina.

Ficha 37 - Ponte ferroviaria em Paul
Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Ponte ferroviaria/ruina. Unido.

Bem identificado em estudo

Endereco: Ponte Ferroviaria sobre Estrada da Shell - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
17

Denominagéo:
Tunel em Paul.
Epoca de construcio:
1940-1945.

Descricdo:

O Tunel em Paul foi
construido na década de
1940 pela Companhia Vale
do Rio Doce e pertence ao
conjunto  ferroviario e
paisagistico do Cais
Engenheiro Eumenes
Guimardes. O trem ndo passa
mais sobre ele, pois houve
interrupcdo da estrada de
ferro.

Ficha 38 - Tunel em Paul
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Tunel/conservado. Unido.

Bem identificado em estudo

Endereco: Tunel sobre Rua Kalope - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
18

Denominagéo:

Viaduto ferroviario em
Paul.

Epoca de construcio:
1940-1945.

Descricdo:

O Viaduto ferroviario de
Paul foi construido na
década de 1940 pela
Companhia Vale do Rio
Doce e pertencente ao
conjunto  ferroviario e
paisagistico do Cais
Engenheiro Eumenes
Guimardes. Ele se encontra
preservado, porém
desativado. Do alto desse
viaduto é possivel ver a
paisagem da Ilha de Vitoria.

Ficha 39 - Viaduto ferroviario em Paul
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Viaduto ferroviario/sem uso. Unido.

Bem identificado em estudo

Endereco: Viaduto ferroviario sobre a Avenida Jerénimo Monteiro - Paul, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
19

Denominagéo:

Viaduto ferroviario em
Argolas.

Epoca de construcao:
1940-1945.

Descricao:

O viaduto ferrovidrio de
Argolas — localizado atras da
Estacéo Ferroviaria
Leopoldina —, também foi
construido na década de
1940 pela Companhia Vale
do Rio Doce e pertence ao
conjunto  ferroviario e
paisagistico do Cais

Engenheiro Eumenes
Guimardes. Atualmente, o
viaduto apresenta-se

deteriorado e desativado.

Ficha 40 - Viaduto ferroviario em Argolas
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Viaduto ferroviario/abandono. Unido.

BAIA DE VITORIA

v -z & -
Bem identificado em estudo

Endereco: Viaduto ferroviario - Argolas, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 41 - Viaduto ferroviario em Chécara do Conde

Identificacéo:
20

Denominagéo:

Viaduto ferroviario em
Chacara do Conde
Epoca de construgio:
1940-1945.

Descricdo:

O Viaduto ferroviario em
Chacara do Conde foi
construido na década de
1940 pela Companhia Vale
do Rio Doce e pertence ao
conjunto  ferroviario e
paisagistico do Cais
Engenheiro Eumenes
Guimardes. Atualmente, o
viaduto esta desativado.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:

Nao ha.
Uso original/atual: Proprietério:
Viaduto ferroviario/abandono. Unido.

s L r

ﬁem identificado em estudo

Endereco: Viaduto ferroviario - Chacara do Conde, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 42 - Viaduto ferroviario em Sao Torquato.

Identificacéo:

21 Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Viaduto ferroviario em Né&o ha.

Sao Torquato. ) Uso original/atual: Proprietario:
Epoca de construgao: Viaduto ferroviario/abandono. Unido.
1940-1945.

Descricao:

O Viaduto ferroviario de
Séo Torquato foi
construido na década de
1940 pela Companhia Vale
do Rio Doce e pertence ao
conjunto  ferroviario e
paisagistico do  Cais
Engenheiro Eumenes
Guimardes. Atualmente, o
viaduto encontra-se
desativado.

Endereco: Viaduto ferroviario - Sdo Torquato, Vila Velha - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Inclui-se a esse levantamento, na terceira parte (setor 3 desta dissertacao), a Fabrica de
Chocolates Garoto, situada no bairro da Gléria, em Vila Velha, no antigo percurso da linha do

bonde, conforme Figura 143.

Figura 143 - Foto aérea do setor 3 em Vila Velha

LEGENDA

Fabrica e Museu Garoto Garagem e depdsitos da Garoto

Passarela de acesso ao refeitério Centro Esportivo Garoto

Refeitério da Fabrica Garoto = = = = Extinta linha do bonde da Av. Jer6nimo Monteiro

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Adaptada pela autora com indicacdo de locais e bens.
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Ficha 43 - Fabrica de Chocolates Garoto

Identificacéo:

22a Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Denominagéo: Protec&o existente:

Fabrica Garoto. Nao ha.

Epoca de construgéo:

1934. Uso original/atual: Proprietério:
Fabrica/fabrica e museu. Nestlé desde 2002.

Descricdo:

A fabrica de chocolates Garoto
encontra-se  ativa e bem
preservada. Houve ampliacdo
do projeto original, passando a
fabrica a ocupar toda a quadra
entre a Avenida Jerbnimo
Monteiro, Rua Santa Terezinha,
Rua Dr. Moacir Veloso e
Avenida Carlos Lindenberg.

; ‘\ ;,. \
B L

Bem identificado em estud

Endereco: Praca Meyerfreund, 1 - Gléria, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 44 - Restaurante da Fabrica Garoto

Identificacéo:

22b Levantamento fotografico do patrimonio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Restaurante da Fabrica Né&o ha

Garoto ) Uso original/atual: Proprietario:

Epoca de construgao: Restaurante/restaurante Nestlé

Descricao:

O espago do restaurante da
Fabrica Garoto conecta-se
com a fabrica por meio de
passarela sobre a Avenida
Jerdbnimo Monteiro, local por
onde o bonde passava até os
anos de 1962. De acordo com
o levantamento historico,
capitulo 2, o bonde passava
por dentro da area da Fabrica,
0 que justifica o uso do espago
aéreo da Avenida. Devido a
presenca do Refeitorio da
Fabrica Garoto, criou-se o
bairro denominado Garoto, ao
lado do bairro Gléria.

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Goncalves Dias - Garoto, Vila Velha - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Quanto aos bens intangiveis (igualmente ao sitio em Vitdria), devem ser considerados:
a memdria do trabalho e dos trabalhadores portuarios e ferrovidrios, em especial a dos
ferroviarios, catraieiros e dos catadores de “ferrinho”, este apontado por Campos (2004); os
bairros da “industria pesada” (citados no Capitulo 2), quais sejam Aribiri e Argolas, e 0s
“necessarios bairros proletariados satélites” (JULIANELLI, 2011); o bairro Paul e o bairro
Garoto.

Também devem ser considerados os lugares de memdria de lazer, esporte, trabalho,
festa e religiosidade, todos esses compartilhados na Baia de Vitéria e no Rio Marinho, a
exemplo: dos banhos de rio; das praticas de esportes nauticos; do transporte de produtos e
pessoas; da Festa de Sdo Pedro, do Congo de Sdo Benedito e da Festa da Penha, associados

aos trabalhos de pesca e navegacéo.

3.1.3 Fracao territorial em Cariacica

A fracdo territorial estudada em Cariacica abrange o trecho de Estrada da antiga
Estrada de Ferro Leopoldina, partindo-se de Vila Velha pela “Ponte Preta” e tangenciando a
area industrial da antiga Companhia Ferro e Aco de Vitéria (Cofavi), atual Simec. Inclui
ainda o trecho da Estrada de Ferro Vitdria-Minas, que antes se conectava com a Estrada de
Ferro Leopoldina, por dentro da antiga Cofavi, de acordo com o apresentado no Capitulo 2 da

dissertacdo.

Os bens de natureza imaterial de importante destaque estdo relacionados: a memoria
dos trabalhadores ferroviarios e metallrgicos de Cariacica; ao Congo de Sotema; aos
catraieiros do Rio Marinho e do Rio Jucu, associados ao transporte de pessoas e de matéria-
prima (carvdo) para os fornos da Cofavi; aos bairros operarios de Sotema, Jardim América,
Vale Esperanca, Vasco da Gama, Nova Ameérica e Itaquari; e aos Clubes de esporte e lazer de
Itaquari e Jardim América.

Um bem imaterial de destaque do time da Desportiva Ferroviaria Vale do Rio Doce é
0 seu mascote, 0 Maquinista Grend, que se apresenta em projetos de a¢des sociais do clube,
marcando a memoria das criangas em instituicbes como: o Abrigo Jesus Menino (Cariacica),
o Instituto Vovd Chiquinho (Serra), conforme a Figura 144, as associagdes de Pais e Amigos
dos Excepcionais, hospitais e postos de satde, incentivando a vacinag&o infantil.
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Figura 144 - Fotos do Maquinista Grena em ag0es sociais no ES

Fonte: h‘ttps://g lobo.com s/futebol/times/desportivg—ferroviaria/noticia/mascote-da-desportiva—doa-kits-
escolares-para-criancas-de-orfanato-de-cariacica.ghtml. Nota: Fotos no Abrigo Jesus Menino (Cariacica).

: e = Y LA = N
Fonte: https://noticias-do-brasil.com/folha-vitoria/2022/04/01/mascote-da-desportiva-promove-acao-social-em-
instituto-da-serracidadesr7-folha-vitoria.html. Nota: Foto no Instituto Vové Chiquinho.

O levantamento dos bens industriais tangiveis segue apresentado em quatro setores, de
acordo com o demonstrado na Figura 145. O setor 1 representa a area siderdrgica desde a
década de 1940; o setor 2 a area de lazer e esportes dos ferroviarios de meados da década de
1960; o setor 3 do local da estacdo ferroviéria interestadual (Vitoria-Minas) e as areas de
manutencdo dos vagdes e carros de passageiros desde a década de 1960; e, o setor 4, proximo
a Baia de Vitoria, em Sotema, setor de manutencédo de vag@es desde a década 1930.
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Figura 145 - Foto aérea da demarcacéo da fracéo territorial em Cariacica
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Fonte: Google Earth (2022). Nota: indicacdo da divisdo em setores pela autora.
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No setor 1 em Cariacica (Figura 146), como bem industrial, identificou-se a antiga
Cofavi, atual empresa Simec.

LEGENDA

Terrenos e instalagoes da antiga Cofavi

Fonte: Google Earth (2022). Nota: indicacdo de locais e bens pela autora.
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Ficha 45 - Terreno e GalpGes da Antiga Companhia Ferro e Aco de Vitoria
Identificacéo:

01 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel
Denominagéo: Protecdo existente:

Terreno e Galpdes da N&o ha. Apenas a Aciaria 1 foi apontada pela PMC (2007).
Antiga Companhia Ferro e

Aco de Vitoria. Uso original/atual: Proprietario:
Epoca de construgéo: Siderdrgica/siderdrgica. Simec.

1942 e 1963.

Descricao:

A antiga Cofavi abrange
duas areas entre a Rua
Fernando Antdnio, possui
diversas instalacbes dentro
de uma extensa area verde,
com linhas férreas internas e
externas a empresa, que
serviram de transporte de
cargas e de passageiros.
Parte da empresa esta
localizada proxima ao o Rio
Marinho, por onde era feito
o0 transporte de carvdo e de
trabalhadores, por meio das
catraias, conforme
apresentado no capitulo 2.
As linhas férreas encontram-
se desativadas. Sendo o
trecho de conexdo com a
E.F. Vitoria- Minas aterrado
na Rua Engenheiro José
Sertd e na BR-262.
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Endereco: Rua Leopoldina, 900 - Jardim América, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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No setor 2, estdo localizados os seguintes bens industriais (Figura 147): (2) Estadio
Engenheiro Alencar Araripe e Clube Social da Associacdo da Desportiva Ferroviéria; (3)
Escola Cerqueira Lima; (4) galpdes da Rua Amazonas, esquina com a Rua Paraguai; e (5)

galpbes da Av. América.

Figura 147 - Foto aérea do setor 2 em Cariacica
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LEGENDA

Estadio Engenheiro Araripe

Casa de Bailes (demolida) Galp&o da Rua Paraguai com Rua Amazonas
Clube Social (demolido)

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacdo de locais e bens pela autora.

Escola Cerqueira Lima

GalpGes da Avenida América
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Ficha 46 - Estadio Engenheiro Alencar Araripe

Identificacéo:
02

Denominacgao:
Estadio Engenheiro
Alencar Araripe.
Epoca de construgio:
1966.

Descricao:

No Estddio  Engenheiro
Alencar Avraripe ou
Desportiva Ferroviaria — um
bem que pertenceu aos
funcionarios da Companhia
Vale do Rio Doce — existem
apenas as duas
arquibancadas, sendo o
Clube Social e a “Casa
Baile” totalmente demolidos,
conforme visita ao local.
Prevalece o acesso para o
Estadio pela Rua Engenheiro
José Himério Silva Oliveira
e a parte inferior da outra
arquibancada, mais préxima
ao Rio Marinho e de acesso
pela BR-262 (Avenida Mario
Gurgel), cedida para uso da
Escola Municipal,
denominada Escola Eliezer
Batista, de tempo integral®.

Levantamento fotogréafico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservagdo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietério:
Estadio esportivo. Associacdo Desportiva.

(DESPORTIVA
FERROVIARIA)

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Engenheiro José Himério Silva Oliveira, n®1136 - Jardim América, Cariacica - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).

% Fonte:< https://www.cariacica.es.gov.br/noticias/70204/escola-eliezer-batista-passa-por-reforma-para-atender-
tempo-integral-em-2022> Acesso em 13 abr.2022.
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Identificacéo:
03

Denominagéo:

Escola Cerqueira Lima.
Epoca de construcio:
1952.

Descricdo:

A Escola Cerqueira Lima é um
exemplar do periodo de
modernizagdo e investimentos
em escolas publicas no ES na
década de 1950, de acordo com
histérico apresentado no
capitulo 2. A escola encontra-se
conservada e em atividade
escolar.

Ficha 47 - Escola Cerqueira Lima
Levantamento fotogréfico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
De interesse de preservacdo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietério:
Escola Estadual/Escola Municipal.  Municipio.

| sivEC
4 (ANTIGA CORAVT),

e

Bem identificado em eﬁudo

Endereco: Avenida Brasil, n°52 - Jardim América, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
04

Denominagéo:
Conjunto de galpdes.
Epoca de construgéo:

Descricdo:

Imével classificado como
patrimdnio histérico e cultural
de interesse de preservagéo,
pela prefeitura municipal, com
exigéncia de conservagdo dos
elementos que o constituem:
volumetria, implantacdo no
lote, linguagem e acabamentos
externos (PMC, 2007).

Ficha 48 - Conjunto de galpbes
Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacdo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietério:
Armazéns/----

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Amazonas com Rua Paraguai - Jardim Ameérica, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 49 - Conjunto de galpdes da Avenida América

Identificacéo:
05

Denominagéo:
Conjunto de galpdes.
Epoca de construgéo:

Descricdo:

Antigos armazéns de café,
Imovel classificado como
patrimdnio histérico e cultural
de interesse de preservacao,
pela prefeitura municipal, com
exigéncia de conservagdo dos
elementos que o constituem:
volumetria, implantacdo no
lote, linguagem e acabamentos
externos (PMC, 2007).

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacdo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietério:
Armazeéns de café/depositos.

Endereco: Avenida América s/n - Jardim América, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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No setor 3 (desta dissertacdo) foram levantados os bens industriais que seguem (Figura
148): (06) Estacdo Ferrovidria Pedro Nolasco e galpdes da década de 1960; (07)

remanescentes de constru¢ées do Morro da Companhia; (08) Centro Esportivo de Itaquari; e
(09) galpdes da Oficina de Carros de Passageiros de Itaquari.

Figura 148 - Foto aérea do setor 3 em Cariacica
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LEGENDA

Galpdes e Estaco Ferroviaria Pedro Nolasco Centro Esportivo de Itaquari

Morro da Companhia (atual Cpid) Oficina de Carros de Passageiros

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacéo de locais e bens pela autora.
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Ficha 50 - Galpdes da década de 1960 e Estagdo Ferroviaria Pedro Nolasco
Identificacéo:
06 Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Denominagéo: Protecdo existente:
Galpdes da década de 1960 e  N&o ha.
Estacdo Ferroviaria Pedro

Nolasco. Uso original/atual: Proprietario:
Epoca de construgéo: Armazéns e Estacgdo ferroviaria/ Vale S.A.
1962 e 1985. Armazéns e Estacéo ferroviaria.

Descricao:

O conjunto de galpdes
marca a paisagem local
desde os anos de 1960 e
permanecem em USO
com a funcdo de

. . : — |
deposito, ao lado da - 7,7 15 | -ann e o
Estacéo Ferroviaria, que § = -

se  mantem  ativa,
conectando 0 municipio
de Cariacica (ES) a
capital Belo Horizonte
(MG) todos os dias, em
uma viagem Unica, que
parte de Cariacica as 7
horas da manha.

5N W
= ik

Bem identificado em estudo

Endereco: Avenida Mério Gurgel (BR-262), n°259 - Jardim América, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 51 - Morro da Companhia e remanescentes de construgcdes da C.V.R.D. (Vale S.A))

Identificacéo:
07 Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Denominagéo: Protecéo existente:
Morro da Companhia e De interesse de preservacdo (PMC, 2007).
remanescentes de

construcoes da C.V.R.D.  Uso original/atual: Proprietario:
(Vale S.A)). Moradia de funcionarios e escritorios da Vale S.A.
Epoca de construcio: C.V.R.D./Centro de Pesquisa (Ifes e Ufes)

Década de 1960 e 2018

Descricdo:

No antigo Morro da
Companhia ainda é
possivel encontrar antigos
imoveis e residéncias dos
funcionarios da C.V.R.D.
abandonados, vistos na
primeira linha de imagens.
Algumas dessas residéncias
e a caixa d’dgua foram
demolidas, considerando a
visita da autora em 2009 e
2022. Uma das residéncias
— vista nas duas primeiras
imagens da segunda linha
de fotos — foi incorporada a
nova edificacdo do Centro
de Pesquisa, Inovacdo e
Desenvolvimento  (Cpid),
que podem ser vistas nas
demais imagens.

MORRO DA
COMPANHIA

LY. A oo 2ol
Bem identificado em estudo

Endereco: Ladeira Eliezer Batista, s/n° - Jardim América, Cariacica - ES.
Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Identificacéo:
08

Denominacgao:
Conjunto de galpGes de
Itaquari.

Epoca de construgio:
1958.

Descricdo:

Criada em 1958, conforme
indicado no local, o conjunto
de galpdes — Praga de
Esportes Orlando Nogueira —
representa uma conquista da
comunidade de ltaquari, que
vivencia 0 espaco da
Associacdo Esporte e Lazer
e mantem o time de Futebol
Esporte Clube de Itaquari.

Ficha 52 - Conjunto de galpes de Itaquari

Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:

De interesse de preservagédo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietario:
Associacao de esporte e lazer/idem. Associagéo.

(e "
: - .9
Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Muniz Freire, Itaquari - Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 53 - Oficina de Carros de Passageiros

Identificacéo:
09

Denominagéo:
Oficina de Carros de
Passageiros.

Epoca de construcio:
1960.

Descricdo:

A oficina de carros de
passageiros encontra-se ativa e
pode ser vista da Segunda Ponte
e da Associacdo de Esporte e
Lazer de Itaquari. O conjunto de
galpbes compde a paisagem
industrial dessa regido desde o
inicio dos anos de 1960 e remete
a memoria dos trabalhadores
ferroviérios.

Fonte:https://pt. foursquare com/v/vale--
oficina-de-carros-de-
passageiros/502287afe4b0671298d51356.

Endereco: Complexo Porto Velho, Rua Vale do Rio Doce, Itaquari

Levantamento fotografico do patriménio industrial tangivel

Protecdo existente:
De interesse de preservacdo (PMC, 2007).

Uso original/atual: Proprietério:
Oficina de Carros de passageiros/idem. Vale S.A.

Al D
'i 'A\'. 'i-!hu

5
OFICINA DE C. ARR
DE PASSAGEIROS DA
VALE S A,

Bem idetificado em estudo

- Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora.
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Na quarto setor do levantamento, foram indicadas (Figura 149): (10) as oficinas de
vagdes de Sotema (10a) e “Itaciba” (10b), no bairro Sotema; e (11) a Passarela do Alto de

Boa Vista, até a orla da Baia de Vitoria.

Figura 149 - Foto aérea do setor 4 em Cariacica

Baia de Vitdria

LEGENDA

Oficina de Vagdes de Sotema

Oficina de Vagdes de Sotema

Passarela do Alto de Boa Vista

Fonte: Google Earth (2022). Nota: Indicacéo de locais e bens pela autora.
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Identificacéo:
10a

Denominagéo:
Oficina de vagdes de Sotema
Epoca de construgéo:

Descricao:

Localizados ao lado do Parque
Natural Municipal do
Maquezal de Itangud, os
galpbes da Oficina de Vagoes
de Sotema expressam a
histéria e a cultura dos
trabalhadores ferroviarios, que
se concentram nessa atividade
e nesse local, desde os anos de
1930. O local abriga
atualmente a Tora Transportes
Industriais.

Ficha 54 - Oficina de vagdes de Sotema

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecéo existente:
Néo ha.
Uso original/atual:

Oficina de vag6es da C.V.R.D./oficina de
vagdes da Vale S.A..

Bern identificado e estdo

Endereco: Avenida Vale do Rio Doce - Sotema, Cariacica - ES.

Proprietario:
Vale S.A..

BAIA DE VITORIA

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 55 - Oficina de vag0es de Sotema “Itaciba”

Identificacéo:
10b

Denominagéo:
Oficina de vag0es de
“ltaciba”.

Epoca de construcio:
1965.

Descricao:

Os galpdes da Oficina de
Vagodes de “Itaciba”
expressam a histéria e a
cultura dos trabalhadores
ferroviarios, que se
concentram nessa atividade,
desde 1965 (COELHO;
SETTI, 2000). Essas
instalacdes, antes consideradas
pertencentes ao bairro Itaciba,
hoje estdo localizadas dentro
dos limites do  bairro
denominado Sotema.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:

Néo ha.

Uso original/atual: Proprietério:
Oficina de vag6es da C.V.R.D./oficina de Vale S.A./VLI.
vagdes da Vale S.A..

.t
+.

MANGUEZAL DE ITANGUA

Endereco: Avenida Vale do Rio Doce - Sotema, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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Ficha 56 - Passarela Metélica sobre os trilhos da E. F. Vitéria-Minas

Identificacéo:
11

Denominagéo:

Passarela Metalica sobre
trilhos da E. F. Vitoria-
Minas.

Epoca de construcio:

Descricao:

A passarela metalica permite a
circulacio de pedestres e
ciclistas sobre a area de
manutencdo de vagodes da Vale
S.A e sobre a Rua Vale do Rio
Doce, ligando o bairro Alto de
Boa Vista as margens da Baia
de Vitéria, onde hd uma
academia popular, calcaddo e
ciclovia. Desse modo
integrando os bairros da parte
alta da regido até a orla da
Baia de Vitéria em Cariacica.

Levantamento fotografico do patrimdnio industrial tangivel

Protecdo existente:

Néo ha.
Uso original/atual: Proprietario:
Passarela/passarela. Municipal.

BAIA DE

A\ 1Y -

Bem identificado em estudo

Endereco: Rua Vale do Rio Doce - Jardim América, Cariacica - ES.

Fonte: Fotos e Ficha Descritiva organizada pela autora. Fotos: Acervo Pessoal (2022).
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3.2 ESTUDO DAS POLITICAS URBANAS MUNICIPAIS E METROPOLITANA

Neste item, sdo trazidas questBes semelhantes as apresentadas por Schicchi (2020),
sobre “Patrimdnio cultural em territérios metropolitanos: novos aportes para sua
compreensdo”, nos quais a autora analisa o alcance dos planos diretores da regido
metropolitana da cidade de Campinas (SP), sobretudo no que tange ao patrimonio imaterial
associado ao patriménio cultural e a importancia da defini¢cdo do uso do tombamento, o que
reforca a necessidade de uma investigacdo das politicas urbanas sobre o patrimonio historico e

cultural capixaba, especialmente quanto aos bens até aqui levantados.

Moura e Campos (2019) propdem a elaboracdo de um inventério, com a identificagdo
e caracterizacdo das infraestruturas do Porto de Vitdria, na perspectiva de subsidiar o debate
acerca de sua preservacdo, entendendo-as como componentes de “uma paisagem urbano
portuaria ampliada”. Podem-se, ainda nesta perspectiva, incluir estudos sobre a formulagéo de
inventarios participativos no campo da educacdo patrimonial, conforme proposto pelo
Instituto do Patriménio Historico Artistico Nacional (IPHAN), citando importante referéncia
acerca do papel do inventario com objetivo de salvaguardar o patrimbnio de valor

reconhecido por instituicdes e, principalmente, pela populacao.

Tomam-se como referéncia também as politicas urbanas de protecdo do patrimdnio
historico e cultural que constam nos Planos Diretores Municipais de Vitdria, Cariacica e Vila
Velha e como se compdem os conselhos de cada municipio. E, em seguida, sdo apresentadas
as diretrizes propostas no Plano Diretor Urbano Integrado (PDUI) da RMGV, para posterior
analise de tais politicas quanto aos bens levantados pela autora, assunto de que se explanara

no proximo item deste capitulo.
3.2.1 Sobre politicas urbanas do patriménio historico e cultural em Vitéria

Em Vitdria, as politicas de protecdo do patrimonio cultural sdo tratadas pelo Conselho
Municipal do Plano Diretor Urbano (CMPDU), que atualmente tem carater consultivo e €

composto por 26 membros, sendo 13 representantes do poder publico e 13 da sociedade civil,

de acordo com a Prefeitura Municipal de Vitéria (2014).
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A partir do reconhecimento da paisagem portuaria como parte da historia e memoria
do centro de Vitoria, e mediante determinacdo de diretrizes do Plano Diretor Urbano de
2006%, a municipalidade determinou o desenvolvimento do “Plano de Protecéo da Paisagem
da Area Central de Vitdria” (2012), com o objetivo de orientar os futuros planos e projetos.
Isso resultou na insercdo de diretrizes, indices construtivos, &reas non aedificanti, entre outras
orientacOes e indices urbanisticos relativos a ocupagdo da area do Cais Comercial do Porto de
Vitoria e seu entorno, instituida na revisdo do Plano Diretor Urbano do Municipio de Vitdria
de 2018, conforme Figura 150.

Figura 150 - “Anexo 12” do Plano Diretor Urbano do Municipio de Vitéria - ZOE PORTO

B TAXA DE OCUPAGAQ = 60%
| ALTURA MAXIMA = 6,50 M

‘
F 1 e I TAXA DE OCUPAGAO = 60%
/) == e | ALTURA MAXIMA = 9,00 M

/ — a4 | =

& S [ TAXA DE OCUPAGAO = 50%

ALTURA MAXIMA = 10,50 M
I LIMITE Z0E 2 - PORTO

=71 AREA NON AEDIRCANDY

PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
Ane ORTC

SCALA. 170000

Fonte: Prefeitura Municipal de Vitdria (2018).

Ainda sobre politicas publicas relativas a protecdo e preservacdo do patrimoénio
edificado, dos equipamentos e da infraestrutura portuéria, o referido Plano consiste em um
instrumento de planejamento urbano inovador, cujos estudos demonstram a valorizacdo
cultural e paisagistica da area e o papel de usufruto coletivo da paisagem na constituicdo da

cidadania. No entanto, 0 mais recente Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do

% O primeiro Plano Diretor de Vitéria, ap6s a regulamentacao dos artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal de
1988, por meio do Estatuto da Cidade de 2001.
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Porto de Vitoria, de 2018, exibe um projeto para implementacdo do Bus Rapid System (BRS),
com a proposta de utilizar os interiores dos galpfes 1, 2 e 3 para a passagem de 6nibus, sendo
que os galpdes 1 e 3 serviriam ao embarque e desembarque de passageiros, enquanto o galpao
2, a parada de 6nibus (BRASIL, 2018). O referido projeto possui programa de uso comercial e
de servigos sobre mezaninos metalicos, banheiros publicos, bilheterias de passagens do BRS,
museu, café, entre outros usos. Nesse projeto (Figura 151), ndo ha mencédo aos galpbes 4 e 5,

que abrigavam o setor administrativo da Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa)**.

Figura 151 - Projeto para implementac&o das Estacdes de dnibus no Porto de Vitdria em 2013-2014

Fonte: https://www.ark7.com.br/pt/projeto/todos/brt-vitoria-%E2%80%93-estacao-do-porto.

O Plano Diretor do municipio de Vitoria (Lei n°® 9.271, de 22 de maio de 2018)
delimita a area do Centro Historico, o que consta em seu Anexo 10 apresentado no Mapa 8 e
no Anexo G (p. 302) desta dissertacdo. Dentro desses limites, estdo mapeados o0s imdveis
tombados/identificados como de interesse de preservacdo e 0s elementos construidos
referenciais da paisagem separados da area portuédria central, conforme apresentada

anteriormente.

Outro destaque ao patrimonio cultural se da no artigo 12 da lei supracitada, que
preconiza o ordenamento territorial, com a finalidade de: atender a funcdo social da
propriedade; condicionar o uso do solo e a ocupagdo do espaco urbano, protegendo e
respeitando meio ambiente, 0S recursos naturais e o patrimonio arqueologico, historico,
cultural e paisagistico; incentivar a apreciacdo da paisagem e o usufruto do patrimonio

natural, considerado elemento representativo da imagem da cidade de Vitoria (PREFEITURA

% Informagdes do periodo anterior ao leildo da Codesa, de acordo com a Agéncia Brasil. Disponivel em:
<https://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2022-01/leilao-de-privatizacao-da-codesa-e-marcado-para-
25-de-marco> Acesso em: 23 mar. 2022.
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MUNICIPAL DE VITORIA, 2018), entre outros itens que, para a autora, reforcam a
importancia de compreender e apreender o patriménio industrial de natureza material ou

imaterial (tangivel ou intangivel) e podem potencializar o ordenamento territorial.

Mapa 8 - Mapa do limite de altura das edificacdes do Centro Histdrico de Vitdria.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Vitéria (2018).

Quanto as politicas especificas de protecdo ao patrimonio histérico, cultural e
paisagistico, no PDU de Vitdria (2018, p.108), consta que devem ser protegidos, preservados
e conservados

“[...] os bens de natureza material e imaterial, piblicos ou particulares, tomados de
maneira individual ou em conjunto, que contenham referéncia a identidade, a acdo e

a memdria de dos diferentes grupos da sociedade e que sejam de interesse publico
[..]” (PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA, 2018, p. 108)

No Mapa 9 e no Anexo H (atualizado pela PMV em julho de 2021) deste trabalho,
estdo apresentados o0s bens tangiveis de interesse de preservacdo tombados nos trés niveis:
municipal, estadual e federal. Dentre os bens mapeados pela PMV, incluem-se: as formas de
expressao; as formas de viver, criar e fazer; os lugares onde se reproduzem e se concentram as
praticas coletivas; os bens que se vinculam a periodos memoraveis, inclusive os sitios e 0s
conjuntos urbanos de valor arquitetdnico, historico, urbanistico, paisagistico, cientifico, além
de outros valores (PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA, 2018), embora os bens
intangiveis (a exemplo a atividade dos catraieiros e dos demais trabalhadores das areas

industriais) ndo sejam citados.

Dos bens mapeados como de interesse de preservacéo pela PMV (monumentos, sitios
e paisagens) encontram-se aqueles que possuem grau de prote¢do “GP1”, os quais devem ser

integralmente preservados, e aqueles que se enquadram como “GP2”, cuja preservacao deve
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ser integral, mesmo que haja descaracterizagdo parcial, podendo-se conferirem usos como
local de lazer, centro de pesquisa ou residéncia, mediante analises técnicas (PREFEITURA
MUNICIPAL DE VITORIA, 2018). Dentre tais bens, foram identificados pela autora no
levantamento os que seguem: (a) “Cais do Aviao”; (b) Edificio Henrique Lage (antiga sede da
C.V.R.D)); (c) sede dos Correios; (d) edificio Gldria; (e) viaduto Caramuru; (f) armazém 1 do
Porto de Vitoria; (g) o edificio sede do Sindicato dos Estivadores e (h) Antigo Liceu
Industrial de Vitoria. J& quanto aos bens tombados apontados pela PMV e identificados no
levantamento pela autora, encontram-se incluidos: (a) o edificio da antiga Capitania dos

Portos; e (b) a Ponte Florentino Avidos.

Mapa 9 - “Mapa 01” das edificaces de interesse de preservacao e tombadas em 2021
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Fonte: Prefeitura Municipal de Vitéria (2021).

Os bens culturais de interesse de preservacdo localizam-se dentro da “Zona Especial
de Interesse Urbano”, uma nova denominacdo para as zonas destinadas as operagdes urbanas
consorciadas (OUCs) em Vitdria, conforme representadas no Mapa 10 desta dissertacdo. 1sso
se coloca como um alerta para que a sociedade civil fique atenta para as decisdes sobre o
patriménio industrial portuario, na fracdo de Vitoria. E preciso lembrar o que dizem Maricato

e Ferreira (2002), sobre as decisdes de carater injusto e insustentavel de acBes de intervencbes
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urbanas executadas no Brasil, em especial sobre o patrimonio cultural, e conforme alerta

Choay (2011) sobre as formas de combate descritas na introducdo deste trabalho.

Mapa 10 - “Anexo 3” Mapa das “Zonas Especiais de Interesses Urbanisticos” em Vitoria

ILHAS OCEANICAS

Fonte: Prefeitura Municipal de Vitdria (2021).

3.2.2 Sobre politicas urbanas do patriménio historico e cultural em Vila Velha

Os cuidados com o patrimonio cultural de Vila Velha contam com o Conselho
Municipal do Patriménio Cultural, de carater consultivo e deliberativo, integrante da
Secretaria Municipal de Cultura, Esporte e Lazer, composto por 11 membros, sendo eles
representantes das secretarias municipais e instituicbes (IPHAN, Secult-ES, 1AB-ES, CAU-
ES, OAB-ES, entre outros), de acordo com a Lei n® 5.636, de 14 de julho de 2015.

As politicas urbanas sobre o patriménio histérico e cultural do Plano Diretor
Municipal de Vila Velha (Lei Complementar n® 65/2018%) possuem finalidades similares as

apresentadas no Art. 12 do PDU de Vitdria e enfatizam que as politicas de preservacdo do

% Segundo Plano Diretor Municipal de Vila Velha apés o Estatuto da Cidade de 2001.
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patrimonio cultural de Vila Velha devem estar alinhadas ao Plano de Desenvolvimento

Econbmico no segmento de Turismo.

Os bens culturais de interesse de preservacdo foram listados e apresentados no “Mapa
E” do PDM de Vila Velha (Mapa 11 desta dissertacao) e, também, podem ser visualizados no
Mapa 12, parte do mapa original da PMVV, adaptado para leitura dos bens tombados e de
interesse de preservacdo dentro da fracdo territorial em estudo.

Uma particularidade da listagem dos bens culturais apontadas pelo municipio de Vila
Velha é a presenca dos bens culturais imateriais (intangiveis). Citando-se alguns, tém-se 0s
Catraieiros, o Congo, a Fincada de Mastro de Sdo Benedito, a Procissdao Maritima de Nossa
Senhora dos Navegantes e a Festa de Nossa Senhora da Penha. Embora as festividades em
questdo sejam verificadas em localizacGes especificas, o histérico apresentado no capitulo
anterior revela que elas, por décadas, estiveram integradas a centralidade urbana no entorno
da Baia de Vitoria. Mesmo assim, a listagem com os bens imateriais representa um avango

das politicas urbanas sobre o patriménio cultural em Vila Velha.

Os bens culturais apontados pela autora como patrimonio industrial e listados pelo
municipio de Vila Velha como bens de interesse cultural sdo: (a) Catraieiros; (b) Chalé dos
Ingleses; (c) Pier dos Ingleses; (d) Estacdo Pedro Nolasco; (e) estrutura do Porto de Minério
denominado Eumenes Guimardes (virador de vagoes); (f) Ponte Florentino Avidos (0 véo

isolado e as cinco pontes); e (g) o tragado urbano do Ibes.
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Mapa 11 - “Mapa E” dos bens de interesse cultural em Vila Velha
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Fonte: Prefeitura Municipal de Vila Velha (2018).
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Mapa 12 - Parte do “Mapa E” dos bens de interesse cultural em Vila Velha

PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA
REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNCIPAL
- PDM 2017 -

ANEXO 1 - MAPA E - BENS DE INTERESSE
CULTURAL

SECRETARIA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO E MOBILIDADE
SEMDU DATA: NOVEMBRO DE 2017

DATUM: SIRGAS 2000 245
0 \1 2 3 4 5km
b T )
1:35.000
Canadics

Legenda
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Limites Municipios
I Oceano Atlantico
I Hidrografia
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Dreno artificial
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Ithas Ocednicas
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Bens de Interesse

® Patrimdnio Federal - Valorada

% Patrimdnio Federal - Tombamento

¥ Patrimdnio Estadual - Tombamento

= Patrimdnio Municipal - Identificacao como de Interesse a Preservagao

* Patrimdnio Municipal - Tombamento

Nome Baimo Natureza 21 | Estagao Pedro Nolasco Area Portudria Material

]
1 [eonde Centro.de Vila Vel | Material 22 | Estrutura do Porto de Mindsio Paul Material
2| Catraieiros paut imaterial 23 | Farol de Santa Luzla e Area do Entomo Praia da Costa Material / Natural
3 | Congo e Fincada do Mastro de Sdo Benedita Bana do Jucu Imarerial 24 | Forta S30 Francisco Xavier Certro de Vila Velha | Material
4 | Festa de Nossa Senhora da Penha Centro de Vila Velha | Imaterial 25 | 1grefa Nossa Senhora da Gdria Glora Material
5 | Folia de Reis da Comunidade N. S. do Rosario Centro de Vila Veiha | Imaterial 26 | Igreja Nossa Senhora do Rosdrio Centro de Vila velna | Matenia
5t {iPonte 1in ixdmiera Ssne daTiel 27 | 1greja Nossa Senhora dos Navegantes Ponta da Fruta Matesial { Natural
7. SO VAR Netsd S8 o) WooMss FosUATIG . Jsaer 28 | Outelr  Convertto de Nossa Senhora da Penha Certtro de Vila Velha | Material / Natural
J& | 38° Batalhao de Infartaria do Espirito Santo Centro de Vila Velha | Material
29 | Igreja Nossa Senhora da Gidria Barra do Jucu Material
S | Academia Vilavelhense de Letras Centro de Vila Velha | Material
10| Capela do Campo do Penharol Material 30 | Igreja Sarta Teresinha do Menino Jesus Paul Matenal
11 | Casa da Memcria Centro de Vila Velha | Material 31 | Présichc Peca D8 Gl Motetal
112 casa do Governader Praia da Casta Material 32 fome Rraking Avdos Bl
13 | Casa Homero Massena Centro de Vila Velha | Material 33| Ponte Darcy Costelo de Mendonca Praia da Costa Material
14 | Chale dos Ingleses Area Portudnia Matenal 34 | Rua Bernardo Schineider; 50 Centro de Vial Vetha | Material
15 | Clube Libanés Praia da Casta Material 35 | Ruina da Gloria Centro de Vila Vetha | Material
16 | Colégio Marista, Edificagso Inicial Centro de Vila Veina | Material 36 | Rulna Jesuitica - Rancho Forte Matenal
17 | CREFES - Certro d= Reabiiitagio Fisica do Espirito Santo | Prala da Costa Material 37 | Santuario Divino Espinto Sarto Centro de Vila Velha | Matenal
18 | Escola de Aprendizes de Marinheiro Centro de Vila Velha | Material 38 | Sitie Histérico da Prainha Centro de Vila Velha | Material
1l 19 | Escola Vasco Femandes Coutinho Centro de Vila Veiha | Material 39 | Teatro Municipal Elio de Almeida Vianna Centro de Vila Vetha | Matenal
|| 20 | Estagao Leopeldina Argolas Material 40 | Tragado Urbano do IBES IBES Material

Fonte: Prefeitura Municipal de Vila Velha (2018). Nota: Adaptado pela autora.

Ja, quanto aos bens tombados e apontados pela PMVYV e, também, identificados no
presente levantamento, encontram-se: (a) a Estacdo Leopoldina, que pertence a extinta
RFFSA e, portanto, consiste em um patrimonio federal; e (b) a Estacdo Pedro Nolasco (atual

Museu Vale).
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3.2.3 Sobre politicas urbanas do patrimonio historico e cultural em Cariacica

Em Cariacica, de acordo com o Plano Diretor Municipal®® (Lei Complementar
n°18/2007), a politica municipal de protecdo do patrimdnio histérico e cultural tem o objetivo
de preservar e valorizar esse patrimdnio, considerando as suas manifestagcdes tangiveis e
intangiveis. Para tanto, tém-se como diretrizes (PREFEITURA MUNICIPAL DE
CARIACICA, 2007):

a) a preservacao e valorizacdo, a fiscalizacdo e a manutencdo do patriménio historico e
cultural;

b) a garantia da efetiva participacdo da populacdo em defesa e preservacdo do
patrimonio historico e cultural,

c) o fortalecimento das atividades culturais com finalidades de desenvolvimento
socioecondmico;

d) o incentivo para a recuperagdo e a conservacao dos imdveis historicos;

e) o controle e 0 monitoramento de atividades de impactos nas areas de preservacao do
patrimonio historico e cultural,

f) definicdo de area de preservacdo para acfes governamentais com finalidade de
preservar e promover o patrimonio historico e cultural;

g) fortalecimento da identidade do Municipio, cultura, histéria, paisagem, que geram
atividades turisticas;

h) incentivos para adocdo de comportamentos que visem prevencao e protecdo de

danos ao patrimonio histdrico e cultural.

No Plano Diretor Municipal de Cariacica, ha trés setores indicados (Mapa 13), dentro
dos quais estdo mapeados o0s seguintes bens de interesse de preservacdo: (a) Setor Sede; (b)

Setor Educandario - Hospital; e (c) Setor Morro da Companhia e C.V.R.D. e Jardim América.

% No final do ano de 2021 foi aprovado o novo Plano Diretor Municipal de Cariacica (Lei n° 111 de 16 de
dezembro de 2021), mas sem revisdo da lista de bens de interesse de preservagao historico e cultural, inclusive
mantendo na lista os bens que foram demolidos: o Clube Social da Desportiva Ferrovidria, dois imdveis do alto
do Morro da Companhia e duas estruturas de arquibancadas (0s tobogds que existiam atras das traves do campo
de futebol). Portanto, para esta pesquisa foi utilizada a Lei n® 18/2007, quando foram elaborados os mapas com
indicacdo dos setores e bens de interesse de preservacdo do patriménio histérico e cultural de Cariacica, ver
Mapas 13 e 14 desta dissertacdo e disponiveis em: https://www.cariacica.es.gov.br/paginas/pdm-vigente. Acesso
em: 08 ago. 2022.
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Mapa 13 - Mapa de indicacdo dos setores de interesse de preservacao do patrimonio cultural em Cariacica

Fonte: Prefeitura Municipal de Cariacica (2007).

Dos trés setores mapeados pela PMC (2007), sera abordado apenas o Setor 3 neste
trabalho: 0 Morro da Companhia e demais areas da C.V.R.D., abrangendo também Jardim
América e a vizinhanca, o que consta como “Anexo 5¢” no PDU de Cariacica e, nesta

dissertacdo, como Mapa 14.

Para cada bem de interesse de preservacdo, ha uma classificacdo de grau de valor: (a)
valor histérico, atribuido ao bem cultural considerado um testemunho de acontecimentos de
uma época ou de um sitio determinado; (b) valor de autenticidade; (c) valor associativo e
testemunhal de uma época importante; (d) valor arquiteténico; (e) valor tecnolégico, devido a

representar os avangos construtivos de uma época; e (f) valor de antiguidade.
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Mapa 14 - Mapa dos bens de interesse de preservacdo do patrimdnio cultural do “Setor 3: Morro da Companhia e
Jardim América”

|58}

LR B N & SETOR 3- MORRO DA COMPANHIA 05
gt 5 E JARDIM AMERICA -

Fonte: Prefeitura Municipal de Cariacica (2007).

Os graus de valor se classificam em trés tipos: grau 1, em que h& preservagdo integral
do imovel, no qual se verificam sistemas construtivos, elementos representativos ou avangos
tecnoldgicos de uma época determinada; grau 2, em que a preservacao é parcial; e grau 3,

relacionado & preservacdo ambiental, do marco fisico na figura de um tragado urbano ou do
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marco sociocultural que esteja vinculado a usos, habitantes, tradi¢cbes e costumes, em todo
caso expressando relagbes com a cidade e com o territorio e considerando a geografia local
(PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA, 2007).

Dos bens apontados no levantamento desta dissertacdo, foram classificados imoéveis de
interesse de preservacdo de grau 1: (a) a Oficina de Carros de Vagdes, da antiga Companhia
Vale do Rio Doce; (b) o imoével do Grupo Escolar “Cerqueira Lima” na Av. Brasil, em Jardim
Ameérica; (c) o imovel da antiga “Companhia Ferro ¢ Ago de Vitoria — COFAVI” na Av.
Espirito Santo, em Jardim América; e (d) o imdvel da Rua Engenheiro José H. da Silva —
Estadio Engenheiro Alencar de Araripe (campo de futebol, tobogds e arquibancadas) —, em
Jardim América. Sdo considerados pelo PDM de Cariacica imdveis de interesse de
preservacdo de grau 2: (a) o Galpdo da Companhia Vale do Rio Doce em Itaquari; (b) os
Conjunto de galpdes na Av. América; e (c) um imdvel de esquina, entre a Rua Amazonas € a
Rua Paraguai. Por fim, os seis imdveis da Rua S&o Francisco, no Morro da Companhia,
recebem classificagéo de grau 3.

No artigo 138 da referida Lei Municipal, sdo ainda listados outros bens. Atendo-se
aqueles inseridos na area de estudo na dissertacdao, tém-se: (a) o imével da “Chacara do
Diretor Superintendente”, no Morro da Companhia (de trés mapeadas pela PMC, duas foram
demolidas); (b) os caminhos de acesso ao Morro da Companhia e as edificacGes; (c) o imovel
a Rua Paraguai, n® 59, em Jardim América; (d) o imdvel Clube Social do Estadio Engenheiro
Alencar Araripe, em Jardim América (demolido); (e) a Estrada de Ferro Centro-Leste, antiga

Leopoldina Railway, no trecho em Cariacica; e (f) a Estrada de Ferro Vitoria- Minas.

Os debates, analises, a coordenacdo e o acompanhamento das decisGes, entre outras
atribuicoes referentes ao Plano Diretor, sdo de responsabilidade do Conselho Municipal do
Plano Diretor de Cariacica (CMPDC), que foi instituido pela Lei n® 4696, de 27 de janeiro de
2009, sendo um oOrgdo deliberativo e constitutivo integrado a Secretaria Municipal de
Planejamento e Desenvolvimento Urbano. O Conselho é composto por 18 membros, sendo 6
representantes da sociedade civil, 6 de movimentos populares e 6 do poder publico municipal
(PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA, 2009). De acordo com a Lei n° 111, de
dezembro de 2021, ainda em fase de homologagdo, 0 CMPDC prevé a reducdo de 18 para 15
membros, mantendo o carater deliberativo e consultivo, de mandato bianual, integrados com a

estrutura da Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente.
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O PDU de Cariacica apresenta no Mapa 15 as “Areas Especiais de Intervengao
Urbana”. Sendo as areas “[5]” e “[6]”, indicadas pela PMC, também, sobre o patrimoénio

industrial portuario, em Cariacica.

Mapa 15 - Mapa de indicagao das “Areas Especiais de Intervengdo Urbana” em Cariacica

LEGENDA

| Sede (1)
B ivea do Educandsrio Auzira Biey e Hospital
Pedro Fontes [2]

Area equipamentos prisionals e Rio Itangud
Area Eixo Central [4]
B e Morro a Compantia, ferrovia & CVRD
(s}
m
Area central Jardim América (6]

s PeTiMELrO Urbano /\
- — e —

Prefeitura Municipal de Cariacica
Secretana Municipal de Planejamento ¢ Desenvotvimento Urbano
| senpisd

Mors

Plano Dwetor Municipal
AREAS ESPECIAIS DE
INTERVENGAO URBANA 06

Fonte: Prefeitura Municipal de Cariacica (2007).
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3.2.4 Sobre o Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) da RMGV

Para além dos planos diretores locais, a partir de dezembro de 2017, em conformidade
com a Lei Federal n® 13.089/2015 — Estatuto da Metropole (BRASIL, 2015) — e com as
diretrizes estabelecidas no art. 2° da Lei Federal n°® 10.257/2001 — Estatuto da Cidade —, foi
instituido o PDUI da RMGV, Lei Complementar Estadual n® 872/2017, que envolveu o
Conselho Metropolitano da Grande Vitéria (Comdevit) coordenando a elaboracéo do PDUI. O
Comdevit pretende apoiar a integracdo e compatibilizacdo de acGes, estudos e projetos de
interesse comum da RMGV. Sendo assim, o PDUI abre a oportunidade de ampliar as
possibilidades de protecdo do patriménio industrial, o Porto de Vitoria, de maneira integrada e
gue leve em conta como esse patrimonio foi constituido, ao longo de quase treze décadas
(1895-2022).

As estratégias e politicas publicas que compdem o PDUI da RMGV estdo agrupadas
dentro de quatro “Eixos Integradores™: (1) Ordenamento Territorial; (2) Mobilidade Urbana;
(3) Desenvolvimento Econdmico; e (4) Meio Ambiente e Areas de Risco (GOVERNO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO, 2017). As questdes referentes ao tema “Eixo
Ordenamento Territorial” apontam para: a garantia da funcdo social da propriedade; o
desenvolvimento de “cidades compactas, dindmicas, sustentaveis e humanizadas”; 0
reordenamento do territorio, visando a reduzir as desigualdades socioespaciais; a estruturacéo
de uma rede conectada de centralidades; a garantia de equipamentos publicos urbanos; a
regularizacdo fundiaria (GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO, 2017), dentre
outras questdes apontadas anteriormente e que vém ao encontro do art. 12 do PDM de Vitdria,

que preconiza o ordenamento territorial entre outras questdes.

Dentro do “Eixo Mobilidade Urbana”, pretende-se: estimular a “criagdo de um sistema
intermodal de transportes”; estimular o uso do transporte coletivo; planejar um Sistema vidrio,
“com integragdo das redes multimodais™; e aprimorar a qualidade da mobilidade urbana, a
partir do uso de novas tecnologias (ESTADO DO ESPIRITO SANTO, 2017). J&, quanto ao
“Eixo Desenvolvimento Economico”, citando apenas duas das diretrizes, destaca-se que este:
1) objetiva estimular a inovacdo na economia criativa, na diversidade cultural da metrépole,
percebendo as potencialidades locais, de modo que tais potencialidades enfoquem néo apenas
0 turismo de massas; e 2) desenvolver um “carater de complementaridade e cooperagdo entre
as economias dos municipios” (ESTADO DO ESPIRITO SANTO, 2017). O PDUI propde
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ainda a elaboracdo de um Plano Integrado de Economia Verde, Economia Criativa e Cultura.
E aqui cabe o alerta de Moreno (2012), sobre a criacdo das novas politicas climaticas,
inseridas em planos de acdo, com a pretensdo de transformar a natureza em mais um ativo
financeiro (0 mercado de ativos ambientais), com um discurso hegemdnico da “Economia
Verde”, perdendo-se a ideia de politicas de agroecologia e a disputa contra os poderes

hegemonicos capitalistas (MORENO, op. cit.).

E, por fim, do “Eixo Meio Ambiente”, citam-se aqui trés diretrizes: estimular a
manutencdo de areas verdes de uso publico; valorizar a paisagem fisica e cultural da
metropole; e reduzir os impactos das atividades econémicas sobre o meio ambiente
(ESTADO DO ESPIRITO SANTO, op. cit.).

3.3 ANALISE DO PATRIMONIO INDUSTRIAL EM ESTUDO

Dos 21 bens culturais materiais identificados como patrimonio industrial pela autora
no municipio de Vitdria, 11 sdo citados pela Prefeitura Municipal no Plano Diretor Urbano
(2018), seja pelo interesse de preservacdo (bens tombados e ndo tombados), seja por serem
considerados referenciais da paisagem. Foram identificados pela autora 10 bens imateriais
nessa fragdo em estudo, conforme apresentados no Quadro 5.

N&o estdo contemplados nas classificacdes de bens pela PMV (2018): (1) o trajeto da
E.F.V.M. na Avenida Duarte Lemos; (2) o corte da pedra da Rua Construtor Vitorino
Teixeira, importante testemunho do trajeto da Estrada de Ferro Vitéria-Minas, no centro
historico da capital, sentido Porto de Vitdria; (3) o Moinho Vitoria; (4) a Avenida Jerdnimo
Monteiro e o trajeto do bonde; (5) o Ponto dos Catraieiros, nas proximidades do Porto de
Vitoria; (6) os aterros e galpdes da empresa Flexibras; e (7) o Centro Cultural Carmélia Maria
de Souza, este protegido temporariamente, conforme indicado no capitulo anterior. Também
ndo ha protecdo para a antiga residéncia da Familia Guimaraes, os galpdes da Ilha da Fumaca
e do antigo estaleiro Varetta, bens que se associam com as dinamicas historicas relacionadas
ao Porto de Vitdria e apresentam-se em ruinas. Dentre 11 bens citados pela Prefeitura
Municipal de Vitoria e levantados pela autora, trés sdo tombados: (1) a Ponte Florentino
Avidos (Ponte Seca); (2) a Ponte Florentino Avidos (“Cinco Pontes”); e (3) a Casa Porto das

Artes Plasticas (antiga Capitania dos Portos).
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Quadro 5 - Quadro dos bens identificados na fragdo do municipio de Vitéria em 2022

T%t:rl]sle Bens tombados Bens de intere§se de _ Bens nao identificado§ como de
levantados preservacao interesse de preservacao pela PMV
1. Trajeto da E.F.V.M. na
Avenida Duarte Lemos;
2. Corte da pedra da Rua
Construtor Vitorino Teixeira,
3. Moinho Vit6ria;
1. Ponte 1. “Cais do Aviao”; 4, Avenida Jerébnimo Monteiro e
Florentino 2. Armazém 1 do o trajeto do bonde;
Avidos (“Cinco Conjunto de 5. Ponto dos Catraieiros no
Pontes”); galpdes do Porto Porto de Vitoria;
21 bgn; 2. Ponte de Vitéria; 6. Aterros e galpdes da empresa
materiais Florentino 3. Edificio sede dos Flexibras;
Avidos (“Ponte Correios; 7. Centro Cultural Carmélia
Seca”); 4. Ed. Henrique Maria de Souza;
3. Casa Porto das Lage (antiga sede 8. Residéncia da Familia
Artes Plasticas da C.V.R.D.); Guimardes na llha da
(antiga 5. Edificio Gloria; Fumaca;
Capitania dos 6. Edificio do 9. Galp6es na llha da Fumaca;
Portos). Sindicato dos 10. Galpéo remanescente
Estivadores; Estaleiro Varetta;
7. Viaduto 11. Conjunto de galp6es do Porto
Caramuru. de Vitéria, que inclui o
8. Edificio do antigo Armazém 1 citado como bem
Liceu Industrial de de interesse de preservacéo
Vit6ria. pela PMV. (em processo de
tombamento)
1. Estivadores;
2. Catraieiros;
3. Festa de Sao Pedro;
4. Festa de Sao Benedito;
5. Festa de Nossa Senhora da
Penha.
e be.”? N&o aplicavel
imateriais . L.
Bairros operarios
6. Alagoano;
7. Caratoira;
8. llha do Principe;
9. Vila Rubim;
10. Santo Anténio.

Fonte: elaborado pela autora.

Dos demais bens de interesse de preservacdo mapeados em Vitoria e apontados pela

autora, apenas o “Cais do Avidao” e o Armazém 1 do Porto de Vitoria estdo abandonados e

268




deteriorados, conforme apresentados em levantamento fotografico da “fragdo territorial em

Vitoria”.

De acordo com o Quadro 6, em Vila Velha foram identificados 12 bens imateriais e 22
bens culturais materiais, desses apenas 5 apontados como bens de interesse de preservacao:
(1) o Cais de Minério (Eumenes Guimaraes), mas sem considerar o conjunto de viadutos e a
linha férrea; (2) os Catraieiros; (3) Tracado do Ibes; (4) o Chalé dos Ingleses; e (5) o Pier dos
Ingleses. H& tambeém 3 bens tombados e levantados pela autora: (1) a Estacdo Leopoldina, que
se encontra em reforma; (2) a Ponte Preta de Cobi, sobre o Rio Marinho, bem da extinta
RFFSA; e (3) a Estagdo Pedro Nolasco, que abriga o Museu Vale e se encontra em bom
estado de conservacéo.

Portanto, ha em Vila Velha 16 bens materiais que ndo foram considerados ainda: (1) a
Fabrica Garoto e 0 seu restaurante; (2) o Viaduto de Cobi sobre a E. F. Leopoldina (atual E. F.
C. A)); (3) a Ponte Robert Kennedy (“Ponte Verde”), em Sido Torquato; (4) o0 Viaduto de Sao
Torquato, da infraestrutura do Cais de Minério; (5) o Viaduto de Chéacara Conde, da
infraestrutura do Cais de Minério; (6) o Viaduto de Argolas, da infraestrutura do Cais de
Minério; (7) o Viaduto de Paul, da infraestrutura do Cais de Minério; (8) o Tunel de Paul, da
infraestrutura do Cais de Minério; (9) as ruinas da ponte de Paul (parte alta), da infraestrutura
do Cais de Minério; (10) o conjunto de casas em Paul (remanescentes); (11) o Cais de Paul;
(12) o Cais de Capuaba; (13) o Hospital dos Ferroviarios; (14) a area dos tanques da
Oiltankin; (15) os aterros e galpdes da Prysmian; e (16) as pontes metalicas (“Ponte Preta”)
sobre 0o Rio Marinho da E. F. V. M. A maioria desses bens é referente ao patriménio

industrial ferroviario, um patrimonio do transporte.
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Quadro 6 - Quadro dos bens identificados na fragdo do municipio de Vila Velha em 2022

T%t;Lge Bens tombados Bens de interesse de . Bens néao identificados como de
levantados preservacao interesse de preservacgao pela PMVV
1. Fabrica Garoto e o Restaurante;
2. Viaduto de Cobi sobre a E. F.
Leopoldina (atual F.C.A.);
3. Ponte Robert Kennedy (“Ponte
Verde”), em Sao Torquato;
4. Viaduto de S&o Torquato do Cais
de Minério;
5. Viaduto de Chéacara Conde do
Cais de Minério;
6. Viaduto de Argolas do Cais de
Minério;
7. Viaduto de Paul do Cais de
1. Estacéo 1. Cais de Minério Minério;
Leopoldina; (Eumenes 8. Tunel de Paul do Cais de Minério;
22 bens 2. Ponte Preta Guimaraes); 9. Ruinas da ponte de Paul (parte
materiais de Cobi; 2. Chalé dos alta);
3. Estacdo Ingleses; 10. Cais de Paul;
Pedro 3. Pierdos 11. Cais de Capuaba;
Nolasco. Ingleses; 12. Hospital dos Ferroviarios;
4, Cais dos 13. Area dos tanques da Oiltankin;
Catraieiros. 14. Aterros e galpdes da Prysmian;
15. Pontes metdlicas da E. F. V. M.
1. Ferroviarios;
2. Estivadores;
1. Catraieiros; 3. Catadoras e catadores de
2. Congo e Festa “ferrinho”.
de Séo Benedito;
3. Procissédo Bairros operarios
14 bens Nao aplicavel Maritima de
imateriais Nossa Senhora 1. Argolas;
dos Navegantes; 2. Aribiri:
4. Festade Nossa 3. Gléria/Garoto.
Senhora da 4. Paul
Penha. 5. llha das Flores
5. lbes 6. Séo Torquato

Fonte: elaborado pela autora.
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Enquanto isso, no municipio de Cariacica, dentre os 11 bens materiais levantados pela

autora, sete deles estdo mapeados como bens de interesse de preservagdo pela respectiva

Prefeitura Municipal. Desses, apenas quatro apresentam-se conservados e em uso: (1) o

galpao da oficina de carros de passageiros; (2) o galpdo da Vale, em lItaquari; (3) a Escola

Cerqueira Lima; e (4) o conjunto de galpdes da Avenida América, em Jardim América.

Nenhum desses bens recebeu protecdo de tombamento. H& também 10 bens imateriais

indicados pela autora, pelo que, portanto, foram levantados 21 bens do patriménio industrial

em Cariacica, conforme apresentado adiante, no Quadro 7.

Quadro 7 - Quadro dos bens identificados na fracdo do municipio de Cariacica em 2022

Total de bens Bens Bens de interesse de Bens nao identificados como de interesse
levantados tombados preservacao de preservacéo pela PMC
1. Galpéo da oficina de
carros de
passageiros;
2. Galpao da Vale, em
Itaquari; 1. Terreno e Galpdes da Antiga
3. Escola Cerqueira Companhia Ferro e Aco de Vitoria;
Lima; 2. Passarela Metalica sobre trilhos da
4. Conjunto de galpbes E.FV.M.;
11 bens da Avenida América, 3. Oficina de vagdes de Sotema;
materiais em Jardim América; 4. Galpdes da década de 1960 e
5. Conjunto de iméveis Estacéo Ferroviaria Pedro Nolasco.
do Morro da
Companhia;
6. Complexo da
Desportiva
Ferroviaria;
7. Conjunto de galpdes
da Rua Amazonas
com Rua Paraguai.
1. Congo de Sotema;
2. Catraieiros do Rio Marinho;
3. Esporte Clube Itaquari;
4. Time da Desportiva Ferroviaria e
Mascote Grena.
10 bens Nao
imateriais aplicavel Bairros operarios
5. Sotema;
6. Jardim América;
7. Vale Esperanca;
8. Vasco da Gama;
9. Nova América;
10. ltaquari.

Fonte: elaborado pela autora.
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Os demais bens levantados na fragdo territorial em Cariacica seguem sendo
modificados sem o devido entendimento do conjunto (o0 patriménio industrial), ocasionando
perdas significativas, como no caso do Conjunto de imoveis do Morro da Companhia e do

Complexo da Desportiva Ferroviaria, em Jardim Ameérica.

No geral, considerando aqui apenas o patrimonio industrial material levantado (54
bens), sdo 30 exemplares (55% dos bens) ndo apontados como bens de interesse de
preservacdo e, ainda, se somados aos bens apontados de interesse de preservacdo em estado
de abandono e/ou ruina, totalizam 39 bens com possibilidades de perdas e danos. Isso

representa risco de perda de 72% por cento dos bens até aqui levantados.

Dos 34 bens imateriais apontados nas fracGes dos trés municipios abordados — tendo-
se observado, pelo menos, 10 em cada um deles —, apenas em Vila Velha alguns se encontram
mapeados (apenas cinco do total) no Plano Diretor. Portanto, nas cidades de Vitoria e
Cariacica, ndo foram apontados no mapeamento oS bens imateriais de interesse de
preservacao, conforme se indicou no levantamento histérico (Capitulo 2): os catraieiros, 0s
bairros operarios, as festividades (Congo de Sotema, Festa de Sdo Pedro, Festa de S&o

Benedito e Festa da Penha), o Rio Marinho, a Baia de Vitdria, entre outros.

Seguindo com a andlise das diretrizes do PDUI da RMGV, percebe-se que hé
possibilidades de preservar o patrimonio industrial identificado e potencializar os resultados
das diretrizes, observando-se beneficios quanto:

1) a garantia da funcédo social da propriedade: oportunidade para a ressignificacdo e o

retso do patrimdnio industrial ainda ndo reconhecido ou em estado de abandono;

2) a melhoria da mobilidade urbana (afinal, dos 53 bens levantados pela autora, mais
da metade tem relagdo com a mobilidade urbana e a logistica portuaria) com a
proposta da “criacdo” de redes de transporte publico intermodal e multimodal:
oportunidade para a preservacdo do patrimdnio industrial inativo (ferrovias),

descartado (bonde e balsa) e excluido da centralidade em estudo (catraias);

3) ao desenvolvimento socioeconémico e a criacdo do sugerido “Plano Integrado de
Economia Verde, Economia Criativa e Cultura”, uma oportunidade de desenvolver um
projeto ampliado de preservacdo do patriménio cultural, a partir do patrimoénio

industrial, o Porto de Vitoria, neste caso, cujas dinamicas econdmicas comunitarias
272



seriam consideradas, como uma forma de combate ao discurso hegemonico da

“Economia Verde” sobre a criagdo de ativos financeiros ambientais.

4) aos cuidados com o meio ambiente: oportunidade para contemplar as areas verdes
remanescentes de antigas fabricas e 0s vazios operacionais como potenciais para
manutencdo de areas verdes de uso publico. Além disso, é oportunidade para valorizar
a paisagem fisica e cultural da metrépole e para compreender a Baia de Vitoria e 0s
rios a ela conectados como parte integrante da construcdo e manutencao do patrimonio
industrial em questdo, pelo que se motivaria buscar recupera-los e reduzir os impactos

das atividades econdmicas, a partir de uma reflexdo historica critica.

Confirma-se aqui a urgéncia de um olhar especifico para o patriménio industrial, tal
como demonstrado nesta dissertacdo em abordagem sobre o Porto de Vitoria e vizinhanca,
para uma revisdo dos Planos Diretores Urbanos nas cidades de Vitéria, Vila Velha e
Cariacica, sobretudo dos bens imateriais (intangiveis), conforme apontamentos de Schicchi
(2020) para a regido metropolitana de Campinas (SP).

273



CONSIDERACOES FINAIS

No primeiro capitulo desta dissertacdo é possivel compreender o processo de
construcdo e evolugdo do conceito de “patriménio industrial”. Com a evolucdo desse
conceito, nota-se que ha abertura de possibilidades para debates mais amplos acerca das ac6es
politicas de preservacdo desse patrimonio cultural. Essa ampliagdo tanto pode incidir sobre o
campo do restauro urbano, quanto pode ir ao encontro das lutas pelo direito a cidade,
convergindo com o debate sobre a construcdo de cidades sustentaveis, desde que essa
sustentabilidade urbana desejada seja entendida de forma integral e sintonizada em todas as

suas dimensdes (social, cultural, econémica, ambiental — ecoldgica e espacial — e geografica).

Ainda no primeiro capitulo, entende-se que as legislacdes brasileiras evoluiram e
oferecem instrumentos capazes de garantir a defesa do patriménio cultural. Algumas
experiéncias revelam que as politicas de preservacao do patriménio cultural podem se aliar as
politicas de intervencgdes urbanas de forma positiva, desde que haja incentivo a participacdo
popular nas decisdes politicas, sendo essas decisGes valorizadas e unidas a gestdo
compartilhada, sobretudo no que tange as questdes referentes ao patriménio cultural, a
exemplo das experiéncias na cidade de S&o Paulo, no periodo de redemocratizacdo das

cidades brasileiras.

Confirma-se, no segundo capitulo, que o Porto de Vitéria e vizinhanca — com destaque
para 0s bens construidos entre os anos de 1895 e 1966 — registram a memoria do
desenvolvimento territorial, sdo testemunhas da histéria das transformacGes das atividades
humanas, ocorridas por meio do patriménio industrial portuario da Grande Vitéria, que vao
muito além da area de estudo. Isso se considerados os constantes impactos ambientais,
sociais, econdémicos e culturais causados pela manutencdo das atividades portuarias nas

fracdes territoriais estudadas, que apontam para a necessidade de um restauro urbano.

Por outro lado, as experiéncias de convivio nas comunidades e as relagdes de trabalho,
construidas ao longo de mais de um século, conferem valor imaterial ao patriménio industrial
portuario, a exemplo: a formacao dos bairros de Sotema e Jardim America, em Cariacica; Vila
Rubim e Alagoano, em Vitoria; e, Paul e Argolas, em Vila Velha (citando alguns). Portanto,
essas comunidades enraizadas nesse territorio interurbano sdo bens de valor cultural, o que
justifica a preservacdo desses bairros e a inclusdo da populacdo local nas decisdes sobre o

destino do patrimdnio industrial portuario, seja ele inerte ou ativo. Para isso, tanto a gestdo da
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cidade, quanto a gestdo das atividades do Porto de Vitoria devem ser compartilhadas com a
populacdo local. Afinal, a historia revela que essa populacdo sempre esteve subordinada as
transformacdes das atividades portudrias, e essas transformacgdes tém impedido a continuidade
das pequenas economias, a liberdade de ir e vir e de viver em um ambiente justo, equilibrado

e sustentavel.

No terceiro capitulo, o levantamento de campo revela que a maior parte (quase a
totalidade) do patriménio industrial da RMGV abordado existe desde 1895 e, a despeito disso,
mais da metade do conjunto ainda ndo foi reconhecida ou apontada como bem cultural.
Tendo-se podido aproximar dos bens culturais industriais selecionados e das politicas
publicas urbanas voltadas ao patrimdnio cultural, nas fragdes territoriais da RMGV em que
eles se encontram, verifica-se que € necessaria revisdo dos planos diretores de cada municipio
abordado, a fim de que esses incluam o Porto de Vitoria de modo mais amplo, com o objetivo

de buscar a preservacédo e conservagao do conjunto de bens industriais que o constituem.

Quanto as andlises que tais politicas sdo capazes de conduzir merecem ser
aprofundadas por equipe de carater multidisciplinar e interdisciplinar, para inventariar, por
exemplo: equipamentos, documentos, maquinas, que podem conferir testemunhos da
evolucdo das técnicas de trabalho (processos de producdo). O que ja se sabe é que apenas 0
interesse de preservacdo nao € suficiente para a protecdo do patriménio industrial portuério, a
exemplo: parte das construgfes antigas do Morro da Companhia e o Clube Social da
Desportiva Ferroviaria, em Cariacica, demolidos, mesmo classificados pelo municipio como
bens de interesse de preservacdo. O exemplo do Mucane revela que o reuso pode ser uma
forma de preservar o patriménio cultural, se aliado a memodria dos trabalhadores e

trabalhadoras e com objetivo de construir espagos populares.

O estudo analitico sobre o PDUI da RMGV indica que tal preservacdo e conservacao,
considerando a ressignificacdo e o relso do patrimoénio industrial, guarda potencialidades
diversas, dentre as quais, permitir o ordenamento territorial, criar condiges mais favoraveis a
mobilidade urbana, favorecer a criacdo de parques publicos e resgatar a vitalidade dos rios
urbanos e da Baia de Vitéria. Desse modo, seria possivel operar uma verdadeira
transformacdo no tecido urbano-metropolitano, mediante a (re)criagdo de lugares de
sociabilidade urbana feita de maneira atenta as especificidades de cada fragéo territorial (em

Vitoria, Vila Velha e Cariacica), a fim de que os desafios em comum sejam superados, mas 0s
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potenciais especificos, reconhecidos e valorizados. Acredita-se que esse esforco pode ser
viabilizado caso conte com o apoio de um comité local especifico dedicado ao patriménio
industrial da RMGV, que trabalhe amparado em um inventario participativo com a populacéo,
junto aos municipios, instituicdes, organizacdes ndo governamentais (ONGs) e a grupos

académicos.

Em resposta a pergunta da pesquisa, posta na Introducdo da dissertacdo, qual seja:
considerando a existéncia de Planos Diretores Municipais e de um Plano Desenvolvimento
Metropolitano, como preservar o Porto de Vitdria — caracterizado como patrimonio industrial
em territdrio interurbano —, e ainda fortalecer as politicas existentes de preservacdo do
patriménio histérico-cultural e as diretrizes propostas Plano de Desenvolvimento Urbano
Integrado (PDUI) da RMGV?, conclui-se que o conjunto de bens relacionados ao Porto de
Vitoria integra uma rede de lugares com potencial de fortalecer as politicas dos Planos
Diretores locais. E, ainda, potencializa diretrizes propostas do Plano Metropolitano. Contudo,
a autora sugere seja construido um plano metropolitano de preservacdo do patriménio
industrial portuario (regeneracdo urbana), com énfase na (re)valorizacdo das dinamicas
econdmicas comunitdrias, combatendo a ideia de constru¢do do “Plano Integrado de
Economia Verde, Economia Criativa e Cultura” apontada no PDUI da RMGYV, no sentido de
ndo integrar para entregar ao mercado financeiro. Nesse sentido, o Porto de Vitdria pode ser
usado como ‘“‘porto-laboratério” para uma transformacdo a favor da coletividade, fora da

I6gica econdmica global de exploracdo e destruicdo desse territdrio.

Quanto aos bens culturais demolidos e/ou apagados dos territérios, mas que ha
registros (desenhos, fotos, relatos), aponta-se que seja possivel resgatar, por meio da
construcdo de equipamentos publicos contendo informacdes sobre a histéria do bem
identificado (placas com imagens e descri¢des, totens com historias escritas e narradas, entre
outras formas de comunicar a histéria dessas localidades). Quanto aos bens ja ressignificados,
que também sejam incluidas identificagcdes historicas, indicando datas, acontecimentos e a
conexdo com os demais bens levantados, e, também, mantendo as toponimias que identificam
os lugares ja mencionados (exemplo: rua do cais Sdo Francisco, bairro Sotema, entre outros)
para que moradores e visitantes conhecam a histéria do patrimonio industrial portuéario

estudado e que a historia desse territorio ndo seja apagada.
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Assim, em sintese do que até aqui se argumentou, conclui-se neste estudo que, a partir
do entendimento interdisciplinar das potencialidades de transformacéo urbana, com a devida
restauracdo e reativacdao dos conjuntos industriais levantados e, por fim, com a consolidacéo
de uma sociedade atenta aos instrumentos existentes na legislacéo, a conservacao e o reuso do
patriménio industrial portuario da Grande Vitdria (ES) podem auxiliar na reducdo de
desigualdades e atender diversas camadas de interesses, sobretudo os de carater coletivo.
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ANEXOS

Anexo A - Cronologia geral dos referentes histdricos do Porto de Vitoria
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Fonte: Elaborado pela autora. Nota: A partir dos anos de 1980 (em destaque) inicia-se a disputa pelo patrimdnio industrial portudrio.
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Anexo B - Planta demonstrativa da Victoria Central em 1928
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Fonte: Siqueira (1980).
297



Anexo C - Mapa das linhas de trem, bonde e balsa em Vitoria e Vila Velha em 1945
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Fonte: Allen Morrison (1989).
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Anexo D - Planta topo hidrografica do Porto de Vitdria em 1945
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Fonte: Siqueira (1980).
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Anexo E - Mapa de “Estudos para localizagdo de estaleiros destinados a construgdo de navios para transporte de ferro e carvdo” da década de 1950

Fonte: Silva (2017).
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Anexo F - Oficios de n° 22 e n® 25 de 1985 (Solicitagdo do tombamento do “Porto de Vitdria e toda sua area”)

Fonte: Secult-ES.




Anexo G - Mapa do limite de altura das edificacdes do Centro Historico de Vitoria
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Fonte: Prefeitura Municipal de Vitdria (2018).
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Anexo H - “Mapa 017 das edificagdes de interesse de preservacdo e tombadas em 2021
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Fonte: Prefeitura Municipal de Vitdria (2021).
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