PPGGP g UNIVERSIDADE FEDERAL DO ESPIRITO SANTO r: :' =q
L ‘ CENTRO DE CIENCIAS JURIDICAS EECONOMICAS y el
procrawaDE poscraovacko | PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM GESTAO PUBLICA Universidade Federal

EM GESTAO PUBLICA do Espirito Santo

RICARDO ALVES SANTOS

COMPORTAMENTO DA ACIDENTALIDADE NO PROCESSO DE
IMPLEMENTACAO DE SOLUCOES TECNOLOGICAS NA GESTAO DA
SEGURANCA VIARIA NO ESPIRITO SANTO

VITORIA-ES
2023



PPGGP - UNIVERSIDADE FEDERAL DO ESPIRITO SANTO r= :' ea
L ‘ CENTRO DE CIENCIAS JURIDICAS EECONOMICAS y el
procrawaDE poscraouacko | PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM GESTAO PUBLICA Universidade Federal

EM GESTAO PUBLICA do Espirito Santo

RICARDO ALVES SANTOS

COMPORTAMENTO DA ACIDENTALIDADE NO PROCESSO DE
IMPLEMENTACAO DE SOLUCOES TECNOLOGICAS NA GESTAO DA
SEGURANCA VIARIA NO ESPIRITO SANTO

Dissertacdo apresentada ao Programa de Pés-
graduacdo em Gestdo Publica, do Centro de
Ciéncias Juridicas e Econbmicas, da
Universidade Federal do Espirito Santo, como
requisito parcial para a obtencdo do titulo de
Mestre em Gestao Publica.

Orientadora Prof.2 D.Sc. Adriana Fiorotti
Campos

VITORIA-ES
2023



Ficha catalografica disponibilizada pelo Sistema Integrado de

Bibliotecas - SIBI/UFES e elaborada pelo autor

Ad74c

Alves Santos, Ricardo, 1983-

COMPORTAMENTO DA ACIDENTALIDADE NO
PROCESSO DE IMPLEMENTACAO DE SOLUCOES
TECNOLOGICAS NA GESTAO DA SEGURANCA VIARIA NO
ESPIRITO SANTO / Ricardo Alves Santos. - 2023.

173 £, : 1l

Orientadora: Adriana Fiorotti Campos.

Dissertacdo (Mestrado Profissional em Gestao Publica) -
Universidade Federal do Espirito Santo, Centro de Ciéncias
Juridicas e Econémicas.

1. Gestao Publica. I. Fiorotti Campos, Adriana. II.
Universidade Federal do Espirito Santo. Centro de Ciéncias
Juridicas e Economicas. III. Titulo.

CDU: 35




PPGGP 4 UNIVERSIDADE FEDERAL DO ESPIRITO SANTO r= 1 =9
L ‘ CENTRO DE CIENCIAS JURIDICAS E ECONOMICAS y el
procrawaDE poscraouacko | PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM GESTAO PUBLICA Universidade Federal

EM GESTAO PUBLICA do Espirito Santo

RICARDO ALVES SANTOS

COMPORTAMENTO DA ACIDENTALIDADE NO PROCESSO DE
IMPLEMENTACAO DE SOLUCOES TECNOLOGICAS NA GESTAO DA
SEGURANCA VIARIA NO ESPIRITO SANTO

Dissertacdo apresentada ao Programa de
Pés-graduacdo em Gestdo Publica, do
Centro de Ciéncias Juridicas e Econbmicas,
da Universidade Federal do Espirito Santo,
como requisito parcial para a obtencdo do
titulo de Mestre em Gestéo Publica.

Orientadora Prof.2 D.Sc. Adriana Fiorotti
Campos

Aprovada em 28 de marco de 2023

COMISSAO EXAMINADORA

O documento acima foi assinado digitalmente com senha eletrbnica através do Protocolo
Web, conforme Portaria UFES n° 1.269 de 30/08/2018, por

ADRIANA FIOROTTI CAMPOS - SIAPE 2564734

Departamento de Administragdo - DAd/CCJE

Em 31/03/2023 as 12:26

Para verificar as assinaturas e visualizar o documento original acesse o link:
https://api.lepisma.ufes.br/arquivos-assinados/681763?tipoArquive=0

Prof.2 D.Sc. Adriana Fiorotti Campos
Universidade Federal do Espirito Santo
(Orientadora)

Documento assinado digitalmente

Vb WELLINGTON GONCALVES
g ° Data: 31/03/2023 07:33:51-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

Prof. D.Sc. Wellington Gongalves
Universidade Federal do Espirito Santo
Programa de Pds-graduacdo em Gestéo Publica

Documento assinado digitalmente

Vb JOILSON DE ASSIS CABRAL
g ° Data: 30/03/2023 19:48:44-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

Prof. D.Sc. Joilson de Assis Cabral
Universidade Federal do Rio de Janeiro
Programa de Pd4s-graduagdo em Economia
Regional e Desenvolvimento (PPGER/UFRRJ) e
Gestao e Estratégia (PPGE/UFRRJ)



Dedico este estudo aos meus pais Nelson
e Nelcinea; a minha esposa Vilma e as
minhas filhas, Maria Eduarda e Larissa
Manuella.



AGRADECIMENTOS

A Deus, pela dadiva da vida e por me permitir realizar tantos sonhos nesta existéncia.
Obrigado por me permitir errar, aprender e crescer, por sua eterna compreensao e
tolerancia, por seu infinito amor, e principalmente por ter me dado uma familia tdo

especial, enfim, obrigado por tudo. Ainda ndo descobri o que eu fiz para merecer tanto.

A Professora Adriana, pela orientagéo, competéncia, profissionalismo e dedicacéo tao
importantes. Tantas vezes que nos reunimos e, embora em algumas eu chegasse
desestimulado e cheio de tarefas do trabalho, bastavam alguns minutos de conversa
e umas poucas palavras de incentivo que os animos se renovavam. Obrigado por

acreditar em mim. Vocé é muito mais que uma orientadora.

A Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, que incentivou a
minha participacéo no Programa de Mestrado em Gestéo Publica, e pela oportunidade
concedida para a realizacdo deste curso e desta dissertacdo, em especial o Inspetor
Amarilio Luiz Boni, um eterno incentivador e um dos responsaveis pela teméatica aqui

tratada.

A minha m&e e ao meu pai deixo um agradecimento especial, por todas as licdes de
amor, companheirismo, amizade, caridade, dedicagcédo, abnegacdo, compreensao e
perddo que vocés me dao a cada novo dia. Sinto-me orgulhoso e privilegiado por ter

pais tdo especiais.

A minha amada esposa Vilma, por todo amor, carinho, compreensdo e apoio em
tantos momentos dificeis desta caminhada. Obrigado por permanecer ao meu lado,
mesmo sem o0s carinhos rotineiros, sem a atencdo devida e depois de tantos
momentos de lazer perdidos. Obrigado pelo presente de cada dia, pelo seu sorriso e

por saber me fazer feliz.

As minhas princesas Duda e Larissa, por todo amor incondicional que vocés sempre

me deram. A existéncia de voceés € o reflexo mais perfeito da existéncia de Deus.



Aos colegas do mestrado pelo companheirismo e pelas parcerias, que em muitos
momentos foram fundamentais para a continuidade da minha caminhada,

especialmente o mestrando Alan Diniz Salazar.

Aos meus colegas de trabalho pelo suporte nas horas de conflito entre os interesses

pelo mestrado e as exigéncias das minhas atividades laborais.

A Universidade Federal do Espirito Santo e ao Programa de Mestrado em Gest&o

Publica pela oportunidade de aprendizagem e crescimento.

Por fim, a todos aqueles que contribuiram, direta ou indiretamente, para a realizacao

desta dissertacdo, os meus sinceros agradecimentos.



Quem salva uma vida salva o mundo
inteiro.

Talmud judaico



RESUMO

SANTOS, Ricardo Alves. Comportamento da acidentalidade no processo de
implementacdo de solucdes tecnoldégicas na gestdo da seguranca viaria no Espirito
Santo. Dissertacdo (Mestrado Profissional em Gestdo Publica) — Universidade Federal do
Espirito Santo, Vitoria, 2023.

Introducdo: Relatérios da Organizacdo Mundial da Saude (OMS) sobre segurancga no transito
destacam que a ocorréncia de acidentes de transito é a oitava causa de morte no mundo,
atingindo um total de um milh&o e meio de 6bitos e aproximadamente 50 milhdes de feridos.
Atenuar este indice tem exigido estratégias e planejamento ininterruptos. Com 0s avangos
tecnoldgicos, uma das alternativas de mitigacdo, é tornar a fiscalizacdo dindmica em
diferentes pontos criticos de acidentalidade, com planejamento e gestao, buscando alcancar
a mudanca de comportamento nestes locais, intensificando a presenca ostensiva no periodo
correto. O problema é que o planejamento por vezes encontra-se alicercado de empirismo,
construidos de forma assistematica, prescindindo de parametros estatisticos. Agir com foco
na prevencao e intervencdo imediata nos acidentes graves implica em direcionar 0s recursos
necessarios, humanos e materiais, para os trechos rodoviarios de maior incidéncia desses
eventos, a partir da analise aprimorada de dados estatisticos. Com a falta de planejamento,
os resultados podem ficar comprometidos, por meio do qual, através de uma Operacao
denominada Praevenire, buscou-se verificar o quanto que a utilizacdo de ferramentas
tecnolégicas poderiam impactar na reducéo de acidentes nas rodovias federais do Estado do
Espirito Santo. O objetivo principal é caracterizar aimplementagéo de solu¢des tecnoldgicas
na gestdo da seguranca viaria no Espirito Santo por meio de estudo estatistico de corte
transversal com uma abordagem quantitativa. Em termos tedricos a pesquisa foi amparada
na busca de ferramentas para a analise de acidentes de transito com o uso de um sistema de
informacé@o geogréafico, propiciando um controle gerencial. Quanto aos métodos e
procedimentos, foi utilizada a abordagem quantitativa e qualitativa, baseada em
levantamento da acidentalidade, configurando-se a pesquisa como bibliogréafica, documental
e aplicada. A coleta de dados foi realizada por meio dos registros oficiais de acidentalidade
disponiveis nos Dados Abertos, da Policia Rodoviaria Federal. Por intermédio deste
levantamento foram desenvolvidos painéis que buscam fornecer elementos precisos para
viabilizar um planejamento no local dos acidentes, no horério de maior ocorréncia. Os
resultados mostraram que com a utilizacdo de ferramentas que auxiliam no planejamento e
gestdo das atividades, conseguiu-se alcancar resultados que reduziram efetivamente a
acidentalidade nas rodovias federais capixabas. A partir dos resultados, como produto
técnico, serdo implementados dashboards (painéis) que objetivarao aglutinar ferramentas de
gestao que proporcionardo a realizacdo de planejamento utilizando dados oficiais, técnicos e
impessoais, que tém por finalidade a diminuicdo dos indices de acidentes graves. Esta
ferramenta proporcionara ao gestor, acesso a dados precisos de acidentes, aglutinados de
forma a viabilizar um planejamento técnico.

Palavras-chave: Gestao Publica - Seguranca Viaria - Tecnologias na Gestéo - Acidentalidade
- Comportamento na Direcéo.



ABSTRACT

SANTOS, Ricardo Alves. The process of implementing technological solutions in road
safety management in Espirito Santo. Dissertation (Professional Master's in Public
Management) - Federal University of Espirito Santo, Vitoria, 2023.

Introduction: Reports from the World Health Organization (WHO) on traffic safety highlight
that the occurrence of traffic accidents is the eighth cause of death in the world, reaching a
total of one and a half million deaths worldwide, causing approximately 50 millions of wounded.
Changing this ratio has required round-the-clock strategizing and planning. With technological
advances, it is essential to make inspection dynamic in different critical points of accident, with
planning and management, seeking to achieve a change in behavior in these places,
intensifying the ostensive presence in the correct period. The problem is that planning is
sometimes based on empiricism, built in an unsystematic way, without statistical parameters.
Acting with a focus on prevention and immediate intervention in serious accidents implies
directing the necessary resources, human and material, to the road sections with the highest
incidence of these events, based on the improved analysis of statistical data. With the lack of
planning, the results can be compromised, through which, through an Operation called
Praevenire, an attempt was made to verify how much the use of technological tools could
impact on the reduction of accidents on the federal highways of the State of Espirito Santo .
The main objective is to characterize the implementation of technological solutions in the
management of road safety in Espirito Santo through a statistical cross-sectional study with a
guantitative approach. In theoretical terms, the research was supported by the search for
tools for the analysis of traffic accidents using a geographic information system, providing
managerial control. As for the methods and procedures, a quantitative and qualitative
approach was used, based on a survey of accidentalities, configuring the research as
bibliographical, documental and applied. Data collection was carried out using official accident
records available in the Open Data of the Federal Highway Police. Through this survey, panels
were developed that seek to provide precise elements to enable planning at the place of
accidents, at the time of greatest occurrence. The results showed that with the use of tools
that help in the planning and management of activities, it was possible to achieve results that
effectively reduced accidents on federal highways in Espirito Santo. From the results, as a
technical product, dashboards will be implemented that will aim to bring together
management tools that will provide planning using official, technical and impersonal data, with
the purpose of reducing serious accident rates. This tool will provide the manager with access
to precise accident data, grouped together in order to enable technical planning.

Keywords: Public Management - Road Safety - Technologies in Management - Accidents -
Behavior in the Direction.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 — Mapa Estratégico da Policia Rodoviaria Federal.............cccoiiiiiiiiiiiiieee e 31
Figura 2 — Dados Abertos da Policia Rodovidria Federal............cccoveiieeiiiiciiiieice e 34
S To[0] =S IEl =ZoTo F-Wo = W1V (o] (1o (01 I = Uo [0 SRR 44
Figura 4 — Consisténcia MetOdOIOGICA ...........uuruiiiiee i e e e s e e e e e e s st re e e e e e e e s snneeeees 52
Figura 5 — Agrupados por pessoa - Todas as causas e tipos de acidentes (a partir de 2017) ............ 54
Figura 6 — Planilha com informacdes de Acidentes de 2018..........cccceeveeeiiiiviieiiee e 54
Figura 7 — BR-101, entre 0S KM 260 © 270 .......ccuuiiiiiiiieee ittt ettt et e et e e e sbneeeesnneeeeanes 57
Figura 8 — Fluxograma esquematico das fases e atividades propostas para a dissertacao ................ 59
Figura 9 — Cartdo Programa Rotina Operacional da Unidade de Viana/ES...........ccccocceeiiiieeeeiiiiieeens 64
Figura 10 — Agenda Google - abril/2021 ..........ooouiiiiiiiiiee et e e e e 66
Figura 11 — Chuva de Palavras com 0S geStores OPEracCiONaiS.........c.uveeeivreeeeriiieeeeiniiieeesnireeeesnireeee e 67
Figura 12 — Pergunta aos gestores operacionais: vocé acredita que a estatistica de acidentalidade
melhora a assertividade no planejamento e alcance dos resultadoS? ........cccccoeviiiiiiiiiiiciecsrese e 68
Figura 13 — Solugdo Tecnoldgica interativa para apoio & gEStEO ......cvuvvveiiieeeeiiiiiee e iiiiee e siieeeesnireee e 16
Figura 14 — Sede Administrativa da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo...............ccccecuvvnee. 38
Figura 15 — Sede Operacional da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo...........cccccceeevevnvvnnenn. 38
Figura 16 — Unidade Operacional €m VIANA/ES ...........oovviiiiiiiiiiiiiiiieieeeiieeieeeeeeeseeeeeesaaeeaeeesavesesesesesenenes 38
Figura 17 — Unidade Operacional em BreJetUDa/ES ...........oovvvviiiiiiiiiieiiiiieieeeeeeeseeeeeeeeeesssessssssssssesenenenes 39
Figura 18 — Unidade Operacional em Serra/ES.........c.ooo it 39
Figura 19 — Unidade Operacional em GUArapari/ES ..........cccccoiiiieiiiiieeeiiiiee ettt 40
Figura 20 — Unidade Operacional em [tapemirim/ES............ccooiiiiiiiiiiiiiieee e 40
Figura 21 — Unidade Operacional em LINNAreS/ES...........ocoiiiiiiiiii it 41
Figura 22 — Unidade Operacional em S80 MateUS/ES ..o 41
Figura 23 — Estrutura Organizacional da PRF/ES ..........coooiiiiiiiiiiic e 43
Figura 24 — Painéis de Gestdo de Acidentalidade ...........cccceeeeiiiiiiiieiiei e 47
Figura 25 — Painéis de Gestéo de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra............... 48
Figura 26 — Painéis de Gestéo de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra com filtro
especifico quanto a “Causa principal” do acidente ..........ccoooiiiiiiiiiiiii s 50
Figura 27 — Painéis de Gestéo de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra com filtro
especifico “Causa principal” do acidente € dia da SEmMaNa..........ccoeeviiiiiiiiiiee e 52
Figura 28 — Painéis de Gestédo de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra com filtro
“Causa principal”, dia da Semana e Local do acidente ............cccovvveiiiiiiiiiiiiee e 53
Figura 29 — Painéis de acompanhamento da Acidentalidade da Circunscri¢gdo do Espirito Santo...... 55

LISTA DE GRAFICOS

Graéfico 1 — Quantidade de Acidentes Graves dos acidentes no ES entre 2017 € 2021 ...................... 23
Gréfico 2 — Hora dos acidentes graves N0 KM 270 .........uuviiiiiieiiiiieesciiiee e seee e e e siaee e sneee s 62
Gréfico 3 — Hora dos acidentes graves N0 KM 266 ..........cooiiueiieiiiiiie i sseee e e seiaee e saeeee s 63


file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364274
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364276
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364277
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364277
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364278
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364278
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364279
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364279
file:///C:/Users/Ricardo%20Alves/Documents/Ricardo/GESTÃO%20PUBLICA%20-%20UFES/Dissertação/versões%20dissertação/entregue/correções%20finais/Dissertação%20-%20Ricardo%20corrigida%20após%20Defesa.docx%23_Toc136364280

LISTA DE TABELAS

Tabela 1 — Circunscric8o da PRF NO ES ......oviiiiiii ettt r e e e e e et 22
Tabela 2 — Acidentalidade em Rodovias Federais no Estado do Espirito Santo ...........cccceeeeeeviieeennnen. 23
Tabela 3 — Segmentos criticos em Acidentes Graves nas Rodovias Federais no Brasil de 2017 a 2019
............................................................................................................................................................... 27
Tabela 4 — Acidentalidade entre os km 260 e km 270 da BR-101 no Espirito Santo entre os periodos
0E JANEINO € JUNNO ...ttt st e et e e ekt e e e s br e e e e st e e e e nb e e e e enneas 28
Tabela 5 — Trabalhos correlatos Web Of SCIENCE .........uuiiiiiiiiiiie e 46
Tabela 6 — Trabalhos COrrelatos BDTD.......ccoiiuiiieiiiiiee ittt ettt e e s snbae e e e enees 48
Tabela 7 — Comparativo ESTAtiStICO .........cocuiiiiiiie et e e e e s e e e e e e s e snneeneees 58
Tabela 8 — Dados Tratados quanto ao numero de mortes em Rodovias Federais no Brasil em 2018,
00 ] S L PSP PP 60
Tabela 9 — Quantidade entre km 260 e km 270 da BR-101 ..., 62
Tabela 10 — Acidentalidade segundo semestre de 2017 a2021..........ccoooiiiiiiiiiiie e, 69
Tabela 11 — Acidentalidade do km 260 ao km 270, entre 2017 @ 2022 ........ccccccveeeiiiiiiiiieeiee e 71
Tabela 12 — Segmentos criticos em Acidentes Graves no Brasil em 2022............ccoccvveeeieeeiiiccinnnnnn. 71

Tabela 13 — Localizacdo das Unidades da PRF/ES ........ccouiiiiiiiiiiiiie e 42



AHP
BDTD

B

BOP

BSC
BSC — DEA
BSC — FAHP
CAPES
CEP

Css

CF

HTML

0T
MySQL
OoMS
ONSV
OPAS

PDI

PHP
PPGGP
PNATRANS
PNRM

PTT

PRF
SENATRAN
SESED-RN

SIGER
SISCOM
UFES
UFRN
VOSL
WHO
WoS

LISTA DE SIGLAS

Analytic Hierarchy Process

Biblioteca Digital Brasileira de Teses e Dissertagfes

Business Intelligence (Inteligéncia de negocios)

Boletim de Ocorréncia Policial

Balanced SCorecard

Balanced SCorecard - Data Envelopment Analysis

Balanced SCorecard - Fuzzy Analytic Hierarchy Process
Coordenacao de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior
Comité de Etica em Pesquisa

Cascading Style Sheet (Planilha em estilo cascata)

Constituicdo Federal

HyperText Markup Language (Linguagem de Marcacéo de Hipertexto)
Internet of Things (Internet das coisas)

Structured Query Language (Linguagem de Consulta Estruturada)
Organizagdo Mundial da Saude

Observatdrio Nacional de Seguranca Viaria

Organizagéo Pan-Americana da Saude

Parte Diaria Informatizada

Personal Home Page (Pagina Pessoal)

Programa de Pés-Graduacao em Gestéo Publica

Plano Nacional de Reduc¢éo de Mortes e Lesbes no Transito
Projeto Nacional de Reducéo de Mortes

Produto Técnico/Tecnoldgico

Policia Rodoviaria Federal

Secretaria Nacional de Transito

Secretaria de Seguranca Publica e da Defesa Social do Rio Grande do
Norte

Sistema de InformagBes Gerenciais da Policia Rodoviaria Federal
Sistema de Multas da Policia Rodoviaria Federal

Universidade Federal do Espirito Santo

Universidade Federal do Rio Grande do Norte

Value of statistical life (Valor estatistico da vida)

World Health Organization

Web of Science



SUMARIO

1 CONSIDERAGOES INICIAIS......ocuiiieeeteeeeeeeeteeeee et ees e ee et ess e sees st sesssss e s s eseaesennssanes 16
1.1 PERCURSO ACADEMICO E PROFISSIONAL ......cceovviietieeeeeteeeeeeisseesees e en e 17
0 © T I = OSSP R 19
1.3 O CONTEXTO E O PROBLEMA ...ttt ittt te s e e nte e stae et e e snte e snaa e nnae e anreeennees 20
R O 1= LV 1 U STR 29
1.5 PRODUTO TECNOLOGICO OBTIDO .....ocviuiiieeecieeeeieeeteeeteee et senseteessaenetenaeenns 30
1.6 DELIMITAGCAO E JUSTIFICATIVA ..ottt ettt teas et st as 30
A N =10 3 = =10 = 1o TR 36
2.1 CIDADES INTELIGENTES E SEGURANCA PUBLICA: UMA REFLEXAO OBSERVACIONAL
SOBRE A GESTAO VIARIA ...ttt e ettt st neteensae s ereenas 36
2.2 SOLUCOES TECNOLOGICAS PARA A PROMOCAO DA SEGURANCA VIARIA ................ 39
2.3 ASSERTIVIDADE NO TRATAMENTO DOS DADOS ......ccoiiiieiieeiieeeitieeseeesieeesae e seaeeseee s 42
2.4 TRABALHOS CORRELATOS ..ottt ettt s e tee ettt e st esste e st e snte e e ssaaesnaeestaeenneeeenees 45
3 METODOS E PROCEDIMENTOS .....cooiitiieiiiete ettt ettt tene e e 50
3.1 ABORDAGEM E TIPO DE PESQUISA ......ootiiiiiiie ettt stee e e se e tee e snte e atae e e nnaeennnae e 50
3.2 FONTE E NATUREZA DOS DADOS ...ttt ettt sit e stee e ste e ntee e siae e steeesnteeantaaasnaeesntaaesnnaenns 53
3.3 GRUPO FOCAL NA GESTAO DA ACIDENTALIDADE ......ooviiiieeeeeeeeeeeeee e 55
34 POPULA(;AO E AMO S T R A e e e et a e e e e aaaraa 56
3.6 FORMA DE TRATAMENTO DOS DADOS ..ottt e e e e e e s 59
3.7 LIMITA(;C)ES DO ESTUDO ...ttt e e e et s e e e e e e e aa e e e e e e eeaeaen 65
3.8 ASPECTOS ETICOS DA PESQUISA ...ttt ettt e e 65
4 ANALISE E DISCUSSAO DOS DADOS .....ocuiuiiiieiiiiieiereeeeie ettt sesesesesenens 66
4.1 ANALISE POR PARTE DO GRUPO FOCAL ......ccuoeitieieeecteeeeeeeeteeee e 66
4.2 INDICE DE ACIDENTALIDADE DURANTE A OPERACAO PRAEVENIRE .........ccccceveveunnn.. 69
4.3 RESULTADOS ....ooiiiiiie ettt ettt sa e et e e s ta e e s te e e ssbeeasteeeaseeeanteeeanteeanteeeasaeeaseaennsenans 70
5 CONCLUSOES ..ottt bbbttt 74
5.1 RESGATANTO OS OBJIETIVOS .....oooiiiiiiite st eitie ettt et e e site et e e stae e stae e sntaeataeesnaeeataeesnneenns 74
5.2 CONTRIBUIQOES GERAIS DA PESQUISA ...t e a e aeaaae 76
5.3 PRODUTO TECNICO/TECNOLOGICO ......cocuiuiiiiiiiiiieieieeeeie ettt 76
5.4 CONTRIBUICOES METODOLOGICAS........octeeeeeeeeeeeeee ettt 16
5.5 ADERENCIA ... ..ottt ettt bbbttt s ettt ettt n e enenis 16
5.6 APLICABILIDADE E REPLICABILIDADE ......ccootii ittt 17
5.7 INOVAGAO ...ttt ettt e et s et n et e e se e 17
5.8 ENFASE DA DISSERTAGAOD ..ottt ettt 17
5.9 SUGESTOES PARA ESTUDOS FUTUROS ......cooueuiiieeieteeeeeeeeeeseeeeses et en e ennaanns 19
REFERENCIAS ..ottt ettt ettt ettt st 21
APENAICE A — Produto TECNICO .uuviiiiiiiiiiiiiieeec e ettt e e et e e e e e e ettt e e e e e e sa st et e e e e e e s e snnnrennees 27
Apéndice B — Pedido de autorizacdo para realizac8o de pesquiSa ......ccccceerriiiriieeieeeininiinnnen. 65
Apéndice C —Termo de Entrega do Produto TECNICO ......cccuvviiiiiiiei it 67
Apéndice D — Termo de Recebimento do Produto TECNICO.......cceeviiiciiiiiiiee e 68
Apéndice E — ROteiro do GrupO FOCAI .....ccooiuiiiiiiiiiii e 69
Apéndice F — Relatdrios da Operag@o PraGVenire .......cccooiieiiiiiiiiie e 71
Anexo A — Ordem de Servigo da Operagao PragVenire ........cccooueeieiiiieie e 89
Anexo B — Autorizacdo da Policia Rodoviéaria Federal para realizagdo da pesquisa ............ 111

Anexo C—Termo de DOAGE0 da BR-262..........ccoiiiiiiiiiiiiie et 112



16
1 CONSIDERACOES INICIAIS

Agir com foco na prevencao e intervencao imediata nos acidentes graves implica
em direcionar 0s recursos necessarios — humanos e materiais — para os trechos
rodoviarios de maior incidéncia desses eventos, a partir da analise aprimorada

de dados estatisticos.

Mesmo que o planejamento das ac¢des ja tenha incorporado contribuicdes das
novas tecnologias da informacdo e da comunicagéo, por vezes a execucao
esbarra no empirismo do policial, sobretudo daqueles formados ha décadas, que
alicercados deste empirismo, querem definir de forma assistematica quais locais
necessitam de presenca ostensiva, prescindindo de parametros estatisticos,
objetivos, impessoais e técnicos. Tais decisdes, tomadas na ponta do processo
de execucgao — resultado da cultura policial — afetam os resultados e levantam

questionamento quanto a eficiéncia e eficicia do planejamento.

Portanto, mesmo que as ferramentas tecnoldgicas tenham largo emprego no
planejamento, encontram ainda resisténcia em aspectos remanescentes da

cultural policial e exacerba o conflito de geragdes.

O emprego de ferramentas tecnolégicas € indispensavel para tornar a
fiscalizacdo dindmica em diferentes pontos criticos de acidentalidade e orientar
o planejamento e a gestdo para o direcionamento do esforco legal para os locais
gue comprovadamente demandam maior atuacdo em razdo dos riscos de

acidentalidade.

Aliada a uma fiscalizacdo mais extensiva e ostensiva, 0 emprego de solucdes
tecnoldgicas capazes de parametrizar dados e fundamentar adequadamente um
planejamento voltado a reducéo da acidentalidade para identificar os principais
tipos dos acidentes, causas, tipos de veiculos envolvidos, dias e horéarios de
maior incidéncia, faixas etarias de idade das ocorréncias, o local exato do evento,
com certeza emprestam relevante contribuicdo para o incremento da seguranca

viaria.
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A juncéo de solucdes tecnoldgicas com atuacdo ostensiva e extensiva pode
gerar resultados imediatos e sua manutencdo fomentar a mudanca de
comportamento de motoristas ao gerar a sensacdo de monitoramento constante

nos trechos prioritarios para a reducdo de acidentes.

Para curto prazo tal solucdo mostra-se viavel. Para mudancas espontaneas de
comportamento e resultados duradouros a médio e longo prazo necessario se
faz o investimento em atividades de educacdo para o transito e cidadania,

sobretudo, a partir do contexto escolar.

Portanto, a andlise do comportamento da acidentalidade no processo de
implementacdo de solucfes tecnoldgicas na gestdo da seguranca viaria no
Espirito Santo deve dedicar especial atencdo ao comportamento humano e sua

relacdo com novas tecnologias.

1.1 PERCURSO ACADEMICO E PROFISSIONAL

Iniciei minha vida no servico publico em maio/2002 na funcdo de Agente
Municipal de Transito; exerci esta atividade até a aprovacdo no concurso do
Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Espirito Santo em maio/2006. Apds
aproximadamente cinco anos logrei éxito na aprovacao na carreira que desejava
seguir, que era de Policial Rodoviario Federal, sendo que a transicdo de
Bombeiro Militar para Policial Rodoviario Federal ocorreu em 02 de agosto de
2011.

Na Policia Rodoviaria Federal exerci atividades de policiamento e fiscalizacao
na atividade finalistica do 6érgdo. Com o passar do tempo fui me destacando nas
atividades que me eram propostas, sendo que em 25 de marco de 2019 fui
designado para a funcdo de Chefe do Nucleo de Normas de Transito e
Transporte e Gestao de Multas, em novembro de 2019 para a fungéo de Chefe
do Nucleo de Seguranca Viaria, Superintendente Executivo da PRF no Espirito
Santo de setembro de 2021 a dezembro de 2022, permanecendo até o convite
para exercer a funcédo de Chefe do Setor de Administracao e Financas, funcao
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gue exerco atualmente. Atuando na fiscalizacdo e seguranca no transito ha 21
anos (Agente Municipal de Transito, Bombeiro Militar e PRF), percebo a
importdncia da mudanca de comportamento dos usuarios das rodovias,

sobretudo em trechos criticos, com elevados indices de acidentalidade.

Formado em Licenciatura plena em Historia pela Universidade Federal do
Espirito Santo, e P6s-Graduado em Planejamento e Gestdo do Transito pela
AVM Educacional, busco abordar a importancia do planejamento nas agbes
gerenciais, de forma a maximizar resultados, visando garantir ao cidaddo o
acesso a um transito seguro, tendo em vista a importancia da fiscalizacdo e da
educacdo para o transito, efetivada através de acdes bem planejadas por parte
dos 6rgaos federais, estaduais e municipais ligados ao transito.

O Programa de Pos-graduacdo em Gestdo Publica me auxilia no
desenvolvimento de viséo critica, inovadora e empreendedora das atividades
gue envolvem a prestacdo de servicos publicos, especialmente naquelas que

justificam a sobrevivéncia das instituicoes.

Nos ultimos quatro anos, ocupo funcbes estratégias na gestdo da
Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, por meio do
gual busquei contribuir no desenvolvimento de alguns projetos e gerir algumas
operac0es, entre elas a Operacdo Rodovida, Operacdo Praevenire, Operacéao
Carnaval, Operacdo Safe-Brake, Operacdo de Fiscalizacdo de Rochas
Ornamentais, entre outras, cujos escopos estavam voltados para o

enfrentamento a violéncia no transito.

Quando fui aprovado no processo seletivo do Mestrado Profissional em Gestéo
Pulblica, o primeiro problema que me veio a mente foi: 0 quanto é possivel as
aplicagbes tecnologicas contribuirem com a gestdo da Segurancga Viaria das

rodovias federais no Espirito Santo?

Apesar do tema que escolhi para minha pesquisa ndo ser novo, sua proposta

visa contribuir na construcdo de elementos que facilitem a reducdo da
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acidentalidade através de um planejamento que atenda as necessidades da vida
cotidiana, sobretudo a fluidez e seguranca no transito, subsidiado através da

analise dos dados oficiais da acidentalidade.

Como esta escrito no Talmude (significa estudo em Hebraico), que € um conjunto
de livros sagrados de Israel, “quem salva uma vida salva o mundo inteiro”. Tal
ideia traduz um dos possiveis resultados que este projeto pode alcancar,
propondo ac¢des de seguranca vidria com foco na gestdo dos dados e atuacdo

nos locais de acidentalidade.

1.2 O TEMA

A presente dissertagao tem como titulo “Comportamento da acidentalidade no
processo da implementacao de solu¢des tecnologicas na gestao da seguranca

viaria no Espirito Santo”.

A investigacdo de tema afeto a seguranca viaria, sobretudo na confluéncia com
as novas tecnologias e a gestéo, € desafiador em varios aspectos, dos quais se
evidenciam dois: 1) os alarmantes niUmeros anuais de mortos e feridos em todo
o mundo em decorréncia dos sinistros ou acidentes de transito; 2) as
resisténcias, principalmente na esfera de execuc¢do, as decisdes mediadas por
solugdes tecnoldgicas nos processos de planejamento e gestdo das atividades.
Diante disso, conforme preceitua Sousa (2019, p. 19-20) é fundamental para as
organizacbes publicas definirem objetivos organizacionais com equilibrio,
permitindo reconhecer problemas que podem surgir ao longo do caminho e
possibilitar a adogdo a “sistemas seguros”, melhorias eficazes e medidas

duradouras quanto a reducédo de acidentes de transito.

Nesse contexto, o uso de soluc¢des tecnoldgicas na seguranga viaria adquire
significativo valor quando voltadas para otimizacdo do desempenho operacional
dos sistemas viarios, trabalhando como um orquestrador da fluidez e seguranga

no transito ao oferecer parametros para tomada de decisbes mais assertivas
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com a utilizacdo de ferramentas de analises como instrumentos de gestédo e
representar uma modernizacdo administrativa indispensavel no cotidiano das
organizacles publicas, especialmente para orientar e monitorar o alcance de

resultados.

No Brasil o estudo da tematica se mostra essencial, sobretudo pelas
modificagbes constantes das caracteristicas de mobilidade e dos trechos de
acidentalidade, tornando-se imprescindivel que a gestdo da mobilidade publica
se adapte as novas realidades que compreendam medi¢cdes de desempenho e
metas organizacionais, traduzindo-as em objetivos e acdes (LEO et al., 2017, p.
4-12).

Este estudo, que busca verificar o comportamento da acidentalidade no
processo de implementacdo de solucdes tecnoldgicas na gestdo da seguranca
viaria no ambito das rodovias federais capixabas, colaborando com seu ajuste,
pode contribuir no ambito interno para o aperfeicoamento da gestéao e, ao aclarar
0 processo, imprimir maior transparéncia, permitindo a sociedade e aos 6rgaos
de controle melhor supervisdo do empenho de recursos e resultados alcan¢ados,
para avaliar as metas, tracar prioridades e validar o efeito da gestdo orientada
para acéo, na forma como propde Chen (2017, p. 88-90).

Esta estruturacdo e articulacdo de informacbes, através de solucdes
tecnoldgicas, buscam viabilizar um plano de acdo coeso para fazer frente ao
contexto da acidentalidade. E justamente da analise desse processo que ora se
ocupa tal dissertacdo, para compreender seus desdobramentos nas rodovias

federais capixabas.

1.3 O CONTEXTO E O PROBLEMA

Globalmente mais de 3,5 mil pessoas morrem todos os dias nas vias publicas
em decorréncia de acidentes de transito, o que equivale a quase 1,3 milhdo de
mortes evitaveis e cerca de 500 milhdes de pessoas lesionadas a cada ano
(ORGANIZACAO PAN-AMERICANA DE SAUDE, 2021, p. 1). Além disso, tais
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eventos configuram a principal causa de morte de criancas e jovens em todo o

mundo.

Caso mantenha-se essa tendéncia, os acidentes de transito devem causar mais
13 milhdes de mortes e deixar cinco bilhdes de pessoas lesionadas durante a

préxima década, especialmente em paises de baixa e média renda.

Esses nimeros séo inaceitaveis, tanto em termos absolutos quanto relativos. Os
acidentes de transito continuam sendo uma das principais causas de morte em
todo o mundo, embora grande parte dessas mortes e lesdes sejam evitaveis, por

serem decorrentes, em larga medida, do comportamento humano.

No Brasil, os acidentes por transporte terrestre matam cerca de 45 mil pessoas
por ano (CARVALHO, 2020, p.7), ja no Espirito Santo este nimero chega a 438
Obitos em um total de 37.836 Acidentes de Transito, conforme a Ultima
consolidagéo dos dados realizada em 2018 (BRASIL, 2018, p. 1).

O cenério dos acidentes de transito criou um aumento descontrolado e déficit
notério nos gastos do poder executivo para o atendimento das pessoas
vitimadas, onerando o poder publico em estimativas que margeiam R$ 50 bilhdes
por ano com os acidentes de transito, onde se destacam os custos relativos a
perda de producédo das vitimas e também os custos hospitalares (CARVALHO,
2020, p.18).

Nesse contexto, acdes que inibam condutas que potencializam o desrespeito as
normas de circulacéo, a exemplo do excesso de velocidade, podem contribuir no
enfrentamento a violéncia no transito, que fortalece o carater preventivo,

principalmente pela mudanga comportamental por parte dos condutores.

A Policia Rodoviaria Federal (PRF) é um dos érgéos do poder executivo federal
brasileiro, criada em 1928, instalada atualmente na estrutura do Ministério da
Justica e Seguranca Publica, sendo responsavel por atuar nas rodovias federais

com policiamento ostensivo, fiscalizagdo, educagao para o transito, combate e
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prevencao aos crimes e as infracdes administrativas, além de atender e registrar

os acidentes de transito e periciar os locais desses acidentes.

A gestdo da acidentalidade em rodovias federais € de competéncia da PRF,
conforme incisos IV e VII do Art. 20 da Lei n° 9.503/1997, in verbis:

Art. 20. Compete a Policia Rodoviaria Federal, no dmbito das rodovias
e estradas federais:

[.]

IV - efetuar levantamento dos locais de acidentes de transito e dos
servicos de atendimento, socorro e salvamento de vitimas;

[...]

VIl - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de
trnsito e suas causas, adotando ou indicando medidas operacionais
preventivas e encaminhando-os ao érgao rodoviéario federal,

[...] (BRASIL, 1997).

Conforme discriminado no caput do Art. 20 da Lei n® 9.503/1997, a competéncia
da PRF quanto a gestdo da acidentalidade é restrita a rodovias e estradas
federais, por meio do qual € indispenséavel conhecer as Rodovias Federais no
Espirito Santo, bem como compreender a circunscricdo da Policia Rodoviaria
Federal (PRF) neste Estado, ou seja, o local que reserva sua competéncia de

atuacao, conforme a Tabela 1.

Tabela 1 — Circunscri¢cdo da PRF no ES

Rodovia Federal Extensdo (km)
BR-101 468,3
BR-259 106,3
BR-262 196,5
BR-342 100,7
BR-393 48
BR-447 4
BR-482 105,6
BR-484 65,4
TOTAL 1.094,8

Fonte: Autoria propria, com base em Brasil (2021b).

Conforme a Tabela 1, sdo 1.094,8 quildmetros de Rodovias Federais no Estado
do Espirito Santo sob circunscricdo da PRF. O Reconhecimento e a localizacdo
desses trechos viarios constituem-se no primeiro passo para o planejamento e a

gestao de quaisquer atividades que se pretenda nos limites dessa circunscricao.
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Estas informacdes, disponiveis na plataforma de dados abertos da Policia
Rodoviaria Federal, permitem dimensionar de forma quantitativa a

acidentalidade em rodovias federais capixabas, referente aos parametros de

guantidade, gravidade, Obitos e feridos, conforme se expde na Tabela 2.

Tabela 2 — Acidentalidade em Rodovias Federais no Estado do Espirito Santo

Quantidade 2018 2019 2020 2021

Acidentes 2.642 2.846 2.535 2.525
Acidentes Graves 936 978 865 909
Mortes 133 147 142 148

Total de Feridos 3.290 3.465 2.972 3.041

Fonte: Autoria propria, com base em Brasil (2022a).

A quantidade de acidentes graves em rodovias federais capixabas apresentou
gueda percentual nos anos de 2018 a 2020, representando, respectivamente,
35,43%, 34,36% e 34,12% do total de acidentes. No entanto, em 2021, houve

um aumento para 36% nesse tipo de acidente em relacéo ao total.

Quanto as mortes, houve um aumento percentual em relagdo ao total de
acidentes nos ultimos quatro anos: em 2018, foram 5,03%; em 2019, 5,17%; em
2020, 5,60%; e em 2021, 5,86%. Isso caracteriza uma tendéncia preocupante
gue merece atencdo das autoridades responsaveis pelo enfrentamento a

violéncia no transito.

Grafico 1 — Quantidade de Acidentes Graves dos acidentes no ES entre 2017 e
2021



24

978

936
1000 898

209

865

750

500

250

2017 2018 2019 2020 2021

Fonte: Autoria prépria, com base em Brasil (2022a).
Nota: Conceitua-se Acidente de Transito Grave o “acidente que tenha como
consequéncia pelo menos 1 (um) envolvido com lesdo grave, ou morto” (BRASIL, 2021,

p.8).

Conforme Gréfico 1, verifica-se a quantidade de acidentes graves nas rodovias
federais capixabas entre os anos de 2017 e 2021, apontando uma tendéncia de
crescimento dos acidentes até o ano de 2019. No ano 2020 e 2021 verifica-se
um indice menor, muito em virtude do contexto da Emergéncia em Salde Publica
de Importancia Nacional (ESPIN) em decorréncia da Infeccdo Humana pelo novo
Coronavirus (BRASIL, 2020).

Ocorre que na pandemia de COVID-19, além de seus conhecidos e diversos
efeitos deletérios, realizou-se a contencdo da proliferacdo do virus através de
protocolos sanitarios estabelecidos pelas autoridades governamentais. O
principal e mais eficaz procedimento sanitario foi o isolamento social, que alterou
o funcionamento de diversos setores de atividades socioecondémicas, alguns,
inclusive, tiveram que permanecer paralisados, verificando-se uma diminui¢cao
da circulacdo de veiculos nas Rodovias Federais do Estado do Espirito Santo
(ECORODOVIAS, 2022, p. 1-9).

Esta diminui¢céo da circulacéo de veiculos proporcionou a reducéo da quantidade
de acidentes, aumentando, em contrapartida, a gravidade e a letalidade deles.
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Verificou-se o aumento de Obitos nas rodovias federais capixabas se
considerando proporcionalmente a diminuicdo do niumero de acidentes. Aventa-
se que, provavelmente pelo aumento da velocidade nas rodovias com menos
veiculos circulando e maior desrespeito as sinalizacdes, diante da sensivel
diminuicdo das fiscalizacbes e acdes educativas com abordagem, também

reflexo da pandemia, colaboraram para este agravamento.

Em rodovias federais brasileiras as principais causas de acidentes estao
relacionadas ao excesso de velocidade, ultrapassagens indevidas ou forcadas,
conducéo sob efeito de alcool e outras drogas. Outra causa muito presente nos
boletins de acidentes de transito é a falta de atencéo, que apesar da dificuldade

de comprovacéo estd muitas vezes associada ao uso do telefone celular.

Ha fatores que agravam as consequéncias dos acidentes, destacando-se nao
usar os dispositivos de retengdo (cinto de seguranga e “cadeirinhas”), o uso

inadequado ou a falta de equipamentos de seguranga, como 0 capacete.

Outro fator que deve ser evidenciado é o da franca expanséo da frota nacional
de veiculos. Neste contexto destaca-se o aumento da venda de motocicletas
gue, entre outros fatores, facilita a mobilidade em grandes centros, mas em
contrapartida oferta baixas condicdes de protecdo aos seus Usuarios em caso
de colisdo/queda. Entre 2005 e 2010, houve grande expansdo do tamanho
relativo da frota nacional de motocicletas e motonetas, que passou de 18,6 para
25%. Em dezembro/2021 o numero de Motocicletas/Motonetas/Ciclomotores
representam juntas 27,11% da frota nacional (BRASIL, 2022c).

Conforme o Observatorio Nacional de Segurancga Viaria (ONSV, 2018, p. 1) ha
trés fatores associados ao acidente: fator humano, fator via e fator veiculo. Ao
fator humano, ou seja, ao comportamento humano séao atribuidos 90% dos
acidentes. Portanto, é indispensavel que os fatores humanos nos acidentes

também devam ser estudados com maior profundidade (KHATTAK et al., 2020,
p. 5).
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No Brasil, compete a Policia Rodoviaria Federal, no ambito das rodovias e
estradas federais, realizar o patrulhamento assegurando a livre circulacéo e a
seguranca publica, buscando medidas operacionais para reducdo da
acidentalidade, conforme Art. 20 da Lei n® 9.503, de 1997, conforme a seguir:

Art. 20. Compete a Policia Rodoviaria Federal, no ambito das rodovias
e estradas federais:

| - cumprir e fazer cumprir a legislacdo e as normas de transito, no
ambito de suas atribuicdes;

Il - realizar o patrulhamento ostensivo, executando operacdes
relacionadas com a seguranca publica, com o objetivo de preservar a
ordem, incolumidade das pessoas, o patrimbénio da Unido e o de
terceiros;

Il - executar a fiscalizacdo de transito, aplicar as penalidades de
adverténcia por escrito e multa e as medidas administrativas cabiveis,
com a notificagdo dos infratores e a arrecadacao das multas aplicadas
e dos valores provenientes de estadia e remocao de veiculos, objetos
e animais e de escolta de veiculos de cargas superdimensionadas ou
perigosas; (Redacédo dada pela Lei n® 14.071, de 2020) (Vigéncia)

IV - efetuar levantamento dos locais de acidentes de transito e dos
servicos de atendimento, socorro e salvamento de vitimas;

V - credenciar os servicos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de
seguranca relativas aos servigcos de remoc¢éo de veiculos, escolta e
transporte de carga indivisivel;

VI - assegurar a livre circulagdo nas rodovias federais, podendo
solicitar ao 6rgdo rodoviario a adogdo de medidas emergenciais, e
zelar pelo cumprimento das normas legais relativas ao direito de
vizinhang¢a, promovendo a interdi¢céo de construcdes e instalagées ndo
autorizadas;

VIl - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de
transito e suas causas, adotando ou indicando medidas operacionais
preventivas e encaminhando-os ao érgao rodoviario federal;

VIII - implementar as medidas da Politica Nacional de Seguranca e
Educacao de Transito;

IX - promover e participar de projetos e programas de educacado e
seguranca, de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;
X - integrar-se a outros 6rgéos e entidades do Sistema Nacional de
Trénsito para fins de arrecadacdo e compensacao de multas impostas
na area de sua competéncia, com vistas a unificacéo do licenciamento,
a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontuérios de condutores de uma para outra unidade da Federag&o;
Xl - fiscalizar o nivel de emisséo de poluentes e ruido produzidos pelos
veiculos automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido
no art. 66, além de dar apoio, quando solicitado, as a¢6es especificas
dos 6rgaos ambientais.

XIl - aplicar a penalidade de suspensao do direito de dirigir, quando
prevista de forma especifica para a infracdo cometida, e comunicar a
aplicacdo da penalidade ao 6rgdo maximo executivo de transito da
Unido. (Incluido pela Lei n°® 14.071, de 2020) (Vigéncia) (BRASIL,
1997).

Visando mapear a acidentalidade e conhecer os trechos mais criticos do Estado

do Espirito Santo e situa-los no contexto nacional, tomou-se como ponto de
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partida o levantamento estatistico dos “seguimentos de dez quildbmetros” mais
criticos, segundo numeros absolutos de acidentes graves, em Rodovias
Federais, inclusive sendo este o paradmetro adotado quanto a politica de
enfrentamento a violéncia no transito e reducdo de acidentes pela Policia

Rodoviaria Federal, conforme Tabela 3.

Tabela 3 — Segmentos criticos em Acidentes Graves nas Rodovias Federais no
Brasil de 2017 a 2019

Rank UF BR Intervalo

1 SC 101 200,210

2 SC 101 210,220

8% | ES | 202 | 260270

4 CE 222 0,10
5 ES 262 0,10

6 ES 101 290,300

7 ES 101 140,150

8 PR 376 170,180

9 SC 101 130,140
10 GO 040 0,10

Fonte: Autoria propria, com base em Brasil (2022a).
Nota: Linha 3, que indica o segmento com a maior quantidade de acidentes graves nas
Rodovias Federais do Estado do Espirito Santo.

Tal parametro € utilizado na PRF, principalmente, por estes ndmeros nao
apresentarem significativa interferéncia da reducéo de circulagdo de veiculos e

pessoas causados pela crise de Saude Publica anteriormente relatada.

Verifica-se que trechos de rodovias federais no Estado do Espirito Santo estao
situados entre os locais mais perigosos em rodovias federais no Brasil, ocupando
a 3% 53 62 e 72 posicdes nos piores seguimentos quando o assunto é
acidentalidade; tal verificacdo € alarmante, visto o Estado conter uma extensao

territorial diminuta em comparacdo com outros Estados da Federacao.

Conforme o Manual de Atendimento de Acidentes de Transito, conceitua-se
Acidente de Transito Grave o “acidente que tenha como consequéncia pelo
menos 1 (um) envolvido com leséo grave, ou morto” (BRASIL, 2021a, p.8), ou
seja, estes pontos citados anteriormente concentram locais que caracterizam-se
por apresentarem um grande potencial de lesionar gravemente os condutores,

passageiros e pedestres, ou até mesmo leva-los a obito.
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Realizando uma visualizagcdo mais apurada do segmento mais critico do Espirito
Santo, conforme verificado na Tabela 3, sendo o terceiro mais critico do pais,
iniciamos uma analise da acidentalidade entre os seis primeiros meses do ano
de 2021, comparado com 0s anos anteriores a partir de 2017, conforme Tabela
4.

Tabela 4 — Acidentalidade entre os km 260 e km 270 da BR-101 no Espirito
Santo entre os periodos de janeiro e junho

Quantidade 2017 2018 2019 2020 2021

Acidentes 175 158 202 133 168
Acidentes Graves 32 48 47 50 65
Mortos 5 2 4 4 7

Total de Feridos 177 173 178 151 187

Fonte: Brasil (2022a).

Verifica-se um aumento do numero de Acidentes Graves, Mortes e Total de
Feridos de 2021 se comparado com 0s anos anteriores de 2017, 2018, 2019 e
2020, mesmo com a diminuicao da circulacdo de veiculos em grande parte do

periodo, motivado pela crise de saude publica da COVID-19.

Entender este contexto agindo com foco na prevencéo e intervencao imediata
nos acidentes graves implica em direcionar 0os recursos necessarios, humanos
e materiais, para os trechos rodoviarios de maior incidéncia desses eventos, a

partir da analise aprimorada de dados estatisticos.

Embora exista um segmento apresentado (entre os kms 260 e 270 da BR-101,
localizado no municipio de Serra/ES), € indispensavel identificar pontualmente
os locais que necessitam de mudancas significativas no comportamento dos
condutores dos veiculos, buscando uma andlise mais abrangente das

caracteristicas destes locais.

Através destes levantamentos, buscar-se-a identificar o quantitativo de
acidentes, suas causas, 0s tipos, sua localizagdo, observando seu

comportamento.

Este estudo favorece a coleta e a estruturagéo dos dados para serem utilizados

para tomada de decisdo. Tal tratamento buscara estabelecer niveis mais altos
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de desempenho e estimulo a reflexdo quanto aos fatores que devem interferir no
desempenho do executor das tarefas, tanto do ponto de vista operacional quanto

administrativo.

A partir deste tratamento dos dados, as ferramentas tecnoldgicas de controle
estatistico atuardo na facilitacdo do acesso a esta informacéao aos gestores da

Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo.

Com o retorno das atividades presenciais, tanto escolares quanto profissionais,
aumentardo a circulacédo de veiculos nas rodovias federais. Com este aumento,
serdo potencializados os acidentes de transito, quanto o0 aumento dos numeros
e gravidade destes, como € possivel diagnosticar com as estatisticas da Tabela
4.

Nesta constatacao de crescimento na quantidade de acidentes graves e mortos,
ou seja, na gravidade dos acidentes, torna-se ainda mais importante caracterizar
as estratégias utilizadas na seguranca viaria, especialmente em decisées
gerenciais. A vista disso, definiu-se como questdo de pesquisa: sera que a
utiizacdo de ferramentas tecnoldgicas poderiam impactar na reducdo de

acidentes?

1.4 OBJETIVOS

O objetivo geral desta pesquisa consiste em caracterizar, por meio de estudo
estatistico de corte transversal, o comportamento da acidentalidade na
implementacdo de solucdes tecnologicas na gestdo da seguranca viaria nas
rodovias federais do Espirito Santo nos trechos sob circunscricdo da PRF, com

abordagem quantitativa e qualitativa.

Os objetivos especificos séo:

a) identificar caracteristicas da importancia da implementacdo de
solucdes tecnoldgicas no processo de gestado da Seguranca Viaria;
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b) mapear segmentos com elevado indice de acidentes graves, levando-
se em consideracdo a andlise dos dados historicos;

c) observar dados da acidentalidade antes e depois da implementacéo
de solugdes tecnoldgicas na gestdo da Seguranca Viaria no Espirito

Santo; e

d) verificar a ocorréncia de uma possivel reducdo do indice de
acidentalidade utilizando uma melhor gestdo dos dados.

1.5 PRODUTO TECNOLOGICO OBTIDO

Como produto tecnoldgico apds a conclusdo da pesquisa, apresentar a PRF, a
proposta de implementacdo de dashboards (painéis) que aglutinardo
ferramentas de gestdo que irdo proporcionar a realizacdo de planejamento
utilizando dados oficiais, técnicos e impessoais, com o intuito de auxiliar os
gestores da PRF na eficiente alocacdo de seus recursos, com o propdsito de

contribuir para a reducdo da ocorréncia de acidentes.

O Produto Técnico/Tecnolégico (PTT) esta vinculado ao Programa de Mestrado
em Gestdo Publica (PPgGP), relacionado com a Linha de Pesquisa 2:
Tecnologia, inovacdo e operacdes no setor publico, atrelado ao Projeto

Estruturante 3: Acbes e programas finalisticos e de apoio/suporte ao governo.

1.6 DELIMITACAO E JUSTIFICATIVA

A pesquisa proposta se justifica por oferecer contribuicdo relevante para a
Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, visto que sera
possivel verificar se adequagBes no processo de planejamento e execucao
podem garantir melhora no alcance de resultados, estando em alinhamento com

0s objetivos estratégicos da Policia Rodoviaria Federal para com a Sociedade e
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o Governo (BRASIL, 2022b). Além disso propde-se a garantia de um transito
seguro e livre mobilidade nas rodovias federais bem como o aprimoramento
tecnoldgico do conhecimento em segurancga viéria, proporcionando o alcance da

exceléncia nas entregas institucionais, conforme verifica-se na Figura 1.

Figura 1 — Mapa Estratégico da Policia Rodoviaria Federal
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Fonte: Brasil (2022b).

Ser& analisado o terceiro segmento mais critico do Brasil, conforme estatistica
dos acidentes graves, demonstrados na Tabela 3, por este representar o trecho
de maior preocupacao quanto a criticidade nas rodovias federais do Estado do

Espirito Santo.

Este seguimento tratado apresenta estatisticamente o intervalo dos dez
quildbmetros mais significativos do ponto de vista da acidentalidade no Espirito
Santo. Se for considerado somente 0s seis primeiros meses de 2021 foram um
total de 168 acidentes, ferindo gravemente 65 pessoas, sendo que sete

vitimados letalmente.

De posse do relatério de pesquisa, 0s gestores poderdo adotar medidas para

melhorar a qualidade dos servicos e propor abordagens fundamentadas em
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conhecimento cientifico capaz de contrapor com argumentos solidos o

empirismo remanescente na instancia de execucao.

A equipe de gestao da Superintendéncia da Policia Rodoviaria no Espirito Santo
tem envidado esforcos com foco na reducédo da acidentalidade, utilizando-se da

gestao estatistica como diretriz da atuacao.

No caso especifico do Espirito Santo, buscou-se fazer frente a realidade
negativa dos locais com pior acidentalidade, em um trecho que compreende o
segmento identificado como pior do Estado, como projeto piloto de acdes

adequadas para elaboragéo de planejamento com foco em resultados.

Esta delimitacdo alinha-se com 0s objetivos estratégicos da Policia Rodoviaria
Federal para a promocdo da seguranca viaria para a consecucdo dos
compromissos assumidos em tratados internacionais, tais como a Década de
Acles para a Seguranga no Transito, que instituiu a Década Mundial de Ac¢des
para Seguranca Viaria; a Declaracao de Brasilia — 22 Conferéncia Global de Alto
Nivel de Seguranca no Transito/ONU e a Agenda 2030 — Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel, e em ambito interno a importancia do Plano

Nacional de Reducéo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS).

Esta agenda informada no paragrafo anterior consiste na promocéo da Segunda
Década de Acdo pela Seguranca no Transito 2021-2030, proposta pela
Organizacao das Nac¢bes Unidas, na qual os signatarios, dentre eles o Brasil, se
comprometeram a reduzir a violéncia no transito; e encontra-se em conformidade
com o Projeto Nacional de Reducéo de Mortes (PNRM), proposto pela PRF para
0 periodo 2019-2022.

Buscou-se, a partir dai, realizar um piloto para este projeto idealizado, que
visasse identificar estruturalmente o problema, e estrategicamente encontrar 0os
resultados almejados. Ocorre que, em 15/06/2021 foi expedida a ORDEM DE
SERVICO N° 92/2021/OPERACOES-DIOP/DIOP, por meio do qual a Diretoria
de Operacdoes (DIOP) da Policia Rodoviaria Federal dispde sobre os
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procedimentos que devem ser observados para a execucdo da Operacao
Praevenire (que significa Prevenir/Antecipar, na traducao literal do Latim para o
Portugués), direcionada a a¢bes de reducdo de acidentalidade nos principais
trechos criticos das rodovias federais das Superintendéncias da Policia
Rodoviaria Federal em Santa Catarina, Espirito Santo, Parana, Minas Gerais e

Pernambuco.

Como esta Operagao teve a participacdo dos Estados de Santa Catarina,
Espirito Santo, Parana, Minas Gerais e Pernambuco, em alinhamento Nacional,
visando o enfrentamento da violéncia no transito, a gestdo da PRF no Espirito
Santo buscou durante o planejamento da Operacao (01/07/2021 a 10/12/2021),
realizar o planejamento e execucao deste enfrentamento a violéncia no transito

alicercado em dados técnicos de estatistica de acidentes.

Os dados disponiveis para elaboracdo deste planejamento, se considerados
isoladamente, ndo agregam qualquer valor ao processo, pois ndo conduzem a
nenhuma compreensdo, ndo embasam conclusdes nem tampouco respaldam
decisbes. Em principio, os dados isoladamente representam algo que ndo tem
sentido. Contudo, ao serem submetidos a processos de governanca, gestao,
organizacdo, ordenacgdo, relacionamento, contextualizacdo e abstracao,
transitando de sua forma estatica para estados mais dinamicos, passam a
agregar significado e compreenséo dentro de um determinado contexto, o que
resulta na producao de informacdes seguras para suportar melhor as atividades
da Policia Rodoviaria Federal, sobretudo na tomada de decises.

Resta claro, portanto, que os dados ndo s6 precedem, mas inauguram a
construgao de informagdes confiaveis e contextualizadas. Em decorréncia, ndo
se pode esperar que dados de baixa qualidade originem informacdes de alta

qualidade.

Para a estruturacdo e qualificacdo destes dados, foi utilizado o Sistema de
Informacdes Gerenciais da Policia Rodoviaria Federal (SIGER), baseado na

tecnologia Bl — Business Intelligence — que corresponde a um conjunto de
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metodologias de gestdo implementadas através de ferramentas de software,
cuja funcédo é proporcionar ganhos nos processos decisorios e gerenciais das

organizagoes.

Embora o sistema forneca informacdes imprescindiveis, ndo apresenta uma
interface amigavel, e por vezes, 0s treinamentos ndo séo suficientes para
permitir aos usudrios a extracdo correta dos dados, causando ao longo do tempo,

desconfianca e desestimulo em sua utilizacao.

Para ndo fomentar esta desconfianca, buscar-se-a articular as informacdes para
tomada de decisdes precisas e eficientes baseando-se no cruzamento de dados
dos varios sistemas utilizados pela PRF. Serdo extraidos os dados para esta
pesquisa, daqueles abertos disponibilizados no site da PRF, conforme Figura 2,
e a partir dai serdo estruturados para a construcdo de um modelo que subsidie

a automatizagao deste fluxo de informagoes.

Figura 2 — Dados Abertos da Policia Rodoviaria Federal
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Fonte: Brasil (2022a).

Estes dados alicercardo um planejamento que contemple como foco a

diminuicdo da acidentalidade, voltado para preservacdo da vida, com esta
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reducao, inclusive, existira a possibilidade dos recursos voltados para as areas
de pronta resposta aos acidentes sejam redirecionadas a outras tao prioritarias
guanto (saude, educacdo, infraestrutura, entre outros) ou até mesmo melhoria

de infraestrutura do 6rgéo.

Reduzir a violéncia no transito nas rodovias federais pode proporcionar a
reducdo direta dos impactos negativos a sociedade e ao Estado dos elevados
custos econdmicos e sociais ocasionados pelos acidentes, principalmente no

caso de acidentes graves.

A partir deste tratamento serdo propostas acdes nos locais criticos dentro do
seguimento escolhido para esta pesquisa, conforme caracteristica estatistica,
identificadas através do periodo entre 2017 e 2022, que daréo subsidios para o

plano tatico de enfrentamento a violéncia no transito neste seguimento.

Estabelecido este parametro objetivo, aplicado no planejamento da Operacao
Praevenire, serd verificado se este modelo podera ser replicado para outros
segmentos criticos relevantes do Estado do Espirito Santo. Para tanto, como
ponto de partida, serd analisado o terceiro segmento mais critico do Brasil,
demonstrado na Tabela 3, verificando o resultado obtido em sua aplicacéo entre
os quilémetros 260 e 270 da BR-101, no Estado do Espirito Santo, no periodo
compreendido da Operacéo, realizada entre os dias 01 de julho de 2021 e 10 de
dezembro de 2021.
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2 APORTE TEORICO

Para fornecer o embasamento tedrico necessario para a pesquisa, este capitulo
esta organizado da seguinte forma: primeiro, contextualiza-se o uso de
plataformas inteligentes para o gerenciamento de recursos; em seguida, explora-
se 0 aprimoramento das estratégias de seguranca viaria por meio de solucdes
tecnologicas; por fim, aborda-se a importancia da assertividade e
responsabilidade no tratamento dos dados, bem como trabalhos correlatos ao

presente estudo.

Este estudo tem como referencial teérico o desenvolvimento proposto pelas
Cidades Inteligentes, por meio do qual o uso racional dos recursos disponiveis

se torna crucial.

2.1 CIDADES INTELIGENTES E SEGURANCA PUBLICA: UMA REFLEXAO
OBSERVACIONAL SOBRE A GESTAO VIARIA

O crescimento das cidades traz ndo apenas beneficios, mas também uma série
de problemas associados quando este ndo é planejado, em especial as taxas de
criminalidade (FARIA; GIULIANI, 2015, p. 47).

Neste contexto, a seguranca publica € um cliente da tecnologia abarcada pelas
cidades inteligentes, sobretudo por trazer qualidade de vida e convivio social, a
exemplo da plataforma Rota, que “através da integracao de diversas fontes de
informacéo e da integracao de novas tecnologias na infraestrutura de seguranca
ja existente” proporciona o monitoramento eficiente dos locais que concentram
grande parte da execucao dos crimes, direcionando recursos para prevenir ou

dar pronta resposta a estas ocorréncias (CARVALHO et al., 2018, p. 2).

Com as mudancas trazidas pelos efeitos da globalizacdo em todo o mundo, as

sociedades e as cidades mudaram em seus mais diversos aspectos. Um
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exemplo disso é o uso de novas tecnologias que alicercam a forma como os

espacos urbanos séo organizados.

Desde o final da década de 1980 até hoje, a dissemina¢do do uso de tecnologias
da informacéo levou as organizacdes a investir fortemente nesta area, da mesma
forma que a aceitacdo e o0 uso dessas novas tecnologias precisam ser estudados
(FARIA; GIULIANI, 2015, p. 49-51), sobretudo pelo potencial destas contribuirem
sobremaneira no acompanhamento e monitoramento continuado dos recursos e

das demandas.

Para Coelho et al. (2016, p. 788) o uso de plataformas inteligentes na
identificacdo e gerenciamento dos recursos (Viaturas e Policiais), propde um
mapeamento e analise de areas de risco, a exemplo do utilizado na Plataforma
ROTA, que proporciona aos gestores uma lista de locais a serem visitados
durante a ronda, como também o tempo que deve ser levado em cada um desses
lugares dentro da prépria cidade de Natal, capital do Estado do Rio Grande do

Norte, sendo um dos trabalhos que subsidiam o presente estudo.

A plataforma ROTA foi criada por iniciativa da Universidade Federal do Rio
Grande do Norte (UFRN) e da Secretaria de Seguranca Publica e Defesa Social
do Rio Grande do Norte (SESED-RN), para melhorar a seguranca publica
através de coleta de uma vasta quantidade de dados vindos de diversas fontes,
transformando dados dispersos em informagfes (COELHO et al., 2016, p. 788-
789).

Em termos de tecnologias, a Plataforma ROTA foi desenvolvida utilizando as
linguagens HTML, CSS, MySQL como banco de dados e Google Maps para
dados  georreferenciados (SMARTMETROPOLISLAB, 2015). Este
conhecimento produzido viabilizou a interagdo facilitada do usuério com o

sistema.

Segundo Coelho (2016, p. 88), muitas das plataformas online de hoje, sé&o

compostas por website desenvolvido com recurso utilizando tecnologias como
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HTML, CSS, e MySQL, por facilitarem o armazenamento dos dados
preenchidos, bem como o registo de utilizadores ou de administradores. Estas
tecnologias facilitam muito o trabalho de monitorar e direcionar os recursos de
forma assertiva na seguranca publica, pois proporcionam o gerenciamento dos
recursos de acordo com informacdes em tempo real, ou com a utilizacao de

registros historicos.

Neste contexto de acompanhamento e monitoramento, pode-se verificar um
leque de possibilidades que possam garantir um aprimoramento da mobilidade
urbana, incluindo-se uma tendéncia inovadora no aspecto de monitoramento,
harmonia, otimizacdo da mobilidade urbana e criagdo de solu¢des urbanisticas,

com o intuito de garantir a seguranca publica e o bem-estar social.

O uso da inteligéncia é basilar para identificacdo de locais criticos, mapeando as
causas desses riscos, buscando o equilibrio do convivio social, em favor da
seguranca e garantia da mobilidade urbana com a utilizacdo de sistemas
informatizados (COELHO et al., 2016, p. 779).

Neste contexto, € importante pontuar a importancia do uso de solucbes
tecnoldgicas para melhoria da seguranca viaria, bem como se estas solucdes
podem integrar-se em uma estrutura coordenada macro (Cidades Inteligentes),
adquirindo significativo valor quando voltadas para otimiza¢do do desempenho

operacional dos sistemas viarios.

As sementes do conceito de Cidade Inteligente podem ser encontradas em uma
série de conversas entre académicos e profissionais na década de 1980, quando
os exemplos ja contemplavam realidades como o Vale do Silicio, ou falavam de
futuros centros urbanos com informacdes avancadas e complexas
(GLASMEIER; CHRISTOPHERSON, 2015, p. 2-3). Hoje, especialistas citam a
inevitavel adogéo de tecnologias como Internet das Coisas (loT), WiFi, big data,
computacdo em nuvem e aplicativos moéveis, suportados por infraestrutura de

fibra Optica, redes moveis 4G/5G, data centers e dispositivos moveis, permitindo
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enfrentar os desafios e dificuldades necessarias para transformacdes de areas
urbanas (GLASMEIER; CHRISTOPHERSON, 2015, p. 3).

As cidades inteligentes ndo sao apenas um conceito ou um sonho do futuro, mas
gracas a solucfes inovadoras baseadas na Internet das Coisas (IoT), muitas
delas ja comecam a ganhar forma e tém um caminho infinito a percorrer. Os
exemplos nado faltam: semaforos conectados recebem dados de sensores,
informando a quantidade volumétrica, podendo ajustar o ritmo e o tempo dos
semaforos para responder ao trafego em tempo real, reduzindo os
congestionamentos; carros conectados podem se comunicar com parquimetros,
bem como plataformas de carregamento de veiculos elétricos, direcionando os
motoristas para os locais disponiveis mais préximos e até mesmo seguir rotas

programadas de forma autbnoma (LEMOS, 2013, p. 48).

Na verdade, as cidades inteligentes tem um significado muito amplo, pois para
alguns significa o uso racional e ecologicamente correto dos recursos da cidade,
e para outros a implementacdo e acompanhamento em tempo real de

monitoramento através de dispositivos inteligentes (SILVA, 2021, p. 151-152).

Entender as necessidades, os anseios e 0s desejos da sociedade séao
diferenciais competitivos para a sobrevivéncia de uma instituicdo. As
ferramentas e os servicos das TICs tornaram-se fator basico de vantagem, por

meio de estratégias inovadoras dos servigos.

As solucdes tecnolégicas em visdo computacional voltadas para o
monitoramento do trafego e da seguranca publica e viaria sdo novos
instrumentos para o salto de produtividade em seguranca publica, elevando o
numero de apuracdes assertivas e reduzindo a letalidade policial mantendo-se o

efetivo disponivel semelhante ao dos dias atuais (ERSINZON, 2019, p. 13).

2.2 SOLUCOES TECNOLOGICAS PARA A PROMOCAO DA SEGURANCA
VIARIA
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Os relatorios da Organizacdo Pan-Americana de Saude (2021, p. 1) destacam
gue a ocorréncia de acidentes de transito € a oitava causa de morte no mundo,
atingindo um total de um milh&o e meio de Obitos, causando aproximadamente
500 milhdes de feridos. Os acidentes fatais afetam principalmente as populacdes
vulneraveis e, portanto, o desenvolvimento de estudos e sua avaliacdo social.
Neste contexto a seguranca viaria € um dos componentes diretamente ligados a

seguranca, bem-estar e sustentabilidade.

Como a seguranca viaria se tornou um desafio para 0s paises em
desenvolvimento, a reducdo das taxas de acidentes e a reducdo do nimero de
vitimas de transito (principalmente graves e fatais) levardo a um transporte
urbano totalmente sustentavel. O aumento cada vez maior do transporte
individual e motorizado torna insustentavel a boa gestdo do trafego, pois a
infraestrutura urbana em paises menos desenvolvidos é instavel, enquanto a
falta de transporte publico € uma realidade na maioria das cidades (CARMO et
al., 2019, p. 2).

No Brasil, o numero de carros triplicou apenas na ultima década, chegando em
marco de 2022, a 112.173.572 veiculos (BRASIL, 2022c). Como resultado, a
mobilidade urbana tornou-se um dos maiores problemas na gestédo do trafego,
pois sdo necessarias infraestrutura e gestao de transporte adequadas para uma
migragdo segura, confortavel e oportuna em areas cada vez mais urbanizadas
(CARMO et al., 2019, p. 3).

Com o crescimento da frota de veiculos, € indispensavel que os fatores humanos
nos acidentes também devam ser estudados com maior profundidade,
reconhecendo que a natureza dos erros de direcdo vem mudando ao longo do
tempo. Nas ultimas quatro décadas de pesquisa, 0 niumero de casos em que
fatores humanos séo a Unica causa de acidentes aumentou substancialmente.
Este aumento pode estar relacionado ao alto engajamento do motorista em
tarefas secundarias e atividades distrativas, como o uso do celular. Esses dados

reforcam a importancia da atencdo do motorista ser direcionada, pois risco
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aumenta significativamente quando este se desvincula do transito (KHATTAK et
al., 2020, p. 5).

As politicas publicas devem estimular o desenvolvimento de novos processos
para analisar e rastrear dados comportamentais, ndo apenas sobre coisas, mas
também sobre pessoas. A mitigacdo de riscos também € abordada quando os
paises sdo incentivados a introduzir novas tecnologias inteligentes de gestéo de
trdfego e transporte (PAVARINO FILHO, 2016, p. 3652).

Portanto, o aprimoramento das estratégias de policiamento rodoviario por meio
de medidas de fiscalizacdo e educacao para o transito, com a finalidade de
mitigar as consequéncias dos acidentes de transito tornou-se fundamental,
inclusive com a insercédo de novas tecnologias em gestédo de trafego e sistemas

de transporte inteligentes.

Neste contexto, a Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal do Espirito
Santo adotou o Microstrategy Web, que é uma ferramenta de Bl adquirida pela
PRF, que pode ser entendida como um conjunto de tecnologias orientadas a
disponibilizacéo da informacéo e do conhecimento estratégico para 0s processos
de tomada de decisdo em uma organizagédo (PAULA, 2016, p. 71).

Esta ferramenta proporciona a automatizacdo da extracdo dos dados de
acidentalidade da pesquisa documental fornecidos pelos Boletins de Acidente de
Transito da PRF, analisando, contextualizando e transformando estes registros

obtidos em informacdes Uteis para conhecimento gerencial.

Para tanto, visando organizar tais painéis de solugBes tecnoldgicas, foi
desenvolvido website em HTML, para que as ferramentas de gestdo da
Seguranca Viaria tenham uma interface interativa e facil para acessar todos os

relatorios do Microstrategy Web.

Segundo Coelho (2016, p. 140-142), a linguagem HTML é uma das melhores

para confeccéo de elementos funcionais e visuais para a interface web.
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Segundo Microstrategy (2013), a sua plataforma contém diversos componentes
gue permitem a operacdo de um sistema de Bl. Os principais componentes sao
MicroStrategy Intelligence Server responsavel por atender as requisicbes de
relatorios dos usuarios, transformar a solicitacdo em codigo MySQL, enviar a
consulta e formatar os resultados obtidos de acordo com as definicbes do
usuario, bem como proporcionar o uso do Google Maps para dados
georeferenciados.

Esta implantacdo da solucdo tecnologica da MicroStrategy Intelligence
proporciona, com o uso do MySQL, um dos sistemas de gerenciamento de banco
de dados mais notaveis e conhecidas pelo desempenho elevado (COELHO,
2016, p. 69).

O uso de novas tecnologias com articulacdo dos dados melhorara a gestédo e
execucao do planejamento, inclusive auxiliando no reconhecimento das entregas
sociais pela sociedade, através da atuacéo de forma técnica e impessoal, com

mapeamento direcionado as condutas que potencializam os acidentes.

2.3 ASSERTIVIDADE NO TRATAMENTO DOS DADOS

As atividades das instituicbes publicas devem primar suas acbBes em
conformidade com ordenamento juridico vigente, “que é composto de principios
e regras que orientam as relacfes juridicas entre a administracdo publica e o
cidadao” (FRANCA, 2000, p. 166).

O Art. 37 da Constituicdo Federal (CF), destaca importantes diretrizes de

atuacédo do estado, como principios, ipsis litteris:

Art. 37. A administragdo publica direta e indireta de qualquer dos
Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
obedecera aos principios de legalidade, impessoalidade, moralidade,
publicidade e eficiéncia e, também, ao seguinte:

[..]
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Destaca-se, dentre estes importantes principios, o da eficiéncia administrativa,
gue pode ser aceita como principio na medida que inviabilize a invalidacdo de
qualquer ato do Estado atentatério aos seus ditames (FRANCA, 2000, p. 167),
por meio do qual pode-se inferir que ela € uma grande garantidora de acdes que

busquem a assertividade como diretriz.

Neste contexto, na Otica da gestdo publica, a busca na assertividade de suas

acOes deve pautar o emprego de recursos.

Os projetos almejados pelo ser humano demandam esforgcos para a realizacao
de escolhas, sendo que estas devem ser pautadas em um alto nivel de preciséo,
necessitando identificar a necessidade, a finalidade, fatores, e alternativas a
serem priorizadas, por meio do qual a conversao dos dados e informacdes em

estruturas que simplificam a tomada de decisdes (SAATY, 1978, p. 18-19).

Além disso, uma compreensdo sobre as necessidades dos stakeholders pode
ser uma util ferramenta na identificacéo de oportunidades para a gestao publica,

gue constantemente necessita de apoio para realizacdo de seus objetivos.

Também é importante que a gestéo publica se adapte as novas realidades que
compreendem medicGes de desempenho e metas organizacionais, traduzindo-
as em objetivos e acBes. Dessa forma, o uso de indicadores pode ser vinculado
ao planejamento das acfes de Seguranca Viaria, colaborando com seu ajuste
(CHEN, 2017, p. 88-90).

Neste contexto, a PRF vem realizando a modernizacédo e informatizacdo de seus
processos e atividades, com aquisi¢cdes e contratacdes de projetos, sistemas e
servicos de grande vulto, para expressiva melhoria na eficiéncia e no
desempenho de suas atividades administrativas e institucionais, ao possibilitar o
tratamento de um volume crescente de dados, gerando em decorréncia, um
grande e variado conjunto de informagdes utilizado para as mais diversas

finalidades.
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A confianca nos dados repassados para as camadas de softwares, sejam eles
desenvolvidos internamente ou ndo, € essencial para que 0s usuarios se utilizem

plenamente das ferramentas que Ihes séo disponibilizadas.

Como resultado esperado, aspira-se que esta organizacéo alcance eficiéncia na
melhora da maioria dos requisitos de qualidade dos dados, quais sejam,
precisdo, completude, consisténcia, atualidade, disponibilidade e unicidade. Em
decorréncia, tem-se também a expectativa de que as informac¢des produzidas a
partir desses dados distendam-se em sua organicidade e passem a representar

maior valor para a PRF e consequentemente para a sociedade.

Espera-se que os dados brutos da Superintendéncia da Policia Rodoviaria
Federal no Espirito Santo se transformem de forma mais natural em informacdes
prontas para andlise, para que todos possam acessar e ter entendimento

uniforme sobre os dados que as originam.

Além da eficiéncia administrativa, ocorre que, quando usuarios de dados
encontram algum tipo de problema que comprometa sua confiabilidade, perdem
convicgao no uso desses dados e tornam-se menos propensos a utiliza-los para
tomadas de decisdes futuras, podendo inclusive deixar de confiar neste e passar

a confiar apenas em sua intuicao.

Isto impacta negativamente na confiabilidade dos dados, que se tornam
progressivamente irrelevantes e falhos. E o ciclo se repete, num fendbmeno
convencionado como "Data Wheel of Death”, ou "roda da morte dos dados",

representada pela Figura 3.

Figura 3 — Roda da Morte dos Dados
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Fonte: BALFOUR (2017).

Nota: Caso seus dados ndo sejam mantidos constantemente (Fase 1), e seu produto
evolui recurso por recurso, seus dados também precisam acompanhar o ritmo ou se
tornardo irrelevantes/falhos (Fase 2), caso ndo haja o acompanhamento as pessoas
perder&o a confianca (Fase 3), e por consequente deixardo de utilizar a ferramenta
(Fase 4), gerando desinteresse pela ferramenta, iniciando novamente o ciclo.

Torna-se fundamental no tratamento dos dados, a efici€ncia administrativa,
inclusive na busca da confiabilidade dos stakeholders, que poderédo confiar no

método e contribuir para seu aprimoramento.

2.4 TRABALHOS CORRELATOS

Com o objetivo de identificar e destacar quais modelos e teorias de aceitacdo de
tecnologia tem uma maior aderéncia e profundidade ao tema, foi realizada busca
na base de artigos cientificos, através de pesquisas no Portal de Periddicos da
Coordenacéo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (CAPES, 2022),
por ser um dos mais valiosos instrumentos para o desenvolvimento dos estudos
voltados a pesquisa dos Cursos de Pds-Graduacao Stricto Sensu, na base Web

of Science - Colecéo Principal (Clarivate Analytics).

Para tanto, foi utilizada a pesquisa na base WoS, que em sua colecéo principal,
possui milhares de revistas de alta qualidade com publicacdes académicas de
todo o mundo. Para tanto, procurou-se somente os documentos no formato de

artigo, nos idiomas inglés e portugués e em um recorte temporal entre 0s anos
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de 1945 a 2021. O termo de busca consistia em “solu¢des tecnoldgicas”

(technologic solutions) e “seguranga viaria” (road safety) no titulo ou resumo.

A pesquisa teve como escopo “solugdes tecnologicas” e “seguranga viaria” no
titulo, a pesquisa nao retornou nenhum resultado. Considerando como
parametro de pesquisa “solugdes tecnoldgicas” no titulo ou “solugbes
tecnologicas” e “seguranca viaria” no resumo, foram encontrados somente trés
resultados. Considerando a pesquisa “seguranga viaria” no titulo ou “solugdes
tecnolégicas” e “seguranga viaria” no resumo, foram encontrados 3.550

resultados na colecao principal da Web of Science.

A partir deste escopo, foram selecionados somente por tipo de publicacéo
“analise e prevencao de acidentes”, que resultaram em uma base de pesquisa

de 73 publicacfes, coletados em 30 de setembro de 2022.

Gerando o relatério de citagfes, disponibilizado pela base principal da Web of
Science, verificou-se que do periodo total analisado (1945-2021) a producédo
teve uma quantidade de 80,82% do total das publicacdes a partir de 2012, ou
seja, ocorreram nestes Ultimos dez anos, mostrando o interesse atual sobre o

tema.

Buscando aderéncia ao tema da pesquisa, do total de 73 publicacdes, quatro

destas concentram 23,49% das citacoes, listados na Tabela 5.

Tabela 5 — Trabalhos correlatos Web of Science

(continua)
Auétlg:)es/ Objetivo(s) Metodologia adotada Resultados alcancados
A suposi¢cao de que “vida”
pode ser resumida em um
Apresentar uma visao | Meta-analise exploraté- | Unico valor numérico (“0”
geral da literatura | ria para determinar as | VOSL), como é frequente-
Blaeij et empirica sobre o valor | variaveis que explicam a | mente sugerido por acadé-
al. (2003) | estatistica da vida na | variagdo nas estimativas | micos e formuladores de

seguranca viaria

(VOSL).

de VOSL relatadas na
literatura.

politicas, ndo é sdlido do
ponto de vista tedrico, nem
garantido com base na ana-
lise empirica.
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(concluséo)

Au;?]geS/ Objetivo(s) Metodologia adotada Resultados alcancados
Fornecer insights
sobre os métodos de
ponderacdo mais | Analise fatorial (Secéo
importantes: andlise | 3.1), processo de hie- | Os indicadores comporta-
fatorial, processo de | rarquia analitica (Secdo | mentais — alcool, velocidade
hierarquia  analitica, | 3.2), alocagédo de orca- | e sistemas de protecdo — tém

H alocacdo de orca- | mento (Segdo 3.3), ana- | grande participacéo no indice

ermans -, . 7 -
mento, analise de en- | lise de envoltéria de | geral de seguranca Vviaria.

etal. . ~ .

(2008) voltéria de dadps e | dados (Sec;ap 3.4) e | Uma melhoria ~ nesses
ponderacao igual, | ponderacdo igual (Se- | aspectos aumentara mais a
guanto aos resultados | cdo 3.4 e 3,5). A aplica- | pontuacdo do indice de
da aplicacdo de cada | cdo aos dados de segu- | seguranca no transito de um
método ao conjunto de | ranca rodoviaria é o0 | pais.
dados de seguranga | assunto da Secédo 4.1.
rodoviéria.

Contribuir no forneci-
mento de orientacdes
claras para os formula-
dores de politicas
sobre quais acdes sédo - Foi desenvolvida uma me-
o .~ | Modelo de analise de ; o
Hermans | necessarias e quais - todologia capaz de auxiliar na
L envoltéria de Seguranca ST ~
et al. prioridades devem ser | .. . . priorizacdo de acdes com
A Viaria em 21 paises
(2009) estabelecidas para base no desempenho de
. europeus. :
melhorar o nivel de seguranca de outros paises.
seguranca Vviaria de
um pais da maneira
mais eficiente.
Avaliar uma série de | Analise de resultados de | Esses achados sugerem que
testes de triagem em | 79 motoristas idosos | uma bateria de testes
Wood et . ; . ; i .
al. (2013) motoristas mais velhos | residentes na comuni- | relativamente  simples e

em termos de sua ca-
pacidade de prever o
potencial de direcdo
segura e insegura.

dade (Média 72,16
anos; faixa de 65 a 88
anos; 57 homens e 22
mulheres)

pratica de uma variedade de
dominios tem a capacidade
de predizer direcdo segura e
insegura em idosos.

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

O estudo de Blaeij et al. (2003, p. 3-23) agrega grande valor ao se discutir os

custos estatisticos da vida, mostrando através da andlise de custo-beneficios

das medidas de melhorias da seguranca no transito, inclusive baseadas nos

beneficios ex-ante, ou seja, em prognosticos de quanto acées podem reduzir

custos com os acidentes de transito.

Os estudos de Hermans et al. (2008, p. 1337-1344) e Hermans et al. (2009, p.

1-39) auxiliam na compreenséo do quanto indicadores comportamentais (uso de

alcool, celular, excesso de velocidade, entre outros), contribuem para o aumento
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da gravidade dos acidentes, em uma analise que envolve estatisticas de 21

paises europeus.

N&o foi utilizado o estudo de Wood et al. (2013, p. 1161-1168), por ser uma
tematica muito especifica, pois desenvolve sua pesquisa para analise de
percepcao de perigo para condutores com idade acima de 65 anos, por meio de
bateria de testes de visdo e cognitivos, que percentualmente apontaram uma

melhora na capacidade preditiva na ordem de 5%.

Foram também realizadas buscas na Biblioteca Digital Brasileira de Teses e
Disserta¢gbes, por meio do qual se verificou estudos com tematica similar,

listados na Tabela 6.

Tabela 6 — Trabalhos correlatos BDTD

(continua)
Autores . .
Jano Objetivo(s) Metodologia adotada Resultados alcancados
A andlise dos resultados
obtidos no experimento foi
suficiente para caracterizar o
trecho como critico e concluir
. . Reunir informac¢des | que o numero de ocorréncias
Investigar o impacto da - .
. I o necessérias na caracte- | entre os quildmetros 560 e
visualizacdo e analise | .~ ) . :
de dados rizagdo dos Acidentes, | 570 - mais precisamente
: classificando-os de | entre os quildbmetros 568 a
Chaves | georreferenciados  na acordo com o local, o | 570 - é muito impactante na
(2014) seguranca viaria, com o i P
2. ; momento, as caracteris- | seguranca do trecho da
objetivo de reduzir os | .. : . . a
indices de ticas dos veiculos, tipo e | rodovia. Em consequéncia
. . estado do pavimento e | disso, surge a necessidade
acidentalidade. L . )
condi¢cdes ambientais. de conhecer as
caracteristicas e situacdo da
rodovia neste local e alertar o
usuario da mesma.
. Foi possivel verificar que a
Coleta de velocidades P . q
~ presenca ostensiva da viatura
com a elaboracdo de .
. . . caracterizada causou uma
Avaliar o impacto de | duas estratégias de ~ .
~ . o ~ L reducdo na velocidade dos
acOes de fiscalizagédo de | atuagdo: Estratégia de . X a
. : T o veiculos em comparagdo a
Pereira | velocidade sobre a | Fiscalizagdo “A” (Viatura . :
o - . . presenca da viatura discreta
(2021) seguranca viaria utili- | Caracterizada + Viatura . .
; . . L administrativa. Embora esta
zando viatura caracteri- | discreta) e Estratégia de X .
. L a apn J reducédo tenha sido pequena,
zada. Fiscalizagédo “B” (Viatura . .
. . . foi considerada
discreta + Viatura dis- -
estatisticamente relevante.
creta)
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(concluséo)

AL;;%eS Objetivo(s) Metodologia adotada Resultados alcancados
Aplicar uma metodolo- Destacou a serventia do
(s acidentes de wane. | Coleta de dados, identi- | SE0FREENTERIERE, (O
to de Fortaleza, possibi- ficacéo de locais criticos, banco de dgdos de acidentes
Queiroz | litando uma (’:af)racteri— analise e diagnostico de ara engenharia de trafego
~ . . problemas nestes locais, P 9 90
(2003) zacdo mais eficaz por . fazendo com que um banco
meio de um tratamento conclwlndo com ~ a de dados de acidentes sirva
sistémico do problema proposicéo e avaliagéo efetivamente de suporte ao
da seguran adFt)e trafego de medidas de lanejamento de rF()) ramas
9 ¢ L, 9 tratamento. P | ~ . prog
na malha viaria desta de reducéo de acidentes.
cidade.
Método multicriterio Reconhecimento da neces-
Utilizar a percepcao de Analytic Hierarchy Pro- sidade de iniciativas educa-
rofessorez grg meio cess (AHP), com a utili- cionais, inclusive fora do
Santos ge método ,mEIticritério zagdo de survey (per- ambien'te escolar como
(2021) ara propor melhorias’ cepgoes de professores) ropulsora do Iane"amentoe
P prop PO que recebeu tratamento prop plane
de seguranca no transito L . tomada de decisbes sobre
) estatistico para propiciar -
em areas escolares. argumentos e discus- mobilidade e seguranca no
séges transito.

Fonte: Elaboragéo propria (2022).

Os estudos de Chaves (2014), Pereira (2021) e Queiroz (2003) contribuiram com
o desenvolvimento desta pesquisa, inclusive por apontar a importancia na
identificacdo dos pontos criticos, a necessidade da fiscalizacdo presente e
ostensiva, e o0 georreferenciado dos dados da acidentalidade para suporte

técnico na elaboracao de diretrizes de atuacdo dos 6rgaos publicos.

O estudo de Santos (2021, p. 80) apresenta grande contribuicdo, embora
direcionado especificamente ao ambiente escolar, por agregar conhecimento
dos stakeholders, apontando que as estratégias vinculadas a praticas
educacionais devem ser prioritarias para a melhoria da percepcédo de seguranca
no transito em areas escolares urbanas, especificamente em Sao Mateus, que
foi 0 municipio pesquisado, bem como aponta a necessidade de uma
fiscalizagdo mais rigorosa nestes lugares, garantindo a seguranca no uso das

vias.
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3 METODOS E PROCEDIMENTOS

Este capitulo destina-se a apresentar os aspectos metodolégicos empregados
na conducao da pesquisa realizada no ambito da instituicdo estudada, qual seja,

a Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo.

3.1 ABORDAGEM E TIPO DE PESQUISA

Este estudo pautou-se em abordagem quantitativa e qualitativa. Neste aspecto
ela se justifica pela necessidade de levantar dados, em valores numeéricos
absolutos, das estatisticas de acidentalidade, levando em consideracdo os
parametros de Total de Acidentes, Total de Acidentes Graves, Total de Mortes e
Total de Feridos, através dos dados publicos disponiveis da Policia Rodoviaria
Federal, com a finalidade de verificar se houve altera¢cées substanciais nos
parametros de acidentalidade apds o processo de implementacéo de solucbes

tecnoldgicas na Superintendéncia da PRF no Espirito Santo.

A abordagem metodolégica aqui apresentada utiliza o desenvolvimento proposto
por Queiroz (2003) e Pereira (2021), que propdem a aplicacdo das ferramentas
de andlise espacial na seguranca de trafego e faz-se uma discusséo sobre a
aplicacdo destas nos estudos sobre seguranca viaria, e por Chaves (2014), que
trabalha a mudanca de comportamento quando da presenca ostensiva dos

agentes fiscalizadores.

Para tanto foi utilizada a pesquisa documental através dos dados fornecidos
pelos Boletins de Acidente de Transito — BAT, da Policia Rodoviaria Federal, que
€ documento oficial produzido por um policial ou por um grupo de trabalho
designado para tal, proporcionando o mapeamento das informacbes de

ocorréncias de acidente de transito.

Esta pesquisa busca investigar se houve uma reducao de acidentes graves em

rodovias federais capixabas, utilizando também o teste t-student, que € uma
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técnica estatistica amplamente utilizada para comparar a média de duas

amostras independentes.

Inicialmente, serdo definidas a hipotese nula e a hipotese alternativa para a
pesquisa. A hipotese nula afirmard que ndo houve uma reducao significativa na
meédia de acidentes graves, enquanto a hipotese alternativa afirmara que houve

uma reducéo significativa na média de acidentes graves.

Em seguida, serdo coletados os dados referentes aos acidentes graves em
rodovias federais capixabas entre os anos de 2017 e 2022. Com esses dados,
sera calculado o valor “t” a partir da diferenca entre as médias dos dois anos,
dividido pelo erro padrao da diferenca das médias.

Os resultados obtidos serdo analisados e discutidos para avaliar a relevancia da
reducdo na média de acidentes graves em rodovias federais capixabas e
identificar as possiveis causas dessa reducdo. Essa andlise serd importante para
informar as politicas publicas de seguranca viaria em rodovias federais
capixabas e contribuir para a reducdo do nimero de acidentes graves e das

mortes nas estradas.

Esta dissertacdo utilizou alguns tipos de pesquisa, a saber: bibliografica,

documental, aplicada e grupo focal.

A pesquisa bibliogréfica serviu ao propdsito de alicercar o contexto e elaborar o
aporte tedrico, em seus aspectos no setor publico, referente aos modelos e
teorias e a trabalhos ja desenvolvidos sobre o tema, quantificando e analisando
os textos publicados, acessivel ao publico em geral, organizados em relatorios,
jornais, livros, artigos e revistas cientificas especializadas, redes eletrbnicas
(Internet), teses, dissertacbes e outros meios de comunicagdo, contribuindo,
assim, para o desenvolvimento da fundamentacao teérica da dissertacdo, com a
finalidade de revisar a literatura nacional e internacional produzida no campo
disciplinar relativo a problematica em estudo, especialmente no que tange a

tematica da Segurancga Viaria.
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A pesquisa documental, por este estudo ter utilizado dados e informacdes
primarias presentes nos Boletins de Acidente de Transito da Policia Rodoviéria
Federal, disponiveis em planilhas presentes nos dados abertos da Policia
Rodoviéaria Federal (Brasil, 2022a).

A pesquisa aplicada cujo principal objetivo é a geragdo de conhecimento para
aplicacdo préatica e imediata, serviu para analise de possiveis solugdes no

enfrentamento a violéncia no transito.

O grupo focal é estabelecido, segundo Caplan (1990, p. 1), por meio de
‘pequenos grupos de pessoas reunidos para avaliar conceitos ou identificar
problemas”, constituindo-se em uma ferramenta comum usada em pesquisas
de marketing. Para esta pesquisa, serviu nas adaptacdes necessarias ao
Produto Técnico proposto, agregando valor na analise dos locais de elevado
indice de acidentalidade, propondo acdes direcionadas, sendo composto por
policiais rodoviarios federais que integram o grupo de gestores da

Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo.

Figura 4 — Consisténcia metodoldgica
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Pesquisa Bibliografica Pesquisa Documental Pesquisa aplicada Grupo Focal
Identificar a importancia Identificar os segmentos Analisar dados da v

da implememgcéo de com maior indice de acidentalidade antes e
solucdes tecnolégicas no acidentes graves, depois da implementacéo PTT

processo de gestdo da
Seguranca Vidria

levando-se em
considerac@o a analise
dos dados histéricos

de solucdes tecnoldgicas
na gestdo da seguranca
vidria no Espirito Santo
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Operacéo Praevenire
(Operacdo que serviu de Projeto  _
para verificacdo da implementacéo
de solucbes tecnoldgicas)

l

Resultados:

I
! } l }

Verificar a ocorréncia Verificar se os trechos de maior
de uma possivel acidentalidade da
reducdo do indice de Superintendéncia Regional do
acidentalidade Espirito Santo continuam sendo
utilizando uma melhor os principais do Pais (se foi uma
gestdo dos dados tendéncia geral de baixa)

Justificar ou ndo a
continuidade da
utilizacdo de
Ferramentas
tecnolégicas na gestao
da seguranca viaria

Propor novos estudos

Fonte: Autoria prépria, com base na matriz metodoldgica de Mazzon (2013).

3.2 FONTE E NATUREZA DOS DADOS

De acordo com Martins (2008, p. 22), quanto a sua natureza, os dados de uma
pesquisa podem ser classificados como priméarios ou secundarios. Os dados
primarios se referem aqueles colhidos diretamente na fonte, ou seja, coletados
em campo pelo proprio pesquisador para responder ao problema de pesquisa;
enquanto os dados secundarios sdo aqueles ja coletados ou tratados para
determinado fim, organizados em livros, jornais, relatdrios, Internet, bancos de
dados, entre outros. Para realizagcédo desta pesquisa foram ambas as formas de

pesquisa.

Os dados quantitativos foram obtidos a partir dos documentos presentes no site

da PRF, abertos a toda sociedade, estando agrupados por pessoa, incluindo as
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causas e tipos de acidentes, com dados disponiveis do periodo compreendido

entre os anos 2017 e 2022, conforme Figura 5.

Figura 5 — Agrupados por pessoa - Todas as causas e tipos de acidentes (a
partir de 2017)

= Policia Rodoviaria Federal QO que voce procura? Q

Agrupados por pessoa - Todas as causas e tipos de acidentes (a partir de 2017)

. 2022
* 2021
* 2020
* 2019
+ 2018
+ 2017

Fonte: Brasil (2022a).

As fontes presentes em cada ano de referéncia dispdem de uma infinidade de
informacdes, e, se bem tratadas, fornecem ao gestor informacdes para
desenvolvimento de acfes técnicas que subsidiardo um planejamento objetivo;
cada ano referéncia corresponde a uma planilha com os dados de acidentalidade

do ano correspondente.

Cada uma das planilhas tem em média dez megabytes, que € a unidade de
medida de informac¢éo usada para medir o tamanho da memoéria e do espaco de
armazenamento ocupado. A titulo de exemplo, a primeira planilha tratada tem
349.069 linhas e 37 colunas, representando um total de 12.915.553 de células
com informacdes sobre acidentes do ano de 2017. As colunas tém as
informacdes Uteis que serdo tratadas, a exemplo das datas, dia da semana, UF,
BR, km, Municipio, causa principal (Falta de Atencdo do Condutor,
Desobediéncia as Normas de Transito etc.), Tipo de Acidente (Colisao Frontal,
Colisdo Transversal, Colisdo Lateral, Atropelamento de Pedestre, etc.), entre

outras que agregam informacéo para a presente analise.

Figura 6 — Planilna com informacdes de Acidentes de 2018
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A B C D E F| G H | J K
1 |id pesid data_inversa dia_semana horario uf br km municipio causa_principal causa_acidente
2 99973 216523 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 RI 116 303,5 RESENDE Sim Condutor Dormindo
3 99973 216524 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 Rl 116 303,5 RESENDE Sim Condutor Dormindo
4 99973 216532 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 R} 116 303,5 RESENDE Sim Condutor Dormindao
5 99973 216527 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 RI 116 303,5 RESENDE Sim Condutor Dormindo
6 99973 216530 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 RI 116 303,5 RESENDE Sim Condutor Dormindo
7 99976 216295 01/01/2018 segunda-feira 00:40:00 SC 282 0,4 FLORIANOPOLIS  Sim N&o guardar distancia de seguranga
8 99976 216291 01/01/2018 segunda-feira 00:40:00 SC 282 0,4 FLORIANOPOLIS  Sim MN3o guardar distincia de seguranca
2 99976 216292 01/01/2018 segunda-feira 00:40:00 SC 282 0,4 FLORIANOPOLIS  Sim N&o guardar distancia de seguranca
10 99977 218440 01/01/2018 segunda-feira 00:30:00 Rl 493 1 ITABORAI Sim Ultrapassagem Indevida
1 99977 218449 01/01/2018 segunda-feira 00:30:00 RJ 493 1 ITABORAI Sim Ultrapassagem Indevida
12 99977 218443  01/01/2018 segunda-feira 00:30:00 RI 493 1 ITABORAI Sim Ultrapassagem Indevida
13 99977 218442 01/01/2018 segunda-feira 00:30:00 Rl 493 1 ITABORAI Sim Ultrapassagem Indevida
14 99977 218441 01/01/2018 segunda-feira 00:30:00 R} 493 1 ITABORAI Sim Ultrapassagem Indevida
15 99981 216327 01/01/2018 segunda-feira 01:15:00 RS 386 134 SARANDI Sim Ingestéo de Alcool
16 99981 216327 01/01/2018 segunda-feira 01:15:00 RS 386 134 SARANDI Sim Ingestio de Alcool
17 99981 216325 01/01/2018 segunda-feira 01:15:00 RS 386 134 SARANDI Sim Ingestdo de Alcool
18 99981 216325 01/01/2018 segunda-feira 01:15:00 RS 386 134 SARANDI Sim Ingestio de Alcool
19 99982 216320 01/01/2018 segunda-feira 00:20:00 RS 293 151,7 CANDIOTA Sim Falta de Aten¢io 3 Condugdo
20 99984 216303 01/01/2018 segunda-feira 01:30:00 RS 386 395,8 TRIUNFO Sim Animais na Pista
21 99985 216431 01/01/2018 segunda-feira 01:00:00 MT 163 1033 MATUPA Sim Ingestio de Alcool
22 99985 216428 01/01/2018 segunda-feira 01:00:00 MT 163 1033 MATUPA Sim Ingestio de Alcool
23 99985 216429 01/01/2018 segunda-feira 01:00:00 MT 163 1033 MATUPA Sim Ingestdo de Alcool
24 99986 218381 01/01/2018 segunda-feira 02:40:00 SP 116 98 PINDAMONHANGA Sim Velocidade Incompativel
25 99988 216646 01/01/2018 segunda-feira 02:50:00 DF 80 25 BRASILIA Sim Falta de Atengo 3 Condugdo
26 99989 219265 01/01/2018 segunda-feira 02:05:00 SC 470 4 NAVEGANTES Sim Desobediéncia as normas de transito pelo condut
27 99989 219276 01/01/2018 segunda-feira 02:05:00 SC 470 4 NAVEGANTES Sim Desobediéncia as normas de transito pelo condut
28 99989 219249 01/01/2018 segunda-feira 02:05:00 SC 470 4 NAVEGANTES Sim Desobediéncia as normas de transito pelo condut
29 99990 216322 01/01/2018 segunda-feira 02:10:00 RS 386 116,9 SARANDI Sim Ingestio de Alcool
30 99990 216321 01/01/2018 segunda-feira 02:10:00 RS 386 116,9 SARANDI Sim Ingestio de Alcool
31 99991 218436 01/01/2018 segunda-feira 02:00:00 PB 230 4 CABEDELO Sim Velacidade Incompativel
32 99991 218489 01/01/2018 segunda-feira 02:00:00 PB 230 4 CABEDELO Sim Velocidade Incompativel
33 99991 218450 01/01/2018 segunda-feira 02:00:00 PB 230 4 CABEDELO Sim Velocidade Incompativel

Fonte: Brasil (2022a).

A contextualizacdo do grupo focal, que agregard valor na percepcdo dos
gestores operacionais quanto a utilizacdo de ferramentas de aglutinacdo
estatisticas na andlise dos locais de elevado indice de acidentalidade, é

abordada na secéo seguinte.

3.3 GRUPO FOCAL NA GESTAO DA ACIDENTALIDADE

Com j& salientado, o Grupo focal é composto por “pequenos grupos de pessoas
reunidos para avaliar conceitos ou identificar problemas” (CAPLAN, 1990, p. 1),
gue serviu a esta pesquisa nas adaptacdes necessarias ao Produto Técnico
proposto, através de manifestacdo de opinides e ideias, que possibilitam

responder questionarios da pesquisa.

Os participantes do grupo focal sdo gestores operacionais da Policia Rodoviaria
Federal no Espirito Santo, que fazem a gestdo das atividades finalisticas da
instituicdo. Ao todo, sdo 16 gestores operacionais na estrutura da PRF no

Espirito Santo vinculado a teméatica de enfrentamento da violéncia no transito.
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Foi obtido através de reunibes prioritariamente presenciais, e de forma
excepcional pela ferramenta de reuniées da Google, chamada de Google Meet
(GOOGLE, 2017), cujo foco foi realizar reunides de alinhamento operacional
através de tempestade de ideias (Brainstorming).

Nesse sentido, o brainstorming, ou tempestade de ideias, surge para propor
solugBes para as deficiéncias identificadas, além de ser um meio de geragdo de
ideias amplamente utilizado em muitas organizagdes pelo mundo, tendo em vista
gue a geracao de ideias é uma parte critica do processo de inovacao e solucdo
de problemas (BUCHELE, 2017, p. 68).

3.4 POPULACAO E AMOSTRA

Ao todo, o presente estudo contemplou em sua base, o total de 419.072
acidentes, destes 108.406 acidentes graves, isso na contabilizagdo geral no
Brasil, presentes nas seis planilhas disponiveis nos dados abertos da PRF
(Brasil, 2022a). Especificamente na circunscricdo do Espirito Santo, a base
utilizada para analise contempla 15.830 acidentes, destes 5.345 acidentes
graves, sendo este quantitativo o principal recorte para a abordagem proposta.

Este tratamento possibilita, por exemplo, realizar comparativos de periodos
anteriores, através de uma abordagem quantitativa, levantando a acidentalidade
antes e depois da implementacdo de ferramentas tecnologicas em apoio a

gestéo.

O periodo de analise contemplara os anos de 2017 a 2022, ou seja, todo o
conteudo de acidentalidade disponivel, proporcionando uma analise mais
abrangente, para verificacdo desta implementacdo de acdes utilizando

ferramentas tecnoldgicas que direcionaréo os recursos de forma obijetiva.

Para alcancar a estrutura desejada de andlise, foram realizados tratamentos

buscando deixar as informacdes inteligiveis a todos que participam da analise
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destas informacdes, sejam gestores ou servidores policiais que atuaram nos

locais de acidentalidade.

O material estatistico obtido através do quantitativo destes documentos oficiais
€ o alicerce para analise das caracteristicas da acidentalidade no seguimento de
dez quildmetros da Rodovia BR-101, entre o km 260 e km 270, que se situa no
terceiro seguimento mais critico em ndmero de acidentes graves no pais, e 0
primeiro no Estado do Espirito Santo, conforme dados do periodo compreendido
entre 2017 a 2019, presentes na Tabela 3. Este periodo sera utilizado como
parametro devido a nao sofrer influéncias de diminuicdo de circulacdo de
veiculos dada a pandemia causada pelo virus Sars-Cov-2 (COVID-19). Cabe
frisar que, até o presente momento é o parametro para o desenvolvimento de

diretrizes de atuacéo pela Policia Rodoviaria Federal.

Figura 7 — BR-101, entre os km 260 e 270

A
N
R
A
Fonte: Autoria propria, com base no Google Mapas.

Conforme Figura 7, verifica-se a localizacao geografica deste seguimento critico,
gue se estende do km 260 da BR-101, localizado no acesso ao Bairro Campinho
da Serra I, Municipio de Serra, representado pela letra “A”, e o km 270 da BR-
101, localizado no acesso ao Bairro Central Carapina, também no Municipio de

Serra, representado pela identificacdo do seguimento percorrido.
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Para viabilizar uma andlise comparativa dos numeros da acidentalidade deste
importante segmento, foi utilizada a analise percentual, pois esta viabiliza a
comparacao das partes com o todo (STEVENSON, 1981, p. 41), proporcionando
a andlise do comportamento historico da acidentalidade com uma representacao

na Tabela 7.
Tabela 7 — Comparativo Estatistico
: Comparativo
Quantidade
2021 X 2017 2021 X 2018 2021 X 2019 2021 X 2020
Acidentes -4,00% -16,83%
Acidentes Graves
Mortos

Total de Feridos

Fonte: Autoria propria a partir de Brasil (2022a).

Nota: Os dados representados na cor azul indicam reducéo na quantidade de acidentes
graves, e 0s representados na cor vermelha indicam aumento na quantidade de
acidentes graves.

O comparativo da variacdo percentual materializada na Tabela 7 é calculado
através dos valores absolutos que permitem representar a relacdo entre estes
dois numeros; por exemplo, se em um segmento registrou dez acidentes em
2021, e em 2020 registrou cinco acidentes, pode-se inferir que houve aumento
de 100% (cem por cento) da quantidade de acidentes em 2021 em comparacao
a 2020.

Através desta comparacdo, € possivel analisar o panorama referente aos
primeiros seis meses do ano de 2021, se comparados aos seis primeiros meses
dos anos 2017 a 2020, analisando percentualmente a variacdo dos dados
absolutos informados na Tabela 4, materializados percentualmente na Tabela 7.
Tal medida proporciona a andalise da acidentalidade anterior a Operagao
Praevenire (01/07/2021 a 10/12/2021). A partir desta é possivel concluir, por
exemplo, que houve aumento em 26,32% de acidentes, se comparados ao
primeiro semestre de 2021 (168 acidentes) com o primeiro semestre de 2020
(133 acidentes).
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Este comparativo da Acidentalidade entre os Km 260 e Km 270 da BR-101 no
Estado do Espirito Santo demonstra um cenario claramente ruim, com aumento
significativo no percentual de acidentes em um segmento que ja se destacava
pela criticidade, em todos os indicadores, exceto quando comparado aos seis
primeiros meses do ano de 2021 aos seis primeiros meses dos anos de 2017 e
2019, especificamente nos indices de quantidade absoluta de acidentes. Em
consideracdo ao indice de 2019, € possivel afirmar que este pode ter relagdo
direta com a diminuicdo da circulagdo de veiculos em rodovias federais
(ECORODOVIAS, 2022, p. 1-9), embora estatisticamente a gravidade aumentou,

se for considerada a quantidade de acidentes graves e mortos.

3.5 INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS

Para a coleta de dados foram utilizadas as planilhas presentes nos dados
abertos da Policia Rodoviaria Federal (Brasil, 2022a), com os dados historicos,

objetivando identificar, por exemplo, riscos e oportunidades.

Serdo realizadas analises comparativas com as pesquisas correlatas para a
elaboracao das discussdes necessarias a formacéo das conclusdes através da

analise de gréficos e planilhas.

3.6 FORMA DE TRATAMENTO DOS DADOS

De forma sintetizada, apresentam-se as etapas, bem como as técnicas e
procedimentos para a coleta de dados (Figura 8) utilizados na realizacdo da

presente pesquisa.

Figura 8 — Fluxograma esquematico das fases e atividades propostas para a
dissertacao
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] Fonte de dados:

*Extracdo dos dados publicos disponiveis no site da PRF.

)} Download das planilhas.

*Dados de 2017 3 2022,

)] Levantamento de dados.

*Procedimento: Tratamento dos dados no Microsoft Excel.
*Criag8o de Tabelas e Graficos (auxiliar na inteligibilidade).
*Apresentagéo e deliberagdo juntos aos Gestores Operacionais, através de reunides, para a adogdo de
estratégias para o enfrentamento a violéncia no transito.

| Primeiro tratamento estatistico

*Extrair os dados da acidentalidade disponiveis de 2017 4 2019 (Ndo afetados pela pandemia), com o objetivo de
auxiliar a entender o comportamento dos acidentes,
eGerar o mapeamento da acidentalidade.
*Extrair dados de janeiro/21 a junho/21 (primeiro semestre) — anterior a Operagdo Praevenire.
sComparar este periodo (primeiro semestre) com periodos idénticos anteriores (2017/2018/2019/2020), objetivando
verificar o comportamento da acidentalidade (verificada a exist&ncia do aumento).

| Operacao Praevenire (01/07/2021 —10/12/2021)

eVerificar se houve mudanga de cenério da Acidentalidade com a utilizag8o das ferramentas desenvolvidas para
enfrentamento a violéncia no transito através do Microstrategy Web

} Resultados

s\erificar se os trechos de maior acidentalidade da Superintendéncia Regional do Espirito Santo continuam sendo os
principais do Pais (se foi uma tendéncia geral de baixa ou n3o).

eJustificar a continuidade ou ndo da utilizagdo de ferramentas tecnoldgicas na gestdo da Seguranga Vidria.

Fonte: Autoria propria.

Para realizar o tratamento dos dados, foi utilizada a ferramenta “Tabela
Dinamica”, presente no software Microsoft Excel com as informacbes de
acidentes de transito em rodovias federais, presentes nas planilhas de dados

abertos da PRF, como explicado anteriormente.

Conforme Stevenson (1981, p. 15), a estatistica € uma ciéncia que se ocupa em
organizar, descrever, analisar e interpretar dados para que seja possivel a
tomada de decisfes, objetivando a validacédo cientifica de uma decisdo. Com
esta estrutura conceitual, precisa-se extrair da planilha os dados organizados de
acidentes ocorridos no Espirito Santo, para tracar a melhor estratégia de

atuacdo, visualizadas na Tabela 8.

Tabela 8 — Dados Tratados quanto ao nimero de mortes em Rodovias
Federais no Brasil em 2018, por UF
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UF Quantidade em mortes em Rodovias Federais
AC 26
AL 91
AM 17
AP 15
BA 456
CE 180
DF 44
ES 133
GO 282
MA 232
MG 693
MS 109
MT 229
PA 143
PB 133
PE 296
PI 159
PR 494
RJ 276
RN 118
RO 91
RR 22
RS 314
SC 387
SE 41
SP 207
TO 85
Total 5.273

Fonte: Autoria propria a partir de Brasil (2022a).

A disponibilidade destas informacdes possibilita extrair e trabalhar os dados por
meio de “Filtros”, que sdo modos de separar a informag¢do que se procura,
organizando estes; por exemplo, verificado na Tabela 8, que aglutina a

guantidade de mortes em rodovias federais em todo o Brasil no ano de 2018.

Através desta triagem dos dados, realizados de forma organizada, consegue-se
extrair as informacdes compiladas para anélise do periodo anterior e posterior a

realizacdo da Operacdo com a utilizagédo destas ferramentas tecnolégicas.
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Este agrupamento se fez em nameros absolutos, buscando proporcionar sua
leitura, através de uma analise quantitativa dos dados coletados. Esta medida

visa aproximar a analise com olhar voltado aos locais de maior incidéncia de

acidentes.
Tabela 9 — Quantidade entre km 260 e km 270 da BR-101
Otde Classificacéao Classificacéao
BR KM Acidentes (Quantidade Qtde Mortos (Quantidade
Acidentes Graves) Mortos)
270 102 1 9 1
269 97 2 6 3
266 87 3 9 1
264 61 4 2 8
268 49 5 4 5
101
267 45 6 1 9
265 31 7 4 5
260 30 8 6 3
262 30 8 0 10
261 18 10 3 7
263 17 11 0 10

Fonte: Autoria propria, com base nos Dados Abertos (Brasil, 2022a).

A Ferramenta Microstrategy Web estabelece, de forma prioritaria, rotinas
operacionais visando a presenca policial com a utilizacdo de dois parametros
principais, o quildometro da incidéncia dos acidentes, conforme verificado na
Tabela 9, e a hora da ocorréncia destas, com dados aglutinados entre o periodo
gue vai de janeiro de 2017 a junho de 2021, determinando a presenca policial

nestes pontos.

Grafico 2 — Hora dos acidentes graves no km 270
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22 2

21 3
20 4

19 o 5

Fonte: Autoria prépria, com base nos Dados Abertos (Brasil, 2022a).

Especificamente quanto a hora, a ferramenta identificou, em nimeros absolutos,
para cada local (quildmetro) em que seria mais assertivo atuar, a exemplo do
verificado no Grafico 2, que foi utilizado para o pior ponto do seguimento de dez
quildmetros, percebendo-se que existe a incidéncia destacada as 17h (11

acidentes graves) e as 8h (dez acidentes graves), por exemplo.

Gréfico 3 — Hora dos acidentes graves no km 266

22 2

Fonte: Autoria propria, com base nos Dados Abertos (Brasil, 2022a).

Nos graficos apresentados, quanto maior a incidéncia de acidentes, mais se
destaca a curva indicativa referente a hora de ocorréncia destes. A convergéncia
ao planejamento proposto deve se moldar conforme o horario de maior
incidéncia, sendo preenchidas as lacunas no dia de trabalho conforme
necessidade estatistica, ou seja, o Gréafico 2 aponta que o horario adequado para
estar no km 270 da BR-101 no Espirito Santo é as 17h, em contrapartida o
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Grafico 3 aponta que o horario adequado para atuar no km 266 da BR-101 ¢é as
19h, sendo inexpressiva, por exemplo, a referéncia estatistica neste das 13h as

14h, por exemplo.

Figura 9 — Cartdo Programa Rotina Operacional da Unidade de Viana/ES

l‘\“ Minisgério da Justica e Seguranga Publica

7 POLICIA RODOVIARIA FEDERAL

b A SUPERINTENDENCIA NO ESPIRITO SANTO
Cartdo Programa - Unidade Operacional em Viana/ES (06/02/2023)

Cartio Programa n° 979293
Unidade Organizacional | Unidade Operacional em Viana/ES
Data | 06/02/2023
Operacgéo | << néo definida >>
Nome da Equipe | C-12.110

Cartao programa elaborado conforme novas diretrizes da superintendencia com base
Descricao | nos dados de acidentalidade
https://sites.google.com/prf.gov.br/sprf-es/ ( acesso via VPN)

Viatura | << sem viatura >>

Meta - Veiculos Fiscalizados com Abordagem | 21 [soma das metas das atividades] Meta alcancada:
Meta - Pessoas Fiscalizadas com Abordagem | 21 [Soma das metas das atividades] Meta alcangada:
Meta - Testes de Alcoolemia | 20 [Soma das metas das atividades] Meta alcancada:

Parte Diaria | INECRISVEt [Tl

Fonte: Parte Diaria Informatizada - PRF, 2023.

O cartdo programa € um instrumento utilizado pelo gestor para direcionar a
fiscalizacdo nos locais e horarios de maior acidentalidade do trecho sob sua
circunscricdo. Na Figura 9 é apresentado um exemplo de cartdo programa da
Unidade Operacional de Viana, no Espirito Santo. Nesse exemplo foram
suprimidos os trechos de fiscalizacdo de criminalidade, por medidas de

seguranca organica.

Como existem limitac6es legais quanto a publicizacdo das informacfes dos
sistemas internos da PRF, que contemplaria este planejamento de lancamento
das rotinas operacionais, exemplificou-se na Figura 9 como efetivamente foram
postas as rotinas para fins de presenca policial, com ag¢des de fiscalizagao e/ou
educacéo, por meio do qual a atuacéao sera realizada de forma mais assertiva

por meio de fiscalizacdes e/ou atividades de Educacéo para o Transito.

Como o cenério antes da aplicacdo destas solugdes indicava um aumento de

todos os indices de acidentalidade, conforme Tabela 7, foi estabelecida diretriz
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de atuacédo no periodo da execucdo da Operacao Praevenire, por meio da qual
se buscou avaliar o quanto esta estratégia agregou no planejamento do

enfrentamento da acidentalidade.

3.7 LIMITACOES DO ESTUDO

Uma limitacao presente se refere diretamente a analise dos segmentos criticos
de acidentalidade de outras unidades federativas, sobretudo pela profundidade
de informacgdes que seriam necessérias para a analise das praticas de gestao ali
aplicadas, restringindo-se este estudo a pratica de gestdo adotada na utilizagédo
de ferramentas tecnoldgicas na Superintendéncia Regional da Policia Rodoviaria

Federal no Espirito Santo.

3.8 ASPECTOS ETICOS DA PESQUISA

Com relacdo aos aspectos éticos deste estudo, a pesquisa ndo foi submetida ao
Comité de Etica em Pesquisas da UFES (CEP), sobretudo pelos documentos
utilizados nesta serem de dominio publico, inclusive, disponibilizados por meio
do Site da Policia Rodoviaria Federal (BRASIL, 2022a), sendo assim dispensado
conforme previsdo legal presente no inciso Il, paragrafo Unico, do Art. 1° da
Resolucdo n° 510, de 07 de abril de 2016, do Conselho Nacional de Saude, e
OFICIO CIRCULAR N° 17/2022/CONEP/SECNS/MS, de 05 de Julho de 2022,
especialmente com os aspectos listados nos incisos I, V e VII do Art. 1° do

referido Oficio-Circular.

Contudo, por prudéncia, solicitou-se autorizacao formal (Apéndice B — Pedido de
autorizacdo para realizacdo de pesquisa) enderecada a Policia Rodoviaria do
Espirito Santo para se concretizar os objetos pretendidos, mesmo estes estando

disponiveis por meio de dados publicos.

A autorizagao formal para acesso aos dados consta no Anexo B — Autorizacao

da Policia Rodoviaria Federal para realizacdo da pesquisa deste estudo.
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4 ANALISE E DISCUSSAO DOS DADOS

Neste capitulo serdo apresentadas informacdes da Superintendéncia da Policia
Rodoviaria Federal no Espirito Santo, bem como os resultados da pesquisa, com

a exposicao das analises realizadas no contexto da instituicdo examinada.

4.1ANALISE POR PARTE DO GRUPO FOCAL

ApoOs o levantamento das técnicas e dos procedimentos para o alcance dos
resultados almejados, foi agendada a primeira reunido com o grupo focal para
aplicacdo da técnica brainstorming e assim levantar mais ideias para o

desenvolvimento do relatorio técnico.

Na primeira etapa foram realizadas reunides presenciais, com 0S gestores
operacionais de cada uma das unidades operacionais da PRF/ES, na Sede
administrativa localizada em Vitéria/ES, conforme cronograma exibido através
da ferramenta Google Agenda (GOOGLE, 2006), demonstrado na Figura 10.

Figura 10 — Agenda Google - abril/2021

< > Abril de 2021 Q@ @ M- g @er @

Fonte: Google Calendar (GOOGLE, 2006).

Cada reunido foi composta por quatro a oito gestores operacionais da Policia

Rodoviaria Federal no Espirito Santo, sendo todas realizadas no més de
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abril/2021, tendo como pauta o roteiro presente no Apéndice E — Roteiro do
Grupo Focal, que foi seguido a risca, tendo a duracdo aproximada de 60 minutos;
sendo que apos os devidos esclarecimentos, finalizou-se com agendamento da

reuniao seguinte.

A segunda reunido aconteceu no dia 03/05/2021, com todos os gestores juntos,
estando presentes 11 servidores ao todo (alguns precisaram de ausentar devido
a compromissos particulares), mas houve representacdo de todas as areas
operacionais ligadas a gestdo da acidentalidade da Superintendéncia. Nesta
reunido objetivou-se aglutinar ideias conforme roteiro presente no Apéndice E —
Roteiro do Grupo Focal. No inicio da segunda reunido promoveu-se a
participacdo de todos com a técnica conhecida como word cloud, ou chuva de
palavras, através da ferramenta presente na plataforma Mentimeters
(MENTIMETERS, 2021), visualizada conforme Figura 11, objetivando estimular
a participacao durante esta interacgéo.

Figura 11 — Chuva de Palavras com o0s gestores operacionais

bldrvj':éj*dlmoento i
fiscalizagcdo

Fonte: Autoria propria utilizando a ferramenta Mentimeters (MENTIMETERS, 2021).

Foi realizada a pergunta “na sua opinido, quais sdo as estratégias mais eficientes
no enfrentamento a violéncia no transito pela PRF/ES?”. Como pode ser

verificada nos resultados exibidos na Figura 11, os gestores corroboram com
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estratégias direcionadas no fortalecimento do planejamento, fiscalizacao,
educacéo, atuacdo nos trechos criticos, planejamento orientado por inteligéncia

e presenca ostensiva.

Tais apontamentos corroboram com os parametros adotados nesta pesquisa,
guanto a direcionamento assertivo nos locais de maior acidentalidade, bem
como os estudos de Queiroz (2003) e Pereira (2021), no que tange a utilizacao
de ferramentas de andlise espacial, e por Chaves (2014), que trabalha a
mudanca de comportamento quando da presenca ostensiva dos agentes

fiscalizadores.

Apos esta primeira fase de tempestade de ideias, idealizou-se a criacdo dos
painéis de gestdo, que forneceriam as estratégias para as atividades de
enfrentamento a violéncia no transito, sendo estes mais detalhados no Apéndice

A — Produto Técnico.

Ao final da segunda reunido colheu-se a percepcéo dos participantes quanto a
confiabilidade desta estruturacao destes dados na aplicacéo finalistica, através
de outra pergunta utilizando a ferramenta Mentimeters (MENTIMETERS, 2021),
conforme resultado presente na Figura 12.

Figura 12 — Pergunta aos gestores operacionais: vocé acredita que a estatistica
de acidentalidade melhora a assertividade no planejamento e alcance dos
resultados?

100%

0%
Sim Ndo

Fonte: Autoria propria utilizando a ferramenta Mentimeters (MENTIMETERS, 2021).
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A pergunta realizada foi: “vocé acredita que a estatistica de acidentalidade
melhora a assertividade no planejamento e alcance dos resultados?”, obtendo a
totalidade de concordancia, demonstrando engajamento dos gestores na
formatacdo do Produto Técnico para alcance dos resultados.

A partir deste ponto, como discriminado no Apéndice E — Roteiro do Grupo Focal,
foram realizadas reunides quinzenais com o intuito de colaborar no
aprimoramento do Relatério Técnico, bem como acompanhamento dos

resultados alcancados com as diretrizes propostas.

4.2 INDICE DE ACIDENTALIDADE DURANTE A OPERACAO PRAEVENIRE

Com os dados tabulados, foi possivel analisar estatisticamente os nimeros de
acidentalidade por segmentos criticos de rodovias federais, conforme listados na
Tabela 3, no periodo compreendido antes, durante e apdés a Operacao
Praevenire, que serviu de projeto piloto para o modelo proposto, comparando

dados estatisticos de periodos anteriores idénticos.

Os planejamentos e cronogramas de atividades realizadas, entre o periodo da
Operacao, foram alicercados no uso de tecnologias que promovessem a
estruturacdo estatistica. Através dos dados obtidos, verificou-se que o
planejamento objetivando a reducdo da acidentalidade no seguimento entre o
km 260 e o km 270 da BR-101 logrou resultado que indica redu¢gao em nimeros

absolutos da acidentalidade com esta melhor gestéo dos dados.

Tabela 10 — Acidentalidade segundo semestre de 2017 a 2021

Quantidade 2017 2018 2019 2020 2021
Acidentes 212 202 198 183 137
Acidentes Graves 65 78 64 65 33
Mortos 7 7 5 3 0

Total de Feridos 235 255 229 188 136

Fonte: Brasil (2022a).

Conforme Tabela 10, verifica-se a reducao dos acidentes nas rodovias federais

do Espirito Santo, em quantidade, gravidade, mortalidade e lesGes. Além das
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reducdes, importante destacar que nao houve vitimados fatalmente no periodo

levantado.

A partir deste resultado, pode se analisar que a proposta de permanéncia da
figura do agente do fiscalizador, bem como acfes educativas direcionadas
nestes locais, corroboram para o cumprimento das leis de transito, e, por
conseguinte, proporciona melhores condi¢gbes para que haja maior convivéncia

entre motoristas, pedestres e ciclistas.

Este resultado corrobora com a pesquisa de Chaves (2014), que trabalha a
mudanca de comportamento quando da presenca ostensiva dos agentes
fiscalizadores.

4.3 RESULTADOS

A tecnologia preditiva é trivial e afeta todo o mundo, todos os dias, sendo um
grande desafio que depende de multiplos fatores, para literalmente aprender a
prever (SIEGEL, 2018, p. 3-4).

Apesar da aparente melhora no cenario de acidentalidade verificada
anteriormente, € importante identificar o quanto esta solucdo implementada na
seguranca viaria pode melhorar os indices de acidentalidade na prética de

gestao.

Com o proposito de verificar a capacidade preditiva do modelo estrutural sobre
a amostra de dados disponiveis e realizar ajustes, dois aspectos foram
examinados: a acidentalidade verificada através dos dados disponiveis para o

trecho analisado e a localiza¢do dos trechos criticos do Espirito Santo.

Para tanto, foram compilados os dados de acidentalidade disponiveis,
localizando a acidentalidade antes, durante e apos esta mudanca de paradigma,

sendo possivel a visualizacdo quantitativa na Tabela 11.
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Tabela 11 — Acidentalidade do km 260 ao km 270, entre 2017 a 2022

Quantidade 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Acidentes 387 360 400 316 305 266
Acidentes Graves 97 126 111 115 98 57
Mortos 12 9 9 7 7 5

Total de Feridos 412 428 460 339 323 308

Fonte: Brasil (2022a).

Em um primeiro momento notou-se significativa redu¢cdo em todos 0os nimeros
absolutos de Acidentes, Acidentes Graves, Mortos e Feridos no segmento que
vai do km 260 ao km 270 da BR-101 no Espirito Santo, referentes ao ano de
2022, podendo ser atribuido ao impacto gerado pela Operacdo Praevenire na
mudanca de comportamento daqueles que habitualmente circulam por este

segmento.

Tabela 12 — Segmentos criticos em Acidentes Graves no Brasil em 2022

Comparado ao Periodo
Rank UF BR Intervalo 2017 2 2019

1 SC 101 200,210 —
2 SC 101 210,220 —
3 SC 101 130,140 A6
4 MG 381 480,490 A28
5 SC 101 140,150 A2
6 GO 040 0,10 A4
7 Pl 316 0,10 A4
8 MG 040 520,530 A18
9 PE 101 40,50 A10
10 ES 101 260,270 V7
11 ES 101 290,300 V5
21 ES 101 140,150 \ A

Fonte: Brasil (2022a).

Nota: Na andlise proposta pela Tabela 12, o simbolo "==" significa a permanéncia do

segmento ha mesma posicao presente na Tabela 3 (Periodo de 2017 a 2019), o simbolo
“A” significa 0 aumento da posi¢cdo do segmento, trazendo uma alusédo negativa, visto
aumento proporcional de acidentes graves em comparado com 0s outros segmentos, e
o simbolo “V¥” significa a diminuicdo da posigdo no ranqueamento do segmento em
comparacdao ao analisado na Tabela 3, trazendo uma referéncia positiva, pela diminuicdo
proporcional de acidentes graves se comparado aos outros segmentos. Na area
preenchida de verde destaca-se os segmentos do Espirito Santo.

Resgatadas as informac0es presentes na Tabela 3, que remete aos segmentos
de dez quildbmetros mais criticos no Pais, tracando um comparativo com 0s

indices atuais de acidentes graves nas rodovias federais no Brasil em 2022
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(dltimo periodo de disponibilidade dos dados publicos), por meio do qual se
verificou a realocacdo dos segmentos criticos no Espirito Santo presentes nos

dez primeiros, se comparados ao demais.

De todos os dados presentes na Tabela 3, s6 excluiu-se os referentes ao
segmento da BR-262, sobretudo através da alteracdo da responsabilidade, que
nao passou a ser mais da PRF, conforme doacédo realizada em 01/02/2022,
passando a circunscricdo para a Prefeitura Municipal de Cariacica, conforme
Anexo C — Termo de Doacédo da BR-262.

Percebe-se a alteragdo dos posicionamentos no ranking de segmentos de dez
quildmetros mais violentos do Brasil, destacando-se positivamente, a redugao da
representacdo negativa das Rodovias Federais capixabas no cenério nacional,
alocando a gestao da acidentalidade pela PRF no Espirito Santo em posicéo de
destaque nacional, refletindo boas praticas de gestdo, indicando atuacdes

assertivas no direcionamento dos recursos.

Por outro lado, destaca-se um aumento da representatividade, de forma
negativa, de segmentos referentes aos Estados de Santa Catarina e Minas
Gerais, no ranking dos dez seguimentos mais criticos do pais, que podem indicar
acfes nao assertivas no direcionamento de recursos na prevencado dos

acidentes.

Buscando verificar se os acidentes graves reduziram apos a intervencao através
do advento da Operacdo Praevenire, os dados absolutos presentes na Tabela
11 foram submetidos a um teste de diferenca de médias. O teste foi realizado
comparando a média de acidentes no periodo antes e apos a intervencédo. O
teste de diferenca de médias realizado segue uma distribuigcéo t-student. O teste
se justifica, visto que no ultimo ano da série foi observada uma reducao dos

acidentes totais e dos acidentes graves.

Os resultados do teste de diferenca de média indicaram uma reducédo

significativa na média de acidentes graves, com um “p” valor igual a 0,213,

sugerindo que as meédias do periodo anterior e apdés a intervencdo sao
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estatisticamente diferentes. Posto de outra forma, € possivel inferir com um nivel
de confianca de 95% que houve uma reducéao real na quantidade de acidentes
graves em rodovias federais capixabas ap6s a implementacao da fiscalizagéo
direcionada proposta pela Operacgéo Praevenire.

Esses resultados sugerem gue as medidas adotadas para melhorar a seguranca
viaria estao apresentando resultados positivos. No entanto, € importante manter
a vigilancia e continuar investindo em estratégias de prevencdo de acidentes

para garantir a seguranca dos usuarios das rodovias federais capixabas.
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5 CONCLUSOES

O presente estudo envidou esforgos relacionados ao enfrentamento da violéncia
no transito, localizando a problematica presente nas rodovias federais capixabas

em comparacao as demais rodovias federais presentes no pais.

Nesta secdo, rememora-se 0s objetivos delineados inicialmente para este
estudo, passando pelas contribuicbes gerais do estudo, produto técnico

produzido como fruto da pesquisa, além dos impactos da dissertacao.

Trata, ainda, de sua aplicabilidade e da possibilidade de sua replicabilidade, dos
aspectos referentes a inovacao por ela apresentados, além de sugestbes de

estudos futuros que dela podem surgir.

Na sequéncia, serdo apresentadas analises por tdpicos, conforme proposto no
modelo do Programa de POs-Graduacdo em Gestdo Publica-PPgGP da
Universidade Federal do Espirito Santo-UFES.

5.1 RESGATANTO OS OBJETIVOS

Com o intuito de resgatar os objetivos, primeiramente, retomou-se 0s quatro
objetivos especificos, sendo o primeiro: identificar a importancia da
implementacdo de solugbes tecnoldgicas no processo de gestdo da
Seguranca Viaria. Para este objetivo realizou-se uma revisdo sistematica da
literatura que permitiu além de verificar a aplicabilidade nos mais variados
segmentos, como semaforos inteligentes, aplicacdo de recursos na seguranca
publica, sendo tematicas ligadas a Internet das Coisas (IoT) e gerenciamento

tecnoldgico proposto pelas cidades inteligentes.

Em relacdo ao segundo objetivo: identificar os segmentos com maior indice
de acidentes graves, levando-se em consideracdo a analise dos dados

historicos. Verifica-se na Tabela 3 e Tabela 12 a identificacdo destes
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segmentos tratados neste objetivo especifico, situando eles em periodos
diferentes, antes, durante e depois da utilizacdo de soluc¢des tecnologicas na

gestdo da segurancga viaria.

Em relacdo ao quarto objetivo: analisar dados da acidentalidade antes e
depois da implementacdo de solugbBes tecnolégicas na gestdao da
seguranca viaria no Espirito Santo. Evidenciou-se, mediante analise dos
resultados obtidos por meio dos procedimentos estatisticos realizados, que esta
se debrucou sobre os periodos que antecederam e sucederam ao projeto piloto
de aplicacdo dos levantamentos quantitativos voltados a gestdo, através de
ferramentas tecnolOgicas, que automatizaram a andlise de acidentalidade,
obtendo validade e confiabilidade, sobretudo pelos dados estarem abertos,

sendo auditados na presente pesquisa.

Em relacdo ao quarto objetivo: verificar a ocorréncia de uma possivel
reducdo do indice de acidentalidade utilizando uma melhor gestdo dos
dados, foi possivel atestar, através das analises estatisticas de periodos
idénticos anteriores, por meio de niumeros absolutos e percentuais, a reducéo de
acidentalidade em numeros absolutos, inclusive reposicionando o Espirito Santo

nos trechos criticos de acidentalidade em Rodovias Federais no Brasil.

A partir do alcance dos objetivos especificos, pode-se atingir o objetivo geral do
estudo, que é: caracterizar o comportamento da acidentalidade na
implementacédo de solugdes tecnoldgicas na gestdo da seguranca viariano
Espirito Santo. Por meio de estudo estatistico de corte transversal com uma
abordagem quantitativa, foi possivel analisar o comportamento a mudanca de
localizagdo da violéncia no transito durante implantacdo de formas técnicas e
objetiva de direcionamento de esfor¢os, através dos resultados apurados, com
impactos nos resultados institucionais, com mudanca do cendrio apresentado
antes desta implementacao, reposicionando 0s seguimentos de acidentalidade
das Rodoviarias Federais do Espirito Santo em relacdo ao restante do pais.

Considera-se, assim, que a presente pesquisa tenha atendido seu objetivo geral.
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5.2 CONTRIBUICOES GERAIS DA PESQUISA

No que tange ao ponto de vista teorico, buscou-se ampliar os horizontes
intelectuais do campo de estudo, o qual podera servir de embasamento para
futuros pesquisadores no ambito de organiza¢des publicas como também das

organizacdes em geral.

Quanto aos resultados obtidos nesta pesquisa, poderdo servir de referéncia e
comparacado em estudos posteriores, principalmente se aplicados na gestao
publica, pois sera possivel a formulacdo de politicas publicas para enfrentar o
desafio da reducéo das mortes, das sequelas fisicas e psicoldgicas de pessoas,
além das perdas materiais decorrentes desses acidentes, inclusive em
momentos de crises, retomando-se assim a questdo da pesquisa, ja que 0S

resultados técnicos obtidos apontam nesta direcao.

Ao final desta pesquisa pode-se dizer que os resultados técnicos encontrados
sdo importantes para a instituicdo pesquisada no sentido de aprimorar a
metodologia da gestado dos dados, visando alcance de resultados, e alinhamento
técnico da destinacéo de seus recursos, além de proporcionar o maior poder de

convencimento da aplicabilidade destas medidas.

5.3 PRODUTO TECNICO/TECNOLOGICO

Os estudos foram dirigidos utilizando-se o Microsoft Excel, que € um software
pago, e por vezes nao acessivel a toda populacdo, mas o produto técnico obtido
foi desenvolvido através do Microstrategy Web (SIGER), que é uma ferramenta
adquirida pela PRF que atinge a mesma finalidade, mas com um beneficio, a da
Business Intelligence, que entre outros, realiza o monitoramento continuado das
informagdes, quando da inser¢do de novos dados, deixando o procedimento
automatizado, disponibilizando assim aos gestores operacionais da Policia
Rodoviéaria Federal no Espirito Santo, os dados disponiveis para melhor realizar

a gestao de seus recursos, visando os resultados.
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Através de criacdo desta solucdo tecnolégica, tendo carater continuado e
automatizado do levantamento dos dados, utilizando o Sistema de Informagdes
Gerenciais da PRF (SIGER), elaborando Painéis de Gestédo da Acidentalidade,
proporcionando a gestdo da confiabilidade dos dados estatisticos para
elaboracao de planejamento com foco na realizacdo de entregas institucionais,

com interface intuitiva para seus Usuarios.

Esta interface intuitiva tem por requisito interacfes facilitadas aos usuarios
menos engajados com ferramentas tecnolégicas, por meio do qual é
indispensavel itens facilmente clicaveis, a exemplo do painel de gestdo da
acidentalidade, com o modelo de gestéo facilitada dos dados apresentado neste

projeto de pesquisa, conforme a Figura 13.

Todas as informacdes presentes na Figura 13 s&o interativas, ou seja, que apos
um cligue retornam informag6es filtradas identificando os locais criticos para a
execucao das atividades. Tal tratamento tecnoldgico visa deixar os dados em
uma versao intuitiva para facilitar a equipe de gestédo desenvolver planejamento
técnico voltado a resultados, sem a necessidade de aquisicdo de grandes

conhecimentos na organizacao e tratamento de dados.
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Esta viabilizacdo foi realizada através de reunifes quinzenais dos gestores
Operacionais da Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito

Santo, buscando tornar a interface intuitiva e responsiva.

Através desta viabilizagdo espera-se alcancar, como fruto das acles
estruturadas, reducéo em todos os indices de acidentalidade apds a implantacéo

de atuacdo com base nos dados oficiais.

5.4 CONTRIBUICOES METODOLOGICAS

Como a pesquisa envolveu dados quantitativos e qualitativos. Os resultados
obtidos em relacdo as hipoteses do estudo também se configuram como
contribuicdo metodoldgica a ser considerada, pois as variaveis utilizadas pelo
instrumento de coleta de dados e a ferramenta de analise foram Uteis para o
diagnostico bem como para as propostas de melhorias nos processos
relacionados ao planejamento e execugdo das politicas de enfrentamento a
acidentalidade.

5.5 ADERENCIA

A aderéncia do estudo ao Programa de Pds-Graduacdo em Gestédo Publica da
UFES se d& por sua insercdo no contexto da administracdo publica, pois foi
realizada em uma instituicdo publica, especificamente na seara de atuacado da

Policia Rodoviaria Federal.

A pesquisa relaciona-se com a Linha de Pesquisa 2: Tecnologia, inovagao e
operacdes no setor publico, atrelado ao Projeto Estruturante 3: Acdes e
programas finalisticos e de apoio/suporte ao governo, contemplam a
necessidade de adequar a forma de atuacdo da Superintendéncia da PRF no

Espirito Santo frente a inovacao tecnolégica de impacto.
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5.6 APLICABILIDADE E REPLICABILIDADE

Esta pesquisa tem aplicacdo em todas as Superintendéncias da Policia
Rodoviéaria Federal do pais, podendo seus resultados servirem de diretriz para

estimular a adequacgéo das manifestacfes de seu corpo técnico e gerencial.

Demais disso, a descricdo metodoldgica consignada neste estudo permite que a
pesquisa seja replicada em instituicdes assemelhadas, apenas com a leitura da

dissertacao.

5.7 INOVACAO

O tema que trata de resultados no setor publico sempre é importante para as
instituicbes, especialmente nas que atuam no enfrentamento da violéncia no

transito.

Pode-se considerar, ainda, que este estudo apresenta sua cota de contribuicéo
para o estimulo de a¢cBes de aumento da seguranc¢a no transito, no sentido das
instituicbes buscarem aprimorar continuamente a qualidade da producédo de

seus trabalhos técnicos e gerenciais.

5.8 ENFASE DA DISSERTACAO

A énfase desta dissertacédo foi na identificagdo de elementos que agreguem para
analise de solucdes, atraveés de olhar voltado nos impactos que a¢des de gestéo

podem alcancar quando utilizada as ferramentas corretas.

Foi caracterizado, estatisticamente, o comportamento da implementacdo de
solugcbes tecnoldgicas na gestdo da seguranca viaria no Espirito Santo,

verificando a reducéo do indice de acidentalidade utilizando os dados.
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Através da revisdo da literatura sobre a gestdo de politica publicas no transito,
foram verificadas algumas normas gerais de circulagéo e conduta, que ajudaram
a compreender aspectos que corroboram para o uso adequado das vias urbanas

abertas a circulacéo.

N&o se busca aqui estabelecer um Unico caminho para resultados, mas sim a
reflexdo da necessidade de acompanhamento das inovac¢des tecnoldgicas,
sendo estas fundamentais até mesmo nos momentos de crise, em que sao
necessarias respostas rapidas para a sobrevivéncia da instituicdo, e garantia de

seus resultados perante as adversidades externas.

Este monitoramento proporciona acompanhar as informacdes internas em tempo
real e monitorar tudo o que esta acontecendo de forma prética, por meio de
gréficos, relatérios e dashboards, além deste proporcionar a diminuicdo de
gastos significativos com procedimentos trabalhosos, repetitivos e passiveis de

erros humanos.

Todos os esforgcos supracitados permitirdo viabilizar a construcéo de diretrizes
de atuacdo da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, visando maximizar

resultados com foco na Seguranca Viaria.

Ampliar a eficiéncia e celeridade dos atos, além de potencializar os resultados
da instituicdo, melhora sua capacidade de relacionamento para elaboracdo de
politicas publicas voltadas as suas responsabilidades legais, fomentando
préaticas positivas que proporcionam a solidificacdo da representatividade desta

instituicdo no cenario publico/politico.

O setor publico alimenta-se, por vezes, dos ranqueamentos consolidados
através de dados técnicos e objetivos, por meio do qual especificamente o
ranqueamento de acidentalidade que sera criado dentro do proprio seguimento,
identifica pontualmente os locais com maiores acidentes graves e mortos,

inclusive sendo um termémetro da efici€éncia administrativa.
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Por fim, vale ressaltar a importancia do produto técnico construido ao final da
pesquisa e com base nela. Foi produzido um mapeamento das rodovias federais
do Estado do Espirito Santo com a utilizacdo da metodologia desta pesquisa, por
meio de filtragem dos acidentes nas Rodovias Federais capixabas, de forma
sistémica com os dados quanto a ocorréncia de mortes e/ou acidentes graves.
Através deste Mapeamento a equipe de Gestao da Policia Rodoviaria no Estado
do Espirito Santo definiu estratégias solidas com estes numeros oficiais,
tracando um modelo de enfrentamento preditivo dos acidentes. Esse
mapeamento sera apresentado a Policia Rodoviaria Federal como proposta para

implantagcéo dos pontos de atuacao.

Atuar com foco na prevencdo e intervencdo imediata nos acidentes graves
implica em direcionar 0s recursos necessarios, humanos e materiais, para os
trechos rodoviarios de maior incidéncia desses eventos, a partir da analise
aprimorada de dados estatisticos, ratificando préaticas de gestéo publica voltadas
a garantia dos resultados, podendo ser replicada em outras regionais, bem como
em outras instituicbes que tenham a capacidade de gestdo de seus dados

estatisticos.

Ao final desta pesquisa pode-se dizer que os resultados técnicos encontrados
corroboram para a ratificacdo de estratégia adequada na gestdo da
acidentalidade, possibilitando a Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal
no Espirito Santo ser um fomentador de politicas publicas nesta temética de

gestéo.

5.9 SUGESTOES PARA ESTUDOS FUTUROS

Recomenda-se que novos estudos realizem estudos que ampliem os métodos e
instrumentos aqui utilizados, buscando aprimorar o entendimento das diversas
situacbes que levam a implementacdo de solugdes tecnoldgicas na gestao da

seguranca viaria. Isso se justifica, por exemplo, com o uso de técnicas que
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possibilitem entender relacfes existentes entre as diversas dimensdes que

compOe o tema.

Dentro desse contexto, o uso da analise multivariada de dados (MVA -
Multivariate Data Analysis), pode ser empregada devido sua capacidade de
ampliar a visdo de entendimento de um fenémeno (GONCALVES, 2016, p. 35-
47). Com isso, dentro do tema deste estudo poderd ser realizada uma analise
com abrangéncias em diversas regibes do pais, sendo possivel verificar e
entender as diversas relacoes existentes em dimensdes e variaveis. Isto permite
gue horizontes sejam ampliados, por meio de uma analise mais aprofundada, a
gual auxiliard os diversos stakeholders na busca por solucées e enfrentamento

a violéncia no transito.

Alternativamente, ainda podem ser explorados estudos que verifiguem a
localizacdo ideal das diversas unidades operacionais da Policia Rodoviaria
Federal, por intermédio de modelos matematicos; métodos multicritérios, dentre
outras solucdes, a fim de integrar um planejamento macro da seguranca publica
e da seguranca viaria. Podendo ser utilizados desde técnicas e ferramentas de
estratégia isoladamente, ou de forma hibrida com métodos multicritério — como,
por exemplo, BSC (Balanced SCorecard) — AHP (Analytic Hierarchy Process);
BSC - FAHP (Fuzzy- Analytic Hierarchy Process) e BSC — DEA (Data

Envelopment Analysis).
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1 INTRODUCAO

O produto técnico (PPT) aqui apresentado é resultante da dissertacao
apresentada ao Programa de Mestrado em Gestdo Publica da Universidade
Federal do Espirito Santo (UFES), cuja oportunidade foi proporcionada pelo
convénio entre a Ufes e a PRF/ES, onde desempenho a funcédo de Chefe do

Setor de Administracao.

2 TIPO DO PRODUTO TECNICO OBTIDO

Relatério Técnico Conclusivo — Ferramenta Gerencial Elaborada = Painéis de

Gestéo de Seguranca Viaria na Policia Rodoviaria Federal do Espirito Santo.

3 SITUACAO ENCONTRADA ANTES DA PESQUISA

O direcionamento de recursos necessarios, humanos e materiais, para 0s
trechos rodoviarios de maior incidéncia de acidentes, a partir da analise
aprimorada de dados estatisticos, ndo eram considerados no processo de
tomada de decisdes. Corroborando com isto, verificou-se um aumento absoluto
de acidentes graves em trechos de rodovias federais no Estado do Espirito

Santo, estando estes situados entre o0s locais mais perigosos em rodovias
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federais no Brasil, ocupando a 32, 5%, 62 e 72 posi¢cdes nos piores seguimentos

guando o assunto é acidentalidade.

4 OBJETIVOS/FINALIDADE DO PRODUTO TECNICO/ TECNOLOGICO

O PTT foi desenvolvido com o intuito de fornecer um projeto que, ao ser
implantado, possa auxiliar os gestores da PRF/ES elementos suficientes no
processo de tomada de decisdes, baseados em dados técnicos fornecidos pelos

Boletins de Acidentes de Transito.

5 METODOLOGIA UTILIZADA

A pesquisa foi realizada na Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, na
busca de politicas de enfrentamento a violéncia no transito, com o intuito de
verificar a existéncia de lacunas no processo de tomada de decisdo. Foi
realizado o agrupamento em numeros absolutos de acidentes graves e mortes,
buscando proporcionar sua leitura, através de uma analise quantitativa dos
dados registrados pelos Boletins de Acidente de Transito confeccionados pela
Policia Rodoviaria Federal. Esta medida visa aproximar a andlise com olhar
voltado aos locais de maior incidéncia de acidentes. Em que pese o fato de os
documentos utilizados na pesquisa serem de dominio publico — disponibilizados,
inclusive, por meio do Site da Policia Rodoviaria Federal (BRASIL, 2022a),
sendo inclusive dispensada o envio para o Conselho de Etica, pela previsao legal
presente no inciso Il, paragrafo Unico, do Art. 1° da Resolucdo n° 510, de 07 de
abril de 2016, do Conselho Nacional de Saude, por prudéncia, solicitou-se
autorizacdo formal da instituicdo para se concretizar o presente trabalho, ja que

os dados seriam obtidos via dados publicos.

Os dados foram tratados de forma quantitativa e qualitativa, utilizando-se as

pesquisas bibliografica, documental, aplicada e grupo focal.
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6 CONTRIBUICOES GERAIS

Como contribuicdo geral pode-se afirmar que a PRF/ES se beneficiara
diretamente, bem como demais usuarios destes Painéis, caso as

recomendacdes forem implementadas.

7 CONTRIBUICOES METODOLOGICAS

A metodologia utilizada para a elaboracdo deste PTT seguiu as diretrizes do
campo da pesquisa cientifica, apoiando-se em paradigmas habituais. Foram
realizados levantamento de dados, tratamento destes dados e analise dos

resultados.

8 ADERENCIA AS LINHAS E PROJETOS DE PESQUISA

Este produto insere-se no contexto da administracdo publica, uma vez que a
pesquisa foi realizada na PRF/ES.

O PTT aqui apresentado relaciona-se com a Linha de Pesquisa 2: Tecnologia,
inovacao e operacdes no setor publico, atrelado ao Projeto Estruturante 3: Acdes
e programas finalisticos e de apoio/suporte ao governo.

9 POSSIBILIDADES DE APLICACAO DO TECNICO/TECNOLOGICO

Este produto técnico apresenta alto impacto potencial em termos de sua
aplicabilidade, pois pode ser utilizado de imediato ndo sé pela instituicdo
estudada, como por qualquer outra instituicdo publica ou privada de ensino

superior, bem como, adaptado para outras instituicbes nas quais 0
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enfrentamento a acidentalidade seja prioridade, bem como outras

Superintendéncias de Policia Rodoviaria Federal.

10 IMPACTOS (Social, econdmico e cultural) (Real ou potencial)

O impacto deste PTT esta atrelado as préticas de gestédo da Policia Rodoviaria
Federal direcionadas a Seguranca Viaria. Nesse aspecto considera-se um médio
impacto, pois influencia diretamente nas praticas de gestdo adotadas pela
PRF/ES, inclusive por ndo serem encontrados quaisquer trabalhos semelhantes
realizados pelas Superintendéncias da Policia Rodoviaria Federal no Brasil,
tampouco nas bases de dados disponibilizadas pela Capes.

Dessa forma, tanto para os gestores publicos quanto para as unidades
subordinadas, destacam-se impactos potenciais de natureza social, econdémico

e cultural.

Alto Impacto social potencial: por fornecer apoio institucional aos gestores, ao

adotar medidas que possam mitigar a dificuldade de planejamento das ac¢bes
aplicadas na Seguranca Viaria, podendo este projeto ser replicado em qualquer

instituicdo publica, ndo s6 na Policia Rodoviaria Federal.

Alto Impacto econdmico, pois a reducdo da acidentalidade pode levar a reducao
dos gastos com internacdes e medicamentos proporcionado pelos acidentes de
transito, principalmente na ocupacéo de leitos hospitalares. Reduziria também
0s gastos institucionais decorrentes de custeio, a exemplo do combustivel das

viaturas com deslocamentos desnecessarios.

Alto Impacto cultural potencial: Os resultados sugerem a ado¢ao de medidas que

auxiliardo na consolidacdo de politicas de planejamento do 6rgéo.

11 REPLICABILIDADE
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A metodologia adotada e descrita permite a replicacdo da pesquisa sem

dificuldades, portanto, apresenta alto grau neste quesito.

12 ABRANGENCIA TERRITORIAL

Por ter sido desenvolvido para a PRF/ES, o PTT possui abrangéncia local,

regional e nacional, devido a seu potencial de replicabilidade.

13 COMPLEXIDADE

Este PTT apresenta complexidade baixa, pois se valeu da combinacdo de

conhecimentos pré-estabelecidos por atores diferentes ou néo.

14 ASPECTOS INOVADORES

A inovacao pode ser vista na institucionalizacdo da gestdo da seguranca viaria

em um contexto tdo diverso. Dessa maneira, pode-se considerar como médio o

grau de inovacao, visto ser uma inovacao incremental, com a modificacdo de

conhecimentos pré-estabelecidos.

15 SETOR DA SOCIEDADE INFLUENCIADO

Toda a sociedade, visto que séo stakeholders dos servigos publicos.

16 VINCULO COM O PLANO DE DESENVOLVIMENTO INSTITUCIONAL OU
PLANEJAMENTO ESTRATEGICO
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Este PTT encontra respaldo no Planejamento Estratégico institucional, no ciclo
2021-2028, cujo um dos objetivos € “fortalecer a estrutura e a cultura
organizacional com foco em resultados”, bem como “alavancar as acdes para

promover a mobilidade e segurancga viaria nas rodovias federais”.

PDI disponivel em: https://www.gov.br/prf/pt-br/acesso-a-informacao/acoes-e-

programas/mapa-estrategico.

17 FOMENTO

N&o houve utilizacdo de recursos via fomento.

18 REGISTRO DE PROPRIEDADE INTELECTUAL

N&o se aplica pois ndo ha necessidade de registro.

19 ESTAGIO DA TECNOLOGIA

O PTT encontra-se finalizado, mas a implementacéo fica a critério dos

gestores.

20 TRANSFERENCIA DA TECNOLOGIA OU CONHECIMENTO

A transferéncia de conhecimento guarda relacdo com a apresentacéo da

proposta a instituicao.

21 ACOES NECESSARIAS PARA IMPLEMENTACAO DO PRODUTO

Como parte do produto, sdo apresentadas acdes que se fazem necessarias para

a implementacao da proposta, sendo:
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e Utilizar o mapeamento da acidentalidade para confeccdo das rotinas

operacionais;
e Vincular o planejamento das acfes e operagdes, quando a temética for

enfrentamento a violéncia no transito.

22 DESCRICAO DO PRODUTO TECNICO:

No momento o produto ja foi divulgado e institucionalizado na PRF/ES. Na

proxima pagina o referido documento é apresentado.
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APRESENTACAO

A iniciativa para se realizar este tipo de trabalho partiu da necessidade da
elaboracdo de um procedimento estruturado de analise gerencial e quantitativa
dos acidentes de transito. Utilizando os investimentos que a PRF vem realizando
na modernizacdo e informatizacdo de suas atividades, com aquisicbes e
contratacdes de projetos, sistemas e servicos de grande vulto, pode ser
explorado para expressiva melhora na eficiéncia e no desempenho de suas
atividades administrativas e institucionais, ao possibilitar o tratamento de um
volume crescente de dados, gerando em decorréncia, um grande e variado

conjunto de informagdes.

Como resultado esperado da iniciativa, aspira-se a melhora na maioria dos
requisitos de qualidade dos dados, quais sejam, precisdo, completude,
consisténcia, atualidade, disponibilidade e unicidade.

1. IDENTIFICACAO DA INSTITUICAO

1.1. DADOS DA INSTITUICAO

Nome: Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo —
SPRF/ES.

CNPJ: 00.394.494/0121-42

ENDERECO: Rua Gov. José Sette n° 176, Edificio Juparana, Centro, Vitoria/ES.
CEP: 29010-480

TELEFONE: (27) 3212-6941

QUANTIDADE SERVIDORES: 325 servidores Policiais e Administrativos
QUANTIDADE SERVIDORES TERCEIRIZADOS: 55

! Dados levantados em 21/03/2023
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1.2. ESTRUTURA FiSICA

A Superintendéncia da PRF/ES conta com duas Sedes, uma administrativa e
outra operacional, e sete Unidades Operacionais situadas nas Rodovias
Federais do Espirito Santo, conforme representadas nas figuras listadas a

seqguir:

Figura 14 — Sede Administrativa da Policia Rodoviaria Federal no Espirito

Santo

L] | e |

Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 15 — Sede Operacional da Policia Rodoviéria Federal no Espirito Santo

Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 16 — Unidade Operacional em Viana/ES
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Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 17 — Unidade Operacional em Brejetuba/ES

q

Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 18 — Unidade Operacional em Serra/ES
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Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 19 — Unidade Operacional em Guarapari/ES

—
e - Lol -

Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 20 — Unidade Operacional em Itapemirim/ES



Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 21 — Unidade Operacional em Linhares/ES

Fonte: Imagens do acervo do autor.

Figura 22 — Unidade Operacional em S&o Mateus/ES

41
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Fonte: Imagens do acervo do autor.

A localizacéo destas unidades estdo discriminadas conforme Tabela 13.

Tabela 13 — Localizac&o das Unidades da PRF/ES

Unidade Endereco

Rua Gov. José Sette n° 176, Edificio Juparana,
Centro, Vitéria/ES.
Av. Mal. Mascarenhas de Moraes, 2214 - Bento
Ferreira, Vitoria.

Sede Administrativa

Sede Operacional

Unidade Operacional em Viana BR 101 - KM 304, Viana/ES.
Unidade Operacional em Brejetuba BR 262, Km 131,1, Brejetuba/ES.
Unidade Operacional em Serra BR 101 - KM 251, Serra/ES.
Unidade Operacional em Guarapari BR 101 - KM 345, Guarapari.
Unidade Operacional em Itapemirim BR 101, Km 411, Itapemirim/ES.
Unidade Operacional em Linhares BR 101, Km 152, Linhares/ES.
Unidade Operacional em S&o Mateus BR 101, Km 57, Sdo Mateus/ES.

Fonte: PRF2,

1.3. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL

2 Disponivel em: https://www.gov.br/prf/pt-br/canais-de-atendimento/unidades-prf/espirito-santo. Acesso
em: 21 mar. 2023.



Figura 23 — Estrutura Organizacional da PRF/ES

Superintendéncia da Policia

Rodoviaria Federal no Espirito
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As Sec0Oes e Nucleos localizam-se na Sede Administrativa da PRF/ES, exceto
os Nucleos de Gestao Operacional e Operacfes Especiais, que situam-se na
Sede Operacional da PRF/ES, e as Delegacias que encontram-se nos
enderecos listados conforme Tabela 13.

2. JUSTIFICATIVA

No Brasil, os acidentes por transporte terrestre matam cerca de 45 mil pessoas
por ano (CARVALHO, 2020, p.7), ja no Espirito Santo este numero chega a 438
Obitos em um total de 37.836 Acidentes de Transito, conforme a ultima
consolidacéo dos dados realizada em 2018 (BRASIL, 2018, p. 1).

Verifica-se que trechos de rodovias federais no Estado do Espirito Santo estéo
situados entre os locais mais perigosos em rodovias federais no Brasil, ocupando
a 3% 5% 62 e 72 posicdbes nos piores seguimentos quando o0 assunto €
acidentalidade; tal verificacdo é alarmante, visto o Estado conter uma extensao
territorial diminuta em comparac¢do com outros Estados da Federagéo (SANTOS,
2023, p. 26-29).

Conforme o Manual de Atendimento de Acidentes de Transito, conceitua-se
Acidente de Transito Grave o “acidente que tenha como consequéncia pelo
menos 1 (um) envolvido com leséo grave, ou morto” (BRASIL, 2021, p.8), ou seja,
estes pontos citados anteriormente concentram locais que caracterizam-se por
apresentarem um grande potencial de lesionar gravemente os condutores,

passageiros e pedestres, ou até mesmo leva-los a ébito.

Com o objetivo de realizar o enfrentamento a violéncia no transito, é
indispensavel sistematizar as informacdes disponiveis para estas contribuirem

no planejamento gerencial.
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Para alcancar tal sistematizacdo, sera utilizado o Sistema de Informacdes
Gerenciais da PRF (SIGER), que aglutina toda a base de dados da PRF, seja de
multa, veiculos recolhidos ou acidentes, que contribuem para este

desenvolvimento.

Tal ferramenta possibilita o desenvolvimento de Painéis personalizados de
acordo com cada especificidade de pesquisa, criacdo de graficos, podendo ser

acessivel até mesmo do smartphone.

Ao todo, a PRF possui em seu escopo cerca de 642 sistemas ou mdédulos
conforme catalogo de servigos de TIC (BRASIL, 2021c), dentre eles destacam-
se o Sistema BAT — Boletim de Acidente de Transito responsavel por todos os
registros de acidentes nas rodovias federais e o Sistema de Informacbes
Gerenciais (SIGER) onde estdo organizadas e disponiveis as informacdes

gerenciais indispensaveis para a tomada de deciséo.

Este extenso conjunto de aplicacdes e bases de dados corporativas armazena,
processa e da origem a grande quantidade de dados (estruturados e nao
estruturados), na ordem de muitos TB (Terabytes), a partir dos quais séo obtidas
informacgdes com o objetivo de suportar as atividades institucionais.

Devido a falta de treinamento no SIGER, ocorre que o desenvolvimento das
pesquisas por vezes ndo encontra padrdo adequado, e quando usuarios de
dados encontram algum tipo de problema que comprometa sua confiabilidade,
perdem conviccdo no uso desses dados e tornando-se menos propensos a

utiliza-los para tomadas de decisdes futuras.

Isto impacta negativamente na confiabilidade dos dados, que se tornam
progressivamente irrelevantes e falhos, sendo que este ciclo se repete, num
fenbmeno convencionado como "Data Wheel of Death", ou "roda da morte dos
dados", (BALFOUR, 2017).

% Disponivel em: https://sistemas.prf.gov.br/. Acesso em: 21 mar. 2023.
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Como gestor da Policia Rodoviaria Federal, estou convicto que o
desenvolvimento de ferramenta que proporcione uma forma confiavel e visual de
andlise de dados, ir4 contribuir substancialmente como ferramenta gerencial de

tratamento das informagdes.

Além deste PPT oferecer contribuicdo relevante para a Superintendéncia da
Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo, visto que sera possivel verificar se
adequacdes no processo de planejamento e execucdo podem garantir melhora

no alcance de resultados.

Esta forma técnica de planejar esta em alinhamento com os objetivos
estratégicos da Policia Rodoviaria Federal para com a Sociedade e o Governo
(BRASIL, 2022), que busca garantir o direito de um transito seguro e livre
mobilidade nas rodovias federais bem como o aprimoramento tecnoldgico do
conhecimento em seguranca viaria, proporcionando o alcance da exceléncia nas

entregas institucionais, conforme verifica-se na Figura 1.

3. METODOLOGIA

O painel desenvolvido busca a assertividade dos dados, de forma a proporcionar
uma andlise de dados confiavel, com informacdes automatizadas e com seus

dados estruturados, buscando a interpretacéo correta deste conjunto de dados.

Esta confiabilidade e interface proposta foi construida com a participacao dos
gestores operacionais da PRF/ES, por meio do qual consolidou as informacfes
elementares ao planejamento para aglutinar as informacdes gerenciais, que
poderao ser utilizadas para o direcionamento de recursos para o enfrentamento
a violéncia no transito, tornando-se imprescindivel que a gestdo da mobilidade
publica se adapte as novas realidades que compreendam medicdes de
desempenho e metas organizacionais, traduzindo-as em objetivos e ac¢des (LEO
et al., 2017, p. 4-12).
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Figura 24 — Painéis de Gestao de Acidentalidade

ESPIiRITO

Pontos Criticos DELO1 Pontos Criticos DELO2 Pontos Criticos DELO3 Pontos Criticos DELO4
p— pr—

Fonte: Autoria propria (https://sites.google.com/prf.gov.br/sprf-es/gestéo-

operacional/acidentalidade)

Foram criados itens clicaveis denominados “Pontos Criticos”, que, conforme
regido especifica, sera redirecionado a um Bl com informacdes atualizadas
sobre a acidentalidade, bem como a indicacdo ordenada dos locais de maior

acidentalidade quanto a gravidade dos acidentes (Acidentes Graves e Mortos).
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Na Figura 25, verifica-se 0 mapa da acidentalidade da DELO2-ES, referente a
Delegacia de Serra, responsavel por trechos criticos de acidentalidade em
rodovias federais, que vao da cidade de Serra/ES até a cidade de Baixo

Guandu/ES, divisa com o Estado de Minas Gerais.

Neste mapeamento é possivel verificar a quantidade de ocorréncia de acidente
ao longo dos anos de 2017 até os dias atuais, dias de semana, locais, horarios,
bem como os tipos de acidentes, suas causas principais, tipo de veiculo, sentido
da via, entre outros, sendo todos filtros para auxiliar no planejamento.

Por exemplo, se o gestor da Delegacia 02 (Serra/ES) direcionar esfor¢os para
fiscalizagdo com o intuito de aumentar a presenca ostensiva da PRF em locais
que ocorrem “Desobediéncia as normas de transito pelo condutor”, que é uma
das causas principais para ocorréncia de acidentes graves com 255 registros,
basta o gestor clicar no item “Desobediéncia as normas de transito pelo
condutor”, e os demais parametros serao filtrados, como o resultado apos este

“clique” sugerido demonstrado na Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada..



Figura 26 — Painéis de Gestao de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra com filtro especifico
quanto a “Causa principal” do acidente
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Através deste filtro, aumentara a assertividade caso a fiscalizacdo tenha por
objeto o enfrentamento da violéncia no transito, e a fiscalizacao for programada
para o Sdbado, que tem a maior quantidade de registros, ao clicar no sabado,

este Painel indicard possiveis locais e horarios de atuacao, conforme Figura 27.

Estatisticamente, as acBes preventivas referente a ocorréncia de acidentes
graves e mortes mostrara mais assertividade na atuacéo entre os quildmetros
266 e 269. Como o quildbmetro 269 tem o registro maior de acidentes graves
relacionados a ocorréncias no sabado, referentes a “Desobediéncia as normas
de transito pelo condutor”, ao clicar nesse, ira se obter um melhor parametro de

gual hora de atuar neste local, conforme Figura 28.

Neste aumento da assertividade preventiva, utilizando dados historicos,
tecnicamente falando, acdes direcionadas no Km 269 da BR-101 as 9 horas da
manha, serdo ineficientes sob ponto de vista estatistico, visto que do periodo
entre 2017 a 2021 nao se verifica registro de ocorréncias de acidentes graves

em rodovias federais neste local.

Da mesma proporcdo verifica-se a assertividade na atuacdo neste local
direcionando, seja com fiscalizagdo ou com campanhas de educacao para o
transito, direcionadas a veiculos de duas rodas (motocicletas, motonetas e
bicicletas), que abrangem a totalidade dos acidentes, bem como no sentido
crescente, que € o sentido do Norte para o Sul do Estado, concentrando quase
3/4 da acidentalidade.

Tal planejamento personalissimo pode ser utilizado em todas as unidades
operacionais da Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito

Santo.



Figura 27 — Painéis de Gestédo de Acidentalidade da Circunscricdo da Delegacia de Serra com filtro especifico
“Causa principal” do acidente e dia da Semana
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Figura 28 — Painéis de Gestao de Acidentalidade da Circunscrigdo da Delegacia de Serra com filtro “Causa principal”, dia da

2017, 2018, 218, 2. ~
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4. IMPLANTACAO DO MONITORAMENTO ESTATISTICO CONTINUADO

A busca pela boa e constante manutencdo dos dados e apoio as areas para
alavancar mais as analises destes passa pela execuc¢do de procedimentos como
consultas de procedéncia dos fatos, verificagbes das composicbes dos
elementos e avaliacdo da consisténcia das informacfes disponiveis, além da

gestdo de ferramentas especializadas como o Microstrategy (2013).

Para tanto, esta ferramenta foi desenvolvida com a disponibilizacéo integral dos
registros de acidentes de transito da Policia Rodoviaria Federal, ou seja, a partir
de entrada de novos boletins, estes ja se fardo presentes na estatistica aqui

tratada.

Alinha-se assim, com as melhores préaticas de Analytics e Business Intelligence,
da transparéncia, disponibilizacdo e publicacdo dos dados. Com sua realizacéo,
espera-se aprimorar o Bl (Business Intelligence) e a andlise de dados na
PRF/ES, causando assim um maior alinhamento dos investimentos analiticos
com o0s objetivos estratégicos, apoiando o processo de tomada de decisdes mais

complexas por meio de analises de dados mais sofisticadas.

Esta ferramenta proporciona a automatizacdo da extracdo dos dados de
acidentalidade da pesquisa documental fornecidos pelos Boletins de Acidente de
Transito da PRF, analisando, contextualizando e transformando estes registros

obtidos em informacdes Uteis para conhecimento gerencial.

Além desta, foi criado uma forma de acompanhamento, através de Analise
Comparativa, conforme item “clicavel” mostrado na Figura 24, que viabiliza o
acompanhamento da acidentalidade em toda a circunscricdo da SPRF/ES,

conforme Figura 29.
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Figura 29 — Painéis de acompanhamento da Acidentalidade da Circunscri¢gdo do Espirito Santo
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5. IDEIAS DE TECNICAS PARA APLICAGCAO FUTURA

Recomenda-se que novos trabalhos realizem estudos que ampliem os métodos
e instrumentos aqui utilizados, buscando aprimorar o entendimento das diversas
situacdes que levam a implementacao de solu¢des tecnoldgicas na gestdo da
seguranca viaria. Isso se justifica, por exemplo, com o uso de técnicas que
possibilitem entender relacfes existentes entre as diversas dimensdes que

compde o tema.

O uso da andlise multivariada de dados (MVA — Multivariate Data Analysis)
mostra-se promissor e pode ser empregada dada sua capacidade de ampliar a
visdo de entendimento de um fenébmeno (GONCALVES, 2016, p. 35-47). Com
isso, dentro do tema deste trabalho poderd ser realizada uma andlise com
abrangéncias em diversas regifes do pais, sendo possivel verificar e entender
as diversas relacbes existes em dimensfes e variaveis. Isto, permite que
horizontes sejam ampliados, por meio de uma analise mais aprofundada, a qual
auxiliara os diversos stakeholders na busca por solucdes e enfrentamento a

violéncia no transito.
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PRODUTO TECNICO: CARACTERISTICAS RELEVANTES (CADASTRO PTT
SUCUPIRA)

Titulo da dissertacao

Comportamento do Processo de Implementacdo de Solucdes Tecnoldgicas na Gestdo da
Seguranca Viaria no Espirito Santo.

Titulo do PTT

Relatério Técnico Conclusivo — Ferramenta Gerencial Elaborada — Painéis de Gestéo de Seguranca
Viaria na Policia Rodoviaria Federal do Espirito Santo

Palavras-chave do seu PTT?

Gestao Publica

Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo

Painéis de Gestéao

1-Qual a areado seu PTT?

Administracéo publica

2 —Qual o tipo da producéo do seu PTT?

Técnica

3 — Qual o subtipo do seu produto técnico?

Servigos técnicos

4 — Natureza do produto técnico (255 caracteres com espacos)

Relatoério Técnico Conclusivo — Ferramenta Gerencial Elaborada

5 — Duracgao do desenvolvimento do produto técnico
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12 meses

6 — Numero de paginas do texto do produto técnico

14

7 — Disponibilidade do documento (PTT). (Marcar apenas uma opcao)

Restrita

X Irrestrita

8 — Instituic&o financiadora (255 caracteres com espaco)

Superintendéncia de Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo

9 — Cidade do PPGGP

Vitoria - ES

10 — Pais

Brasil

11 — Qual a forma de divulgacédo do seu PTT? (Marcar apenas uma op¢ao)

X |Meio digital — disponibilizacdo do texto em um repositorio ou site de acesso publico, via

internet.

anteriores.

12 — Idioma no qual foi redigido o texto original para divulgacéo

Portugués

Varios — disponibilizagdo em uma combinacdo de, pelo menos, duas modalidades
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13- Titulo do seu PTT em inglés (Todas as iniciais de palavras em mailsculas, exceto as
conjuncdes)

Conclusive Technical Report - Elaborated Management Tool - Road Safety Management
Panels at the Federal Highway Police of Espirito Santo

14— Numero do DOI (se houver)

15 — URL do DOI (se houver)

16 — Correspondéncia com os novos tipos de PTT (Ver ao final do documento o texto em
letras azuis)

Desenvolvimento de técnica

17- Finalidade do seu PTT (255 caracteres com espaco)

O PTT foi desenvolvido com o intuito de fornecer um anteprojeto que, ao ser implantado, possa
auxiliar os gestores da PRF/ES com elementos suficientes para o processo de tomada de
decisBes, baseados em dados técnicos fornecidos pelos Boletins de Acidentes de Transito.

18 — Qual o nivel de impacto do seu PTT? Marcar apenas uma op¢ao.

Impacto consiste na transformacao potencial ou causada pelo produto técnico/tecnolégico no
ambiente (organizacdo, comunidade, localidade, etc.) ao qual se destina.

Alto

X | Médio

Baixo

19 — Qual o tipo de demanda do seu PTT? (Marcar apenas uma op¢ao)

X Espontanea (Identificou o problema e desenvolveu a pesquisa e o PTT)

Por concorréncia (Venceu a concorréncia)

Contratada (Solicitacdo da instituicdo, sendo ou ndo remunerado)
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20 — Qual o impacto do objetivo do seu PTT? (Marcar apenas uma op¢ao)

Experimental

Solugédo de um problema previamente identificado

Sem um foco de aplicacao previamente definido

21 — Qual a area impactada pelo seu PTT? (Marque apenas uma op¢ao)

Econbmica

Saude

Ensino

Social

Cultural

Ambiental

Cientifica

Aprendizagem

22 — Qual o tipo de impacto do seu PTT neste momento?

Potencial (Quando ainda néo foi implementado/ adotado pela institui¢c&o)

Real (Quando ja foi implementado/ adotado pela instituicédo)

23 — Descreva o tipo de impacto do seu PTT (255 caracteres com espaco)

A administracdo terd ao seu dispor dados estatisticos direcionados para a atuacao gerencial
mais assertiva.

24 — Seu PTT é passivel de replicabilidade?

X

SIM (Quando o PTT apresenta caracteristicas encontradas em outras instituicdes,
podendo ser replicado e/ou a metodologia esta descrita de forma clara, podendo ser
utilizada facilmente por outro pesquisador).
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NAO (Quando o PTT apresenta caracteristicas tdo especificas, que ndo permite ser
realizado por outro pesquisador, em outra instituicdes/ou a metodologia € complexa e
sua descricdo no texto ndo é suficiente para que outro pesquisador replique a pesquisa.

25 — Qual a abrangéncia territorial do seu PTT? Marque a maior abrangéncia de acordo com a
possibilidade de utilizacdo do seu PTT. Apenas uma op¢ao

Local (S6 pode ser aplicado/utilizado na instituicdo estudada e em outras na mesma
localidade).

Regional (Pode ser aplicado/utilizado em instituicbes semelhantes em nivel regional
dentro do estado).

Nacional (Pode ser aplicado/utilizado em qualquer instituicdo semelhante, em todo o
territorio nacional)

Internacional (Pode ser aplicado/utilizado por qualquer instituicdo semelhante em outros
paises).

26 — Qual o grau de complexidade do seu PTT? Marque apenas uma op¢ao

Complexidade é o grau de interagcdo dos atores, relacBes e conhecimentos necesséarios a
elaboracéo e ao desenvolvimento de produtos técnico-tecnolégicos.

Alta (Quando o PTT contemplou a associacdo de diferentes novos conhecimentos e
atores -laboratdrios, empresas, etc.-para a solucao de problemas).

Média (Quando o PTT contemplou a alteragdo/adaptacdo de conhecimentos pré-
estabelecidos por atores diferentes -laboratérios, empresas, etc.- para a solucédo de
problemas).

Baixa (Quando o PTT utilizou a combinacdo de conhecimentos pré-estabelecidos por
atores diferentes ou n&o).

27 — Qual o grau de inovacéo do seu PTT? Marque apenas uma opg¢ao

Intensidade do conhecimento inédito na criacdo e desenvolvimento do produto.

Alto teor inovativo— Inovacdo radical, mudanca de paradigma.

Médio teor inovativo — Inovacéo incremental, com a modificacdo de conhecimentos pré-
estabelecidos.

Baixo teor inovativo — Inovacdo adaptativa, com a utilizacdo de conhecimento pré-
existente.
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Sem inovacdo aparente — Quando o PTT é uma replicacdo de outro trabalho ja existente,
desenvolvido para instituicdes diferentes, usando a mesma metodologia, tecnologia,
autores, etc.

28 — Qual o setor da sociedade beneficiado por seu PTT? Marque apenas uma opc¢ao

Agricultura, pecuaria, producéo florestal, pesca e aquicultura

Indastria da transformacéo

Agua, esgoto, atividade de gestéo de residuos e descontaminacgéo

Construcéo

Comércio, reparacéo de veiculos automotores e motocicletas

Transporte, armazenagem e correio

Alojamento e alimentacéo

Informacé&o e comunicacgéo

Atividades imobiliarias

X Atividades profissionais, cientificas e técnicas

Atividades administrativas e servicos complementares

Administracéo publica, Defesa e seguridade social

Educacéo

Sadde humana e servigos sociais

Artes, cultura, esporte e recreagao

Outras atividades de servi¢cos

Servigcos domésticos

Organismos internacionais e outras instituic6es extraterritoriais

Indlstrias extrativas

Eletricidade e gas
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29 — Ha declaracéo de vinculo do seu PTT com o PDI da instituicdo na qual foi desenvolvido?

X

SIM

NAO

Descrigdo do Vinculo: Este PTT encontra respaldo no Planejamento Estratégico institucional da Policia Rodoviaria Federal, no

ciclo 2021-2028, cujo um dos objetivos “fortalecer a estrutura e a cultura organizacional com foco em resultados”, bem como

“alavancar as a¢Oes para promover a mobilidade e seguranga viaria nas rodovias federais”.

PDI disponivel em https://www.gov.br/prf/pt-br/acesso-a-informacao/acoes-e-programas/mapa-estrategico.

30 — Houve fomento para o desenvolvimento do seu PTT?

Financiamento (No caso da Ufes)

Cooperacgao (Nos casos dos convénios ou demanda social com vinculo com instituigio pablica)

Nao houve (Demanda social sem vinculo com instituicdo publica)

31 — Haregistro de propriedade intelectual do seu PTT?

SIM

NAO

32 — Qual o estagio atual da tecnologia do seu PTT?

Piloto ou protoétipo

Finalizado ou implantado (Ex.: o PTT pode estar finalizado enquanto proposta, feito o diagndstico de
uma situacao o PTT apresenta sugestdes para a solucdo de problemas ou melhoria do contexto encontrado no
inicio da pesquisa)

Em teste

33— Ha transferéncia de tecnologia ou conhecimento no seu PTT?

X

SIM (quando foi apreendido total ou parcialmente por servidores da instituicdo onde foi desenvolvida a
pesquisa da dissertacdo ou no caso de empresas privadas, ONGs, etc)

NAO
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34 — URL do seu PTT (colocar na linha seguinte) (Onde ele pode ser encontrado)

http://www.gestaopublica.ufes.br/pt-br/pos-graduacao/PGGP/disserta%C3%A7%C3%B5es-defendidas

35 — Observacao — utilize até 255 caracteres para colocar os itens ou o principal item do Plano
de Desenvolvimento, do Planejamento Estratégico ou de algum Planejamento Maior da
Instituicdo pesquisa.

Colocar o link para o documento.

Planejamento Estratégico Institucional da PRF, no ciclo 2021-2028, cujo um dos objetivos “fortalecer a
estrutura e a cultura organizacional com foco em resultados”, bem como “alavancar as agbes para

promover a mobilidade e seguranca viaria nas rodovias federais”.

PDI disponivel em: https://www.gov.br/prf/pt-br/acesso-a-informacao/acoes-e-programas/mapa-

estrategico.

36— Linha de Pesquisa e projeto estruturante com os quais seu PTT esta alinhado

Politica, planejamento e governanga publica (Linha 1)

Linha 1 - Projeto Estruturante 1 — Governo, politicas publicas e planejamento

Linha 1 - Projeto Estruturante 2 — Governo e gestdo no setor publico

Tecnologia, inovagao e operagdes no setor publico (Linha 2)

X Linha 2 - Projeto Estruturante 3 — A¢cbes e programas finalisticos de apoio/suporte
ao governo

Linha 2 - Projeto Estruturante 4 — Transformacéao e inovagédo organizacional



http://www.gestaopublica.ufes.br/pt-br/pos-graduacao/PGGP/disserta%C3%A7%C3%B5es-defendidas
:
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Apéndice B — Pedido de autorizacao para realizacdo de pesquisa

Processo n® O0S567.003160/2021-11 SEIn@ 44373015

MINISTERIO DA .ILISTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO

OFICIO N2 66/2022/SUPEX-ES/SPRF-ES

Vitdria, 13 de outubro de 2022,

Ao Sr.

HELVIO S0UZA ALVES JUNIOR
Superintendente Substituto
Superintendéncia da PRF no Espirito Santo
Departamento de Policia Rodoviaria Federal

Assunto: Acesso a relatdrios.

Senhor Superintendente,

1. A Universidade Federal do Espirito Santo (Ufes) tem envidado esforcos para desenvolver
pesquisas junto as instituictes plblicas e drgaos de interesse publico, com o intuito de aproximacdo e
compartilhamento de dados e experiéncias.

2. Nesse sentido, a Coordenacdo Programa de Pds-graduagdao em Gestdo Publica - PPGGP da
UFES, em nivel stricto sensy, mestrado profissional, para efeito de divulgacio dos trabalhos de conclusio
de curso, solicita a essa Superintendéncia Regional da Policia Rodovidria Federal, autorizagdo para
realizacdo de pesquisa, coleta de dados e para o uso do nome dals) instituicbes pesguisadas na
dissertacdo do mestrando, Ricardo Alves Santos, aluno(a) deste programa sob a matricula ndmero,
2017230014, cujo objetivos sao:

« Objetivo Geral: Caracterizar o comportamento da implementacio de solugdes
tecnoldgicas na gestio da seguranca vidria no Espirito Santo
» Objetivos Especificos:

a) Identificar a importincia da implementacdo de solugdes tecnoldgicas no
processo de gestdo da Seguranca Viaria.
b} Identificar a capacidade preditiva do modelo estrutural.

c) Analisar estatisticamente os resultados da implementacdo de solugbes
tecnoldgicas na gestao da seguranga viaria mo Espirito Santo.

d) Verificar a ocorréncia de uma possivel reducdo do indice de
acidentalidade utilizando uma melhor gestao dos dados.

3. Para o desenvolvimento do campo da pesguisa sera necessaria a coleta de dados cujo
procedimento adotado implicara em:



Acesso aos relatdrios da Operacdo Praevenire no Espirito Santo (Proceszo  SEI

03667.010734/2021-21).

4. Ao final e, por ser este um mestrado profissional, o estudo trard como contribuicdo a
sugestio de atuacio com foco na prevencdo e intervencdo imediata nos acidentes graves, para os
trechos rodovidrios de maior incidéncia desses eventos, a partir da andlise aprimorada de dados
estatisticos, ratificando praticas de gestio pablica voltadas a garantia de resultados, caso oportuno,
podendo ser replicada em outras regionais bem como em outras instituigdes que tenham a capacidade
de gestio de seus dados estatisticos.

5. Assim, esperamos poder contribuir com resultados técnicos que corroborem para a
ratificacdo de estratégia adequada na gestdo da acidentalidade, possibilitando a Superintendéncia da
Policia Rodovidria Federal no Espirito Santo ser um fomentador de politicas publicas nesta tematica de
gestao.

Respeitosamente,

RICARDO ALVES SANTOS
Superintendente-Executivo
SUPEX-ES/SPRF-ES

Documento assinado eletronicamente por RICARDO ALVES SANTOS, Superintendente-Executivala)
da Policia Rodovidria Federal, em 19/10/2022, as 13:32, horario oficial de Brasilia, com fundamento
PEE no art. 10, § 29, da Medida Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 49, § 32, do

Decreto n® 10.543, de 13 de novembro de 2020, e no art. 42 da Instrucio Normativa n® 116/0DG/PRF,

de 16 de fevereiro de 2018,
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Apéndice C — Termo de Entrega do Produto Técnico

| PPGGP .

PROGRAMA DE POS.GRADUAGAO PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM GESTAO PUBLICA

EM GESTAO PUBLICA

Ao Senhor
Wermeson Mario Pestana
Superintendente

UNIVERSIDADE FEDERAL DO ESPIRITO SANTO r= : g
CENTRO DE CIENCIAS JURIDICAS EECONOMICAS y| il

Universidade Federal
do Espirito Santo

Vitéria, 10 de maio de 2023

Superintendéncia da Policia Rodoviaria Federal no Espirito Santo

Assunto: Entrega de produto técnico

Sr. Superintendente,

Eu, Ricardo Alves Santos, tendo sido aprovado no processo seletivo para cursar
o Mestrado Profissional em Gestédo Publica, oferecido pela Universidade Federal
do Espirito Santo (Ufes) em convénio com esta instituicdo, apos a obtencao do

titulo de Mestre, encaminho o produto técnico, em sua versao final para depdsito
no_repositorio institucional, denominado Relatério Técnico Conclusivo -

Ferramenta Gerencial Elaborada — Painéis de Gestdo de Seguranca Viéria

na Policia Rodoviaria Federal do Espirito Santo — resultante da pesquisa de
conclusdo de curso, desenvolvido sob a orientacdo da Prof.2 D.Sc. Adriana

Fiorotti Campos.

Atenciosamente,

Documento assinado digitalmente

‘! b RICARDO ALVES SANTOS
g ol Data: 10/05/2023 12:16:28-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

O documento acima foi 1te com senha através do Protocolo
Web, conforme Portaria UFES n° 1.269 de 30/08/2018, por

ADRIANA FIOROTTI CAMPOS - SIAPE 2564734

Departamento de Administragao - DAJ/CCJE

Em 10/05/2023 as 12:40

Para verificar as assinaturas e visualizar o documento original acesse o link:
https://api.lepisma.ufes.br/arquivos-assinados/7078412tipoArquivo=0

Ricardo Alves Santos
Mestre pelo Programa de P6s-Graduag&o em
Gestéao Publica- PPGGP- UFES

Prof.2 D.Sc. Adriana Fiorotti Campos
Programa de Pds-graduagdo em Gestao Publica
(PPGGP/Ufes) - Orientadora



Apéndice D — Termo de Recebimento do Produto Técnico

111062023, 2208 SEUPRF - 48312954 - Tarmo

MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO
TERMO DE RECEBIMENTO DO PRODUTO TECNICO

Atestarmos para fins de comprovacdo que recebemos o produto,/servico, dentro de padres de qualidade,
prazo e viabilidade, contidos no relatdrio intitulado "Relatdrio Técnico Conclusive — Ferramenta Gerencial
Elaborada = Painéis de Gestdo de Seguranga Vidria na Policia Rodovidria Federal do Espirito Santo", que
teve como origem os resultados da dissertagdo desenvolvida por Ricardo Alves Santos, no Mestrado
Profissional em Gestdo Pdblica da Universidade Federal do Espirito Santo (UFES), orientado pelof{a) Prof.2
D.5c. Adriana Fiorotti Campos. O resultado consiste na confeccdo de dashboards (painéis) que aglutinardo
ferramentas de gestdo que irdo proporcionar a realizacdo de planejamento utilizando dados oficiais,
técnicos e impessoais, gue tem por finalidade o auxilio aos gestores da PRF/ES na distribuicdo do efetivo
buscando contribuir na reducdo da acidentalidade. Os recursos necessdrios ao desenvolvimento da
pesquisa foram parcialmente investidos por esta instituicdo, dado que foi desenvolvida por um servidor
do nosso quadro de pessoal.

WERMESON MARIO PESTANA
Superintendente
PRF/ES

Documento assinado eletronicamente por WERMESON MARIO PESTANA, Superintendente da
Policia Rodovidria Federal no Espirito Santo, em 11/05/2023, as 16:48, hordrio oficial de Brasilia,

E)E com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art.
42 § 3%, do Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de 2020, e no art. 42 da Instrucio Mormativa n®
116/04G/PRF, de 16 de feversiro de 2018.

Referéntia: Processo n® DBE67.003160/2021-11 SEIl n® 48312954

hitps¥zei. prf gov. br'ssiiconirolader. php Tacao=documenta_imprimir_webdacao_origem=anvore_visualizarfid documenbo=552850858infra_siste... 1M1
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Apéndice E — Roteiro do Grupo Focal

A estrutura presente neste documento norteou as reuniées do Grupo Focal, com

a finalidade de aglutinar os conhecimentos e as experéncias dos gestores

operacionais para a adocao de estratégias para o enfrentamento a violéncia no

transito; em um segundo momento, este grupo analisou as técnicas identificadas

para compor o Relatorio Técnico.

Objetivos:

a) Apresentar as estatisticas de acidentalidade.

b) ldentificar estratégias de diminuicdo dos acidentes.

c) Analisar técnicas de enfrentamento a acidentalidade propostas pelo
grupo e outros meios.

d) Definir as diretrizes que comporédo o Relatério Técnico.

12 ETAPA

(levantamento das ideias)

12 Reunido (méximo de 90 minutos)

Exclarecer os objetivos almejados com o Grupo Focal, que é obter
proposta de enfrentamento a acidentalidade;

Apresentar a estatistica de acidentalidade;

Apresentar as causas dos acidentes de transito, tipos de veiculos
envolvidos, hora do dia;

Apresentar os locais de maior acidentalidade no Estado do Espirito Santo
e na circunscricao de cada gestor local;

Ouvir apontamentos, duvidas, sugestdes e criticas;

Pedir que os presentes busquem informacdes para proxima reuniao.

22 Reunido (maximo de 120 minutos)

Recepcionar os participantes, informando que sera utilizada a técnica de

tempestade de idéias (Brainstorming), e que todas as idéias sdo bem
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vindas, objetivando a elaboracédo de estratégias mais eficientes e eficazes

na diminuicao dos indices de acidentalidade.

22 ETAPA

(Andlise das técnicas e diretrizes que comporao o Relatério Técnico)

Reunifes (méximo de 90 minutos)
e Analisar a lista das técnicas e diretrizes no enfrentamento da
acidentalidade;
e As reunifes serdo realizadas de forma quinzenal, visando expor 0s
resultados parciais do acompanhamento estatistico, visando adaptar o

procedimento caso necessario.



Apéndice F — Relatérios da Operacao Praevenire

MINISTERIO DA JUSTICA E SESURANCA PUBLICA

POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO

ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/OPERACOES-DIOR/DIOP
OPERACAD PRAEVENIRE
ANEXO VI - RELATORIO DE OPERACAD -

ORDEM DE MISSAO 2 (33407088) E ORDEM DE MISSAD N2 3/2021/URSV-ES

1. SITUACAD

1.1. Realizar operacdo coordenada e orientada para coibir as principais condutas causadoras dos
acidentes de trinsito nos trechos criticos de 100 km de acidentalidades graves das rodovias federais sob
circunscricdo das superintendéncias de Santa Catarina, Espirito Santo, Parand, Minas Gerais e Pernambuco, por
meio de aces direcionadas de fiscalizacio e educacio para o trinsito.

1.2. A ORDEM DE MISSAD N® 3/2021/URSV-ES, foi alterada pelos Termos de Aditamento n? 01 - Ordem de
Missdo 3 (33532613) (33874257), n? 02 - Ordem de Missdo 3 (33532613) (33940513), n® 03 - Ordem de Missdo 3
(34232877) & n? 04 - Ordem de Miss3o 3 (34317745)

1.3. Aumentar a percepcio de seguranca nas rodovias federais.

1.4. Realizar acompanhamento e mensuracdo dos resultados da operacio, de modo a identificar as agbes
de fiscalizacdo e prevencio mais eficazes aptas a reduzir o indice de acidentalidade e gravidade dos acidentes de
transita.

1.5. Formalizacdo da demanda (documentos relationados):

a) PORTARIA NP 186/2020/DG, DE 30 DE JUNHO DE 2020 (SEl 26641025), que institui a nova
estrutura de governanga de crise e altera o plano de contingéncia para o enfrentamento da
emergéncia de sadde puablica de importincia internacional, decorrente do novo coronavirus
{Covid-19) e dd outras providéncias.

b) ORDEM DE SERVICO N® 92/2021/0PERACOES-DIOF/DIOP (SEI 33310382), que traz as diretrizes
para a execucdo da Operacdo Praevenire.

¢) Anexo | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa Il -
POLICIAMENTO E FISCALIZACAO (33310418); Anexa IV - GESTAD OPERACIOMAL - COMANDO E
CONTROLE (33310438); Anexa V - MODELD DE ORDEM DE MISSEOD (33310458); e Anexo VI -
MODELD DE RELATORIO (33310479).

d) ORDEM DE MISSAD M® 2/2021/URSV-ES (33407088) e seus aditamentos;
) ORDEM DE MISSAD N® 3/2021/URSV-ES (33532613) e seus aditamentas.

2. OBJETIVD

2.1, Convocar servidores para atuac3o na Operacdo Praevenire.

EN EXECUCAD

3.1 Periodo Global: 01/07/2021 (quinta-feira) a 30,/09/2021 (quinta-feira).
311, Periodo especifico: 01/07/2021 (quinta-feira) a 31/07,2021 (sabado)
3.2 Municipios/UF: Serra/ES, Viana/ES, 530 Mateuws/ES e Linhares/ES.

3.3. Local: BR 101.

34 Efetivo:
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3.4.1. 01/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3.4.2. 02/07/2021 - total de efetivo empregada: 04 paliciais.
343 030772021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3.4.4. 04/07/2021 - total de efetivo empregada: 04 paliciais.
3.4.5. 05/07/2021 - total de efetive empregada: 04 paoliciais.
3.4.6. 06/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
34.7. 07/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
348 08/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paoliciais.
3.49. 09/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.10. 10/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3.4.11. 11/07/2021 - total de efetive empregada: 04 policiais.
3.4.12. 12/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3.4.13. 13/07/2021 - total de efetivo empregadao: 07 paliciais.
3.4.14. 140772021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3.4.15. 15/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paoliciais.
3.4.16. 16/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.17. 17/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3.4.18. 18/07/2021 - total de efetivo empregadao: 04 paliciais.
3.4.19. 19/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3.4.20. 20/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3421 21/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3422 22/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paoliciais.
3.4.23. 23/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.24. 24072021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3.4.25. 25/07/2021 - total de efetivo empregadao: 04 paliciais.
3.4.26. 26/07/2021 - total de efetive empregado: 06 paliciais.
3.4.27. 27072021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3428 28/07/2021 - total de efetive empregado: 04 paliciais.
3.4.29. 29/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paoliciais.
3.4.30. 30/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.31. 31/07/2021 - total de efetivo empregado: 04 paliciais.
3.5. Descrigio:

351, Para tanto, para cada um dos dois trechos criticos definidos no Anexo Il - POLICIAMENTO E

FISCALIZACAD (33210418) da Ordem de Servico NP 92/2021/0PERACOES-DIOR/DIOP (33310382), foi mantido
efetiva para atender a presente demanda.

352 Messes trechos também foram executadas agbes educativas, em trabalho conjunto com o Detran/ES.

3.5.3. As ferramentas utilizadas para a execucdo da Operacdo s30 as mesas utilizadas ordinariamente pelo
efetiva, qual sejam, viaturas, smartphones, etildmetros, etc

354, As ferramentas wutilizadas para o Comande e Controle da Operacdo foi o Planop, Painel PRF

ES e planilha google.

d. CUsTOS

4.1 Mesta operacdo em especifico, foi necessaria a utilizac3o da Indenizacdo da Flexibilizacio de Repouso
- IFR para suprir a carga hordria necessaria.
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4.2,

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.

4.3,
a.4.

5.
&1
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Meste contexta, foram utilizados:

04 IFR de 12 horas no dia 15/07/2021;

04 IFR de 12 horas no dia 10/07/2021;

03 IFR de 12 horas no dia 13,/07/2021

04 IFR de 12 horas no dia 24/07/2021;

04 IFR de 12 horas no dia 29/07/2021;

02 IFR de 12 horas no dia 28/07/2021.

Totalizando: 21 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 18.900,00.
A origem destes recursos:

a) Macional: 13 IFR de 12 horas (8 para as equipes de Fiscalizaco e 05 para as equipes de EDT),
cujo valor total & RS 11.700,00;

b) Regional: 8 IFR de 12 horas, cujo valor total é RS 7.200,00.

RESULTADOS
Mo foi realizado o comparative percentual entre as causas e os tipos dos acidentes, considerando

gue houve alterages, sendo gue algumas causas e tipos mudaram de nomenclatura, outras deixaram de existir,
outras se subdividiram, etc.

5.2

BR-101: km 200 ao km 200

DESCRICAO QUANTITATIVO
Efetivo empregado 119
Pessoas fiscalizados 1.196
Veiculos fiscalizados 1.047
Autos de infrag3o com abordagem 1.360
Autos de infrag3o sem abordagem 416
Veicubos recolhidos 151

01/07/2021 - 31/07/2021

2019

2020

2021

(nde Acidentes BAT

tde Acidentes com Marte BAT 4 3 3
(tde Acidentes Graves BAT 18 23 17
(de Total de Fendos BAT a4 B3 L1
de Mortos BAT 9 3 3

2021 X 2019 2021 X 2020
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Causa Principal Cide Acidentes Grawes BAT Qade Maortos BAT
ACESSAT @ vid Sem abser s apum‘gadmmﬂumw{um 1 1
Ausdnoia de reacio do condulon 2z o
Conduior deixou de mander dstinca do veicwlo da frente 2 (1]
Ingestio de dlcool efou substindas psicoativas peio pedesine 1 1]
Ingesiio de alcool pelo condubor 1 1]
Pedaging cruzayva a pisla ora da faixa 1 i}
Tradegar com molocicleda (ou simiar) anire aa faixas 2 (4]
Trarsitar na contramas 1 [}
Tipo do Acidente (ride Acidenies Graves BAT Otde Morios BAT
Afropelamento de Pedestre 1 0
Colisdo com objeto 1 ]
Colisdo frontal 1 ]
Colisdo laleral mesmo sentido 2 o
Colisdo transversal 1 1

Colisdo traseira 4 ]
Queda de ocupante de veiculo 1 0

ACOES DE EDUCACAD PARA O QUANTIDADE PESSOAS VEiCULDS
FINALIDADE DA ACAD
TRANSITO DE ACOES ALCANCADAS | FISCALIZADOS
Camandas com faco
Fiscalizacio Dirigida especificamente nos tipos 5 185 142
de acidentes
RICARDO ALVES SANTOS

Chefe do Nodeo de Seguranga Vidria

SPRF-ES

Documento assinado eletronicamente por RICARDO ALVES SANTOS, Chefe do Micleo de Seguranca Vidrla, em

01,/09/2021, as 12:54, hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Provisdria n®
2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 48, § 32, do Decreto n® 10,543, de 13 de novembro de 2020, e no art.
42 da Instrugdo Mormativa n? 116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018,

Referéncia: Frocesso n® Q8867 000794/ 2022-21

SEI n? 34918441



MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO

ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/OPERACOES-DIOP/DIOP
OPERACAO PRAEVENIRE
ANEXO VI - RELATORIO DE OPERAGAO
ORDEM DE MISSAD 4 (34247732) E ADITAMENTOS

1. SITUACAD

1.1. Realizar operacdo coordenada e orientada para coibir as principais condutas causadoras dos
acidentes de transito nos trechos criticos de 100 km de acidentalidades grawves das rodovias federais sob
circunscricdo das superintendéncias de Santa Catarina, Espirito Santo, Parand, Minas Gerais e Pernambuco, por
meio de agbes direcionadas de fiscalizacio e educacdo para o trinsito.

1.2 A ORDEM DE MISSAD N 3/2021/URSV-ES, foi alterada pelos Termos de Aditamento n? 01 - Ordem de
Missdo 3 (33532613) (33874257, n® 02 - Ordem de Missdo 3 (33532613) (33940513), n® 03 - Ordem de Missdo 3
(34238877 e n® 04 - Ordem de Miss3o 3 (34317745)

1.3. Aumentar a percepcdo de seguranga nas rodovias federais.

1.4. Realizar acompanhamento e mensuracido dos resultados da operacdo, de modo a identificar as agbes
de fiscalizacio e prevenc3o mais eficares aptas a reduzir o indice de acidentalidade e gravidade dos acidentes de
transita.

1.5. Formalizacdo da demanda (documentos relacionados):

a) PORTARIA NP 186/2020/DG, DE 30 DE JUNHO DE 2020 (SE| 26641025), que institui a nova
estrutura de governanga de crise e altera o plano de contingéncia para o enfrentamento da
emergénea de sadde pablica de importincia internacional, decorrente do nowo coronavirus
{Cowid-19) e da outras providéncias.

b) ORDEM DE SERVICO N® 92,/2021/0PERACOES-DIOF/DIOP (SEI 33310382), que traz as diretrizes
para a execucdo da Operacdo Praevenire.

¢) Anexo | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa Il -
POLICIAMENTO E FISCALIZACAD (33310418); Anexa IV - GESTAD OPERACIONAL - COMANDO E
CONTROLE (33310438); Anexa V - MODELD DE ORDEM DE MISSAO (33310458); e Anexo VI -
MODELD DE RELATORIO (33310479).

d] ORDEM DE MISSAD Ne 4/2021/URSV-ES (34247732) e seus aditamentas; e
&) ORDEM DE MISSAD N® 6/2021/URSV-ES (34348203).

OBIETIVO
2.1. Convocar servidores para atuacdo na Operacdo Praevenire.
3. EXECUCAD
3.1 Periodo Global: 01/07/2021 (quinta-feira) a 30/09/2021 |quinta-feira).
3.1.1. Periodo especifico: 01/08/2021 (domingo) a 31,/08/2021 (terca-feira)
3.2 Municipios/UF: Serra/ES e Viana/E5.
33 Leecal: BR 101.

34. Efetivo:
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341
342
343
34.4.
345
3.4.5.
34.7.
348
349
3.4.10.
3411
34.12.
3.4.13.
3.4.14.
3.4.15.
3.4.16.
3.4.17.
3.4.18.
3.4.19.
3.4.20.
34.21.
34.22.
3.4.23.
3.4.24.
3.4.25.
3.4.26.
3.4.27.
3.4.28.
3.4.29.
3.4.30.
3431
ELN
351

35.2

353

01/08/2021 - total de efetive empregado
02/08/2021 - total de efetive empregado
03/08/2021 - total de efetive empregado
04/08/2021 - total de efetive empregado
05/08/2021 - total de efetive empregado
06/08/2021 - total de efetivo empregado
07/08/2021 - total de efetivo empregado
08/08/2021 - total de efetivo empregado
09/08/2021 - total de efetivo empregado
10/08/2021 - total de efetive empregado
11/08/2021 - total de efetive empregado
12/08/2021 - total de efetive empregado
13/08/2021 - total de efetive empregado
14/08/2021 - total de efetive empregado
15/08/2021 - total de efetivo empregado
16/08/2021 - total de efetivo empregado
17/08/2021 - total de efetivo empregado
18/08/2021 - total de efetivo empregado
19/08/2021 - total de efetive empregado
20/08/2021 - total de efetivo empregado
21/08/2021 - total de efetive empregado
22/08/2021 - total de efetivo empregado
23/08/2021 - total de efetive empregado
24/08/2021 - total de efetivo empregado
25/08/2021 - total de efetivo empregado
26/08/2021 - total de efetive empregado
27/08/2021 - total de efetive empregado
28/08/2021 - total de efetive empregado
29/08/2021 - total de efetivo empregado
30/08/2021 - total de efetive empregado
31/08/2021 - total de efetivo empregado
Descricdo:

- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
- 04 policiais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
04 policiais.
- 04 paliciais.
: 04 policiais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
- 04 policiais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 04 paliciais.
- 04 policiais.
- 04 paliciais.
: 04 paliciais.
: 04 paliciais.
- 06 paliciais.
: 04 policiais.
- 07 paliciais.
- 04 policiais.

Para tanto, para cada um dos dois trechos criticos definidos no Anexo Il - POLICIAMENTD E
FISCALIZACAD (33310418) da Ordem de Servico N® 92/2021/0PERACOES-DIOR/DIOP (33310382), foi mantido
efetivo para atender a presente demanda.

Meste més ndo foi possivel executar agenda em conjunto com o Detran, devido a mudanca de gestdo
da area no Grgao.

As ferramentas utilizadas para a execucdo da Operacdo s30 as mesas utilizadas ordinariamente pelo

efetiva, qual sejam, viaturas, smartphones, etildmetros, ete

35.4.

ES e planilha google.

CUSTOS

As ferramentas utilizadas para o Comando e Controle da Operacio foi o Planop, Painel PRF
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4.1 Mesta aperacio em especifico, foi necessaria a utilizacdo da Indenizacio da Flexibilizacio de Repouso
- IFR para supwir a carga horaria necessana.

4.2. Meste caontexta, foram utilizados:

421 04 IFR de 12 horas no dia 13/08/2021; (34338685)

4.2.2. 0 IFR de 12 horas no dia 14/08/2021; (34338685)

423 04 IFR de 12 horas no dia 23/08/2021; (34623381)

4.2.4. 0 IFR de 12 horas no dia 24/08/2021; (34623381)

425, 02 IFR de 12 horas no dia 28/08/2021; (34948203)

4.2.6. 03 IFR de 12 horas no dia 30/08/2021; (34948203)

4.3, Totalizando: 21 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 18.900,00.
4.4, A origem destes recursos:

a) Macional: 13 IFR de 12 horas (8 para as equipes de Fiscalizaco e 05 para as equipes de EDT),
cujo valor total € RS 11.700,00;

b) Regional: 8 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 7.200,00.

5. RESULTADOS

5.1 MNao foi realizado o comparative percentual entre as causas e os bipos dos acidentes, considerando
que houve alteractes, sendo que alpumas causas e bipos mudaram de nomenclatura, outras deixaram de existir,
outras se subdividiram, ete.

5.2, BR-101: krn 200 aa km 200
Dm QUANTITATIVO

Efetivo empregado 135

Pessoas fiscalizados 1.349

Veiculos fiscalizados 1.248

Autos de infragdo com abordagem 1.838

Autos de infragdo sem abordagem 344

veiculos recolhidos 169
L% Levanda em consideracdo no trecho que estamos atuando (BR-101, Km 255,0 - 290,9), verificamos o
sepuintes dados:

01/08/2021 - 31/08/2021

2020 2021 2021 X 2019 2021 X 2020

2019

Qde Acidentes BAT
Otde Acidentes com Morte BAT K| 1] 1
Qde Acidentes Graves BAT 20 9 17
Qide Mostos BAT 4 0 1
4. Verificarmos nos trabalhos de supervisdo a dificuldade no cumprimente do cartdo programa,

sobretudo por demandas da BDI de Serra/ES e demora de apresentacio do Guincho para remocio dos veiculos.
Foram realizados acompanhamentos da execucdo das atividades e adaptagbes necessarias.
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5.5, Devido a sinalizacio negativa, reforcamos as equipes entre 23/08 e 26/08 com equipes do URSV-ES

apoiando em pontos de acidentalidade.

5.6. 0= resultados apontam um aumento na quantidade de acidentes e guantidade de acidentes graves
em 2021 comparado a 2020, sobretudo pela reducdo da circulacdo de veiculos em 2020..

5.7. Estatisticamente houwe um namero considerdvel de acidentes graves nos dias 07/08/2021,

16/08,/2021, com trés acidentes graves em cada dia.

T2 Cride Acidendes BAT ] 122021

Cride Aciceries com More BAT 1

Cade Acidanbes BAT

Oide Acidantes com Morte BAT

CHde Acderdes Graves BAT 3 Dide Acidentes Graves BAT
Cride Total de Fendcs BAT 8 e Tolal de Feddes BAT
Cde Marics BAT | Oride Morios BAT
5.8 Segue abaixo as estatisticas quanto ao Tipo de Acidente e a Causa Principal.
Tige do Acidante Qe Acidenies Graves BAT | Cride Morlos BAT

Airopelamerto de Pedesire
Colisio com objelo

ColieeBoy froevial

Colizio laleral mesmo senlido
Colisio transversal

Colslo Irassra

Oueda de ocuparie de veiculo

Tombamenhs

C-ausa Principal

ACEEEN 2 W3 Sem chServar A presenca oo culres veiculas
Acesso rregular

Auséncia de reacio do condutor

ANBNas sy des)aste axoESShvG NG pre

Condutor deivou de manier distincia do veiculo da frenie
Ingeestdo dis dcool palo condubor

Flarrulna shy roadarga dhe faiza

Padesire cneava a pesta fora da fabaa

Pisla Escorregadia

Feacdo tardia ou ineficents do conduor

Trahegasr com molociclela (ou similar) entre a3 faixas

Transilar na coniramao

1

F

i

"B

[X]

CHde Acodenies Graves BAT

B | b

- |

Qicks Morios BAT

- 0| > @ D O DD DD

ACOES DE EDUCACAD PARA O FMALIDADE DA ACKO

QUANTIDADE
DE ACOES

Comandos com foco
Fiscaliza¢3o Dirigida especificamente nos tipas
de acidentes

94

RICARDO ALVES SANTOS
Superintendente Executivo

Documento assinado eletronicamente por RICARDD ALVES SANTOS, Chefe da Segio de Superintendéncia

Executiva, ern 24,09/2021, as 11:34, hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida
Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 42, § 3¢, do Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de
2020, e no art. 42 da Instrugio Mormativa n# 116/04G/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

Referéncia: Processa n® QUEET 0007947 2021-21

SElm? 35307719
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MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO
ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/0PERACOES-DIOP/DIOP
OPERACAO PRAEVENIRE
ANEXO VI - RELATORIO DE OPERACAD
ORDEM DE MISSAD 7 (34984154) E ADITAMENTOS
ORDEM DE MISSAD 1 (35582332)

1. SITUACAD

1.1. Realizar operagdo coordenada e orientada para coibir as principais condutas causadoras dos
acidentes de transito nos trechos criticos de 100 km de acidentalidades graves das rodovias federais sob
circunscricdo das superintendéncias de Santa Catarina, Espirito Santo, Parand, Minas Gerais e Pernambuco, por
meio de agbes direcionadas de fiscalizacio e educacdo para o trinsito.

132, Ordem de Miss3o 7 (34984154 e aditamentos @ ORDEM DE MISSAD N% 1/2021/5UPEX-ES.
1.3. Aumentar a percepcio de seguranga nas rodovias federais.
1.4. Realizar acompanhamento e mensuracido dos resultados da operagdo, de modo a identificar as agbes

de fiscalizac3o e prevenc3o mais eficazes aptas a reduzir o indice de acidentalidade e gravidade dos acidentes de
transita.

1.5. Formalizacao da demanda (documentos relacionados):

a) PORTARIA M? 186/2020/DG, DE 30 DE JUNHO DE 2020 (SEI 26641025), que institui a nova
estrutura de governanga de crise e altera o plano de contingéncia para o enfrentamento da
emergéncia de sadde publica de importindia internacional, decorrente do novo coronavirus
{Cowid-19) e dd outras providéncias.

b) ORDEM DE SERVICO N® 92/2021/0PERACOES-DIOF/DIOP (SEI 33310382), que traz as diretrizes
para a execucdo da Operacdo Praevenire.

¢ Anexo | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa | - TRECHOS CRITICOS (33310396); Anexa Il -
POLICIAMENTO E FISCALIZACAD (33310418); Anexa IV - GESTAD OPERACIONAL - COMANDO E
CONTROLE (33310438); Anexa V - MODELD DE ORDEM DE MISSAO (33310458); e Anexo VI -
MODELD DE RELATORIO [33310479).

d] ORDEM DE MISSAD NB 4/2021/URSV-ES (34247732) e seus aditamentas; e
&) ORDEM DE MISSAD N® 6/2021/URSV-ES (34948203).

2. OBIETIVO

2.1, Convocar servidores para atuacio na Operacdo Praevenire.

3. EXECUCAD

3.1 Periodo Global: 01/07/2021 (quinta-feira) a 30,/09/2021 |quinta-feira).
3.1.1. Periodo especifico: 01/09/2021 (quarta-feira) a 30/09/2021 (quinta-feira)
3.2, Municipios/UF: SerrafES e Viana/ES.

33 Leecal: BR 101.

34. Efetivo:



3.4.1. 01/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
34.2. 02/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
343 03/05/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.4. 04,/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
345 05/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
346 06/03/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
34.7. 07/09/2021 - total de efetiva empregado: 04 policiais.
348 08/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
349 09/05/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.10. 10/09/2021 - total de efetiva empregado: 04 policiais.
3411, 11/09/2021 - total de efetive empregado: 04 policiais.
3.4.12. 12/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.13. 13/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.14. 14/09/2021 - total de efetive empregado: 04 policiais.
3.4.15. 15/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.16. 16/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.17. 17/09/2021 - total de efetive empregada: 04 policiais.
3.4.18. 18/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.19. 19/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.20. 20/09/2021 - total de efetive empregada: 04 policiais.
3.4.21. 21/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.22. 22/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.23. 23/09/2021 - total de efetive empregada: 04 policiais.
3.4.24. 24/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.25. 25/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.76. 26/05/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.27. 27/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais.
3.4.28. 28/09/2021 - total de efetivo empregado: 05 policiais.
3.4.29. 29/05/2021 - total de efetive empregado: 00 policiais. (Folga das equipes para participacio da
Inauguracdo da UOP Brejetuba)

3.4.30. 30/09/2021 - total de efetivo empregado: 04 policiais. (Inavguragdo da UOP Brejetuba)
3.5. Descrigdo:

351 Para tanto, para cada um dos dois trechos criticos definidos no Anexo Il - POLICIAMENTO E

FISCALIZAGAD (33310418) da Ordem de Servico N® 92/2021/0PERACOES-DIOP/DNOP (33310382), foi mantido
efetiva para atender a presente demanda.

3.5.2. Meste més ndo foi possivel executar agenda em conjunto com o Detran, devido a mudanca de gestdo
da area no 4rgao.

3.5.3. As ferramentas utilizadas para a execucdo da Operacdo s3o as mesas utilizadas ordinariamente pelo
efetiva, qual sejam, viaturas, smartphones, etildmetros, ete

354, As ferramentas utilizadas para o Comando e Controle da Operacdo foi o Planop, Painel PRE
ES e planilha google.

4. CUSTOS
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4.1

Mesta operacio em especifico, foi necessaria a utilizacio da Indenizacio da Flexibilizacio de Repouso

- IFR para suprir a carga hordria necessaria.

4.2,

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.

4.3,
4.4,

5.
5.1

Meste contexto, foram utilizados:

04 IFR de 12 horas no dia 13/09/2021; (35094791)

04 IFR de 12 horas no dia 14/09/2021; (35094791)

04 IFR de 12 horas no dia 23/08/2021; (35094791)

04 IFR de 12 horas no dia 24/08/2021; (35094791)

05 IFR de 12 horas no dia 28/09/2021; (35582332)

Totalizando: 21 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 18.900,00.
A origem destes recursos:

a) Macional: 13 IFR de 12 horas (8 para as equipes de Fiscalizacio e 05 para as equipes de EDT),
cujo valor total & RS 11.700,00;

b) Regional: 8 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 7.200,00.

RESULTADOS
Mo foi realizado o comparative percentual entre as causas e os tipos dos acidentes, considerando

gue houve alteragBes, sendo gue algumas cauzas e tipos mudaram de nomenclatura, outras deixaram de existir,
outras se subdividiram, ete.

5.2, BR-101: km 200 ao km 200
Dm QUANTITATIVO
Efetivo empregado 115
Pessoas Fiscaliadas (com abordagem) 1.280
Veicubos Fiscalizados (com abordagem) 1.178
Autos de infrag3o com abordagem 1.419
Autos de infrag3o sem abordagem 189
Veicubos recolhidos 146
53, Levanda em consideracio no trecho que estamos atuando (BR-101, Km 255,0 - 290,9), verificamos oz
seguintes dados:
01/09/2021 - 30/09/2021
2020 2021 X 2019 2021 X 2020
ide Acidentes BAT
(tde Acidentes corm Morte BAT 1 0 0
Qtde Acidentes Graves BAT 18 19 B
Utde Total de Fendos BAT 4G &7 13
(de Mortas BAT 1 0 0
5.4, Segue abaixo as estatisticas quanto ao Tipo de Acidente e a Causa Principal.
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Tipe do Ackdants Qi Acidenles Gravea BAT Oade Morios BAT
Abropslamento de Aromal ] 1]
Afropelamento de Prdesine F] Q
Coligho com objeba o [}
Colisdo laleral mesma sentido 1 ]
Colizdo laleral senlido cposto 0 ]
Colis3o transwersal i 1]
Calisdio traseira 1 [}
Clusda de ocupanis de valcula ' ]
Saida de leto camogiel ] ]
Causa Prrcipal Obde Acidenbes Graves BAT Ciide Morios BAT
Acessar 3 via sem obsenar a pressnca dos putras vesculos 1 0
AagE0 imagular 0 ]
Animars na Pista i 0
Auséncia de reacio do condubor 0 ]
Chira 0 0
Condetor demu de manter distinca do veioulo da frenie i o
Condulor desrespeiiou 3 luminagio vermeha do semason 1 o
Demais Talhas mecdnicas ou aliincas 0 o
Ingesido & Aloodl pelo condulor i ]
Wanckra de mudanca de fama o o
Pedesine cruzava a pista Tora da faixa 1 0
Reacdo tardia ou ineficienie do condulor 1 0
Retomo profida o 0
Trafegar com mobociclela (ou similar) enire as Tatas i o
Velocidade Imncompativel i ]
ACDES DE EDUCACAD PARA O QUANTIDADE | PESSOAS VEiCULOS
FINALIDADE DA ACAD
TRANSITO DE ACOES | ALCANCADAS | FISCALIZADOS
Comandos com foco
Fiscaliza¢ao Dirigida especificamente nos tipos & 267 31
de acidentes
: - A 5 Preventivas em
AT;i:T:E;:;:‘:” r'o-dcﬁ:lr.ias ros trechas de 5 971 22
acidentalidade
RICARDO ALVES SANTOS

Superintendente Executivo

SPRF-ES

Documento assinado eletronicamente por RICARDO ALVES SANTOS, Chefe da Se¢So de Superintendéncia
E:l)m Executiva, em 15/10/2021, as 17:31, hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida

Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 42, § 3¢, do Decreto n? 10.543, de 13 de novembro de

2020, e no art. 42 da Instrugdo Normativa n# 116/0G/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.
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MINISTERID D JUSTICA E SEGLIRANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARLS FEDERAL
SUPERINTENDEMCIA DA POLICIA RODOVIARLA FEDERAL MO ESPIRITO SANTD
ORDEM DE SERVICO N¥ 92/2021/0PERACOES-DIOR/DIOP
OPERACAD PRAEVENIRE
ANEXO W1 - RELATORIO DE OPERACAD
ORDEM DE MISSAD N¥ 2/2021/5UPEX-ES E ADITAMENTOS
ORDEM DE MISSAD N% 4/2021/SUPEX-ES

ORDEM DE MISSAD N® 5/2021/SUPEX-ES

ORDEM DE MISSAD N® 9/2021/SUPEX-ES

11 Realizar operagio coordenada & orentada para coibir a4 principais condutas caussdoras dos acidentes de trinsito nos trechos
critices de 100 km de acidentalidades graves das rodovias federais sob circunscrigio das superintendéncizs de Santa Catarina, Espirita Santo,
Parand, Minas Gerais & Pernambuce, por meio de agiies direcionadas de fiscalizagBo & educacio para o trindita.

12 Bumentar & pereepcio de seguranda nas rodovias federais.

13 Realizar acompanhaments & menturacho dos resullades da operscho, de mode a identificar 82 agfied de Rucalizagio e
prevengio mais eficanes aptas a redusic o indice de acidentalidade & gravidade dos acidentes de irdnsito.

14, Formalizacio da dernanda |documentos relacionados):

&) PORTARLA N? 1B6/2020/DG, DE 30 DE JUNHO DE 2020 [SEI 26641025), que institui & nova estrutura de governanca de crise
e altera o plano de contingéncia para o enfrentamento da emergéncia de sadde poblica de importincis internacional,
decorrente do nova coronavirus [Covid-19) e dé outras providéncias.

b) ORDEM DE SERVICD M2 92/2021/OPERACOES-DIOR/DIOP [SEI 33310382), que traz as diretrizes para a exscucla da
Operache Praevenire.

] ORDEM DE MISSAD N2 2/3021/SUPEX-ES
d) Terrna de Aditamento n? 01 - Ordern de Missio 2
&) ORDEM DE MISSAD N2 43021 /SUPEX-ES
f] ORDEM DE MISSAD N2 52021 /SUPEX-ES
gl ORDEM DE MISSAD N2 0/3021/SUPEX-ES

OBIETIVOD
11 Carvocar seridores para stuacio na Operacio Praevenire.
ES EXECUCAD
1L Periodo Global: 01/07/2021 |quints-feira) a 10y 122021 [sexta-feira).
311 Periodo especifica: 01/10,/2021 {sexta-feira) & 31/10/2021 (domingo]
EW Municipios/UF: Serra/ES e Viana/ES.
33, Local: BR 101.
1.4, Descrigio:
141 Para tanto, para cada um dos dois trechos eriticas definidos no Anexa N - POLICIAMENTD E FISCAUZACAD (33310418) da Ordem
de Servica NE92/2021/0PERACDES-DIOR/DIOP |33310362), fei mantide efetive para stender a presente dernanda.
342 Meste mis nio foi posdivel executar sgenda em conjunto com o Detran, devido a mudanca de gesto da drea no drgBo.
343 Ba ferramentas utilizadas para & exscucio da Opersgo sBo as mesas utilisadas ordinariaments pelo efetivo, qual sejam,
viaturas, smartphones, etildmetros, ete
144, A ferramentas utilizadas para o Corande e Controle da OperacBe foi o Manap, Paingl PRF ES & planilha google.
4. CUSTOS
41, Mesta operacio em especificn, foi necessdnia a utilizagio da Indenizagio da Flesbilizagio de Repouss - IFR para suprir 8 carga

horiria neoesdbria.

4.2, Meste contexto, foram utilizados:
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421 04 IFR de 12 haras no dia 07/10/2001;
4.2.2 04 IFR dee 12 horas no dia 0910/ 2021;
4.2.3. 02 IFR de 12 haras no dia 17/10/2021;
4.2.4 04 IFR de 12 horas no dia 19/10/2001;
4.25 02 IFR de 12 horas no dia 21/10/2021;
4.6 04 IFR de 12 horas no dia 27/10/2021;
4.2.7 03 IFR de 12 horas no dia 28/10/2021;
4.2 B 06 IFR de 12 horas no dia 29/10/2021;
4.3 Tatalizanda: 29 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 26.100,00.
4.4. M origem destes recurios:
a) Macional: 29 IFR de 12 horas [24 para 8 equipes de Fiscalizacho e 05 para ad equipes de EDT), cujo valor total & RS
26.100,00
S RESULTADOS
5.1 N3o foi realizado o comparativa percentual entre &5 causas @ o4 tipos dos acidentes, considerando que houve alteragbes, sendo
gue algumas causas & tipos mudaram de nomenclaturs, outras deixaram de existin, outras se subdividiram, ete.
.2 BR-101: krm 200 &0 km 300
DESCRICAD QUANTITATIVO

Efetivo empregado 110

Pessoas Fiscalizadas [com abordagem) B8E

‘Weiculos Fiscalizados {com abordagem) THE

Autos de infragio tom abordagem 1007

Autos de infragio sem abordagem 111

Veiculos recolhidos 128
5.3. Levande em consideracio no treche que estamod stuando [BR-104, Km 255,0 - 290,9), verificamas os seguintes dados:

01/10/2021 - 31/10/2021

2019 2020 2021 1X 2019 2021 X 2020
Qtde Acidentes BAT
Ctde Acidentes com Morte BAT 3 1 1
Otde Acidentes Graves BAT 20 1 10
Qtde Total de Feridos BAT 60 37 33
CQtde Mortos BAT 3 1 1

5.4, Segue abaixo as estatisticas quanto »o Tips de Acidente & a Causa Principal.
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Tipe @0 Acidenin Chde Ao bes Grawes BAT Dide blortin BAT
Syropd amesrla de Srima 1 o
Ayogsl srrardz de Pedeshe 1 1]

[

Codsda con abjelo
Colnia rangweres 1
Codaden raesira 2
Capacla de cougaTis de awculs z
Tornlarsenig 1

el a = a

Cawna Frncpal [Hicie faageien. Grawes QAT Crides Worine 04T
ALERRE 38 SE OEEETVA J peesenC & O culidd salulis 1 1]
Arimais ng sy 1 ]
fursberia de magin de condwlo ] 1
Wanobea de reudanga de faic 2
Faacas tardu ou nericeie do condiior 1

Trabepan com malsciciela (su simila | eabe a8 Tabas 1

a s e o

Yedocalags | roampatree 1

ACOES DE EDUCACAD PARA O OUANTIDADE | PESS0AS VEICLLDS
TRANSITO FINALIDADE DAAGAD | "1 naes | ALCANCADAS | FISCALIZADOS

Comandas com oo
Fiscalizagio Dirigida espeificamente nas tipas 2 37 E
de acidentes
I Aces Preventivas em
Agles Educativas - Temminal | viee nes trachor de 5 230 -

Rodovidrio - Athvidade il T

RICARDO ALVES SANTOS
Superintendente Executive
SPRF-ES

Documento assinado eletronicamente par RICARDO AIVES SANTOS, Chefe da Segio de Superintemdémda Exeoutiva, em 27/12/2001, 3z 12:38,
E)Eg hordrio oficiad de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 29, da Medida Frovisdria n? 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 449, § 39, do
Deoreto n® 10,533, de 13 de novembro de 2020, e no art. 42 da Instrugdo Monmativa n? 116/DG/FAF, de 16 de fevereiro de 2018,

Madariinea: Proceise o BSET 0100401111 61 A EMLIE
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MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANGA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
SUPERINTENDENCIA DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL NO ESPIRITO SANTO
ORDEM DE SERVICO N 92/2021/0PERACOES-DIOP/DIOP
OPERACAO PRAEVENIRE
ANEXO VI - RELATORIO DE OPERACAO
ORDEM DE MISSAO 6 (SEI N® 36058836)
ANEXO | - 01/11/2021 A 10/11/2021 (SEI N® 36062622)
ANEXO H - 11/11/2021 A 20/11/2021 (SEI N® 36063221)
TERMO DE ADITAMENTO ANEXO Il - 11/11/2021 A 20/11/2021 (SEI N® 36705631)
TERMO ANEXO il - 21/11/2021 A 30/11/2021 (SEI N® 36868054)
TERMO DE ADITAMENTO ANEXO 1l - 21/11/2021 A 30/11/2021 (SEI N® 36868054)
ANEXO IV - EDUCAGAO PARA O TRANSITO (SEI N2 36063348)
1 SITUACAD
11 Realizar operacio coordenada e orientada para coibir as principais condutas causadoras dos acidentes de trinsito nos trechos

criticos de 100 km de acid idades graves das rodovias federais sob dreunscriclo das superintendéncias de Santas Cataring, Espirito Santo,
Parand, Minas Gerais e Pernambuco, por meio de acdes direcionadas de fiscalizagio e educagio para o trnsito.

12, Aumentar a percepcio de seguranga nas rodovias federais.
13, Reali ac h o & mensuracio dos resultados da operaclo, de modo a identificar as agdes de fiscalizagio e
prevencdo mais eficazes apus & reduzir o indice de acidentalidade e gravidade dos acidentes de transito.
14. Formalizagio da demanda (documentos relacionados):
a) PORTARIA N? 186/2020/DG, DE 30 DE JUNHO DE 2020 (SE) 26641025), que institui a nova estrutura de governanga de crise
e altera o plano de contingénca para o enf da géncia de salde pablica de importinga interacional,

decorrente do novo coronavirus (Covid-19) e dé outras providéncias;

b) ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/OPERACOES-DIOP/DIOP (SEI 33310382), que traz as diretrizes para 2 execucio da
Operacio Praevenire;

c) Ordem de Missio 6 (SEI n® 36058836);

d) Anexo | - 01/11/2021 & 10/11/2021 (SEI n2 36062622);

&) Anexo I - 11/11/2021 a 20/11/2021 (SEI n® 36063221);

f) Termo de Aditamento Anexo I - 11/11/2021 a 20/11/2021 (SEI n® 36705631);
gl Termo Anexo Mi - 21/11/2021 a 30/11/2021 (SEI n? 36868054);

h) Termo de Aditamento Anexo Ml - 21/11/2021 a 30/11/2021 (SEI n® 36868054)
i) Anexo IV - EDUCAGCAD PARA O TRANSITO {SEI n® 36063348).

2. OBJETIVO

21 Cornvocar servidores para atuagio na Operacdo Pra ire.

3. EXECUCAD

31 Periodo Global: 01/07/2021 (quinta-feira) a 10/12/2021 (sexta-feira).

311 Periodo especifico: 01/11/2021 (segunda-feira) a 30/11/2021 (terca-feira)

32, Municipios/UF: Serra/ES & Viana/ES.

33 Local: 8R 101.

34. Descrigio:

341 Para tanto, para cada um dos dois trechos criticos definidos no Anexo i - POUCIAMENTO E FISCAuZA(;LO (33310418) da Ordem
de Servigo N2 92/2021/0PERACOES-DIOP/DIOP {33310382), foi tido efetivo para ape &

342 As ferramentas utilizadas para 3 execucio da Operaglo sBo as mesas utilizadas ordinari pelo efetivo, qual sejam,

viaturas, smartphones, etildmetras, etc



87

3143 A ferramentas utilizadas para o Comando e Contrale da Operac3o foi o Planop, Painel PRF ES & planilha google.
4. CUSTOS
41 Newts operacho em eipecificn, foi necedidnis a utilizacio da Indenizacho da Flesibilizaco de Repouds - IFR para duprif 8 cargh
hordria necessdria,
4.2 Neste contesto, foram wtilizados:
421 04 IFR de 12 haras o dia 07/11/2021;
427 04 IFR de 12 haras o dia 09/11/2021;
423 04 IFR de 12 haras no dia 17/11/2021;
4.2.4. 04 IFR de 12 haras no dia 18,/11/2021;
425 02 IFR de 12 horas no dia 25/11/2021;
426 02 IFR de 12 haras no dia 27/11/2021;
427 0 IFR de 12 haras no dia 2911/2021;
4.2.8 05 IFR de 12 haras no dia 30y11/2021;
4.3, Tatalizandac 29 IFR de 12 horas, cujo valor total & RS 26.100,00.
a4, M prigem destes recurias:
a) Macional: 28 IFR de 12 horas [24 para a3 equipes de Fiscalizacio e 05 para & equipes de EDT), cujo valor tatal & RS
26.100,00.
5. RESULTADOS
51 NEo foi realizade o comparativa percentual entre &4 causas & od tipos dos acidentes, considerands gue houve alteraches, senda
gue alguimas cawsas e tipos mudararm de nomenclatura, outras deixaram de existin, cutras se subdividiram, ete.
5.2 BR-101: km 200 a0 km 300
DESCRICAD QUANTITATIVO

Efetiva empregado 116

Pessoas Fiscalzadas [com abordagem) 937

Weiculos Fiscalizados {com abordagem) a7

Autos de infragio com abordagem mi

Autos de infragia sem abordagem 113

Vieiculos recol hidos 45
53 Levando em consideragio no trecho que estamos atuando (BR-104, Km 255,0 - 290,9), verificamos o4 seguintes dados:

01/11/2021 - 30/11/2021

2019 2020 2021 2021 X 2019 2021 X 2020

Qtde Acidentes BAT

Citde Acidentes com Morte BAT 1 2 1
Qtde Acidentes Grawes BAT 17 19 10
Qtde Total de Feridos BAT 81 54 43
Qide Mortas BAT 1 2 1

5. Sepgue abaixo as estatisticad quanto so Tipo de Acidente & a Causa Princpal.
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Too 60 Acioente Ctoe Acxdentes Qraves BAT Qeoe e BAT
Colads com sbyelo ] 0
Cotads fomal 1 1
Coinds latery mesro yentan 1 0
Cotads ransversal 4 9
Cobinds rasera 2 0

Teertuamsento 1 0

Causa Pencpal Omde Aoderties Craves BAT Oide Nartoa BAT
Acessy 3 V2 58T 0OSENVY 3 pesen;a d05 outos veitidos 1
Asaincs de macio do concubs 2

Conoutor detoow S manier SSUin0a 00 weitulo 33 Sente 1

Condutor . g veemeiha &0 1
Decive acerausso 1
Demas tathas meckncas ow skncas 1

o o oo oo o

Manotea 0 mudacca de Do 1
Transta na cortramds 1 1
Transtar no acostamento 1 0

'AGOES DE EDUCACAO PARA O | QuaNTIDADE | PESSOAS  VEicuLOS

Comandas com foco
especificamente nos tipos 2 60 40
de acidentes
AcDes Preventivas em
rodovidrias nos trechos de 3 459 22
acidentalidade

Comandos Educativos - Cinema
Rodovidrio - Atividades

Agdes Educativas - Terminal
Rodovidrio - Atividade

RICARDO ALVES SANTOS
Superintendente Executivo
SPRF-ES

por RICARDO ALVES SANTOS, Chefe da Segio de Superintendénda Executiva, em 27/12/2021, 3s 12:28,
E)Eg Mocﬁaﬂdemlla com fundamento no art. 10, § 29, da Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 42, § 32, do
Decreto n® 10.543, de 13 de novembra de 2020, e no art. 42 da Instrugdo Normativa n? 116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018

< A de deste doc pode ser canfenda no site https://fsel.prigov.br/verificar, informando o codigo verficador 38238378 c 0

Rederdncia: Procrse o* 08567 010794/2021-21 SBine 3R25337E



Anexo A — Ordem de Servico da Operacao Praevenire
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MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARLA FEDERAL
DIRETORIA DE OPERACOES
ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/0PERACOES-DIOP/DIOP

O DIRETOR DE OPERACOES da Policia Rodovidria Federal, no uso das atribuicies que lhe foram
conferidas pelo art. 50, inc. Il e VIl do Anexo | do Decreto n® 9.662, de 12 de janeiro de 2019, publicado na secdo 1 -
Extra, de 02 de janeiro de 2019, do Diario Oficial da Unido, e suas respectivas alteragbes.

Expedir a presente Ordem de Servigo que dispde sobre os procedimentos gue dewvem ser observados
para a execugao da Operag3o Praenevire, direcionada a agdes de reducdo de acidentalidade nos principais trechos
criticos das rodovias federais das Superintendéncias da Policia Rodovidria Federal em Santa Catarina, Espirito Santo,
Parand, Minas Gerais e Pernambuco.

1. SITUACAD

1.1. Considerando que a miss3o institucional da Policia Rodovidria Federal - PRF @ "Promover a prosperidade
da Mag3o garantindo a segurancga publica e a mobilidade no Brasil” sendo compromisso institucional desenvolver agtes
visando promower a "Paz no trdnsito e a Seguranga Viaria";

1.2 Considerando que “garantir a seguranga viaria nas rodovias federais” e "assegurar a mobilidade e a
seguranca nas vias federais” s3o objetivos estratégicos finalisticos almejados pela PRF;
1.3. Considerando que o Plano Estratégico 2020-2028 (SEI n? 26881647 define que no eixo de atuacio da

Seguranca viaria s3o prioritérias as agbes preventivas diredonadas por ciéncia de dados, propiciando assim efetividade
nos esforgos da instituicio;

1.4. Considerando a importancia do tema para diminuigdo da acidentalidade de trinsito no Brasil, para a
consecucdo dos compromissos assumidos em tratados internacionais, tais como a Resoluc3o AJRES/64/255 da ONU =
2011-2020, que instituiv a Década Mundial de AcSes para Seguranca Vidria; a Declaracdo de Brasilia = 2? Conferéncia
Global de Alto Nivel de Seguranca no Transito/ONU e a Agenda 2030 - Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, e em
Ambito interno a importancia do PNATRANS;

15. Considerando zinda, a promogdo da Segunda Década de Acdo pela Seguranca no Transito 2021-2030,
proposta pela Organizac3o das Nagbes Unidas, na qual os signatdrios, dentre eles o Brasil, se comprometeram a reduzir
a violéncia no trinsito; e encontra-se em conformidade com o Projeto Macional de Reducdo de Mortes [PNRM),
proposto pela PRF para o periodo 2019-2022, que consiste em:

I - Promowver a reducdo da violéncia no trénsito nas rodovias federais. (Resultado Institucional);

Il - Fomentar e aumentar a percepcdo de seguranca dos usudrios das rodovias federais. (Resultado
Institucional);

Il - Articular parcerias e intensificar a cooperagdo nacional e internacional;
IV - Aprimorar as atividades de gestdo operadonal;
W - Apurar as agbes de policiamento e fiscalizagdo direcionados; e

VI - Estabelecer governanga estratégica, de forma continua, sobre as integragtes de dados existentes no
ambita da PRF.

1.6. Considerando a realizacio da Operag3o Temdtica de Diagndstico de Pontos Criticos de Acidentalidade -
OPERACAD VITA no ano de 2020, que possibilitou a coleta de informacdes sobre os fatores de risco de acidentes ao
longo dos trechos criticos em acidentzlidade grave das rodovias federais do pais, resultando no diagndstico das
condigbes de seguranga viaria nos locais inspecionados;

1.7. Considerando que a Operagdo VITA propiciou a indicagdo de medidas voltadas para fiscalizagio,
educacdo para o transito, engenharia de trafego, entre outras para reducdo dos indices de acidentalidade nos
segmentos criticos;

1B. Considerando o atual contexto de emergénda de sadde publica internacional pela Organizagdo Mundial
de Sadde - OMS em virtude da proliferacdo mundial do novo coronavirus (Covid-19) classificada, em 11 de margo de
2020, como pandemia;

hittpe-iaei prl. gov. briseilcanireiader phpTacao=documents_impriris_weblacan_cdgem=anore_visualizarSid_documenio=304TaT408INN_siste. 1/
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149 Considerando que a redugdo da acidentalidade contribui diretamente na reducdo dos custos sociais,
medida que contribui diretamente com a prosperidade da nagdo, indo a0 encontro com a miss3o institucional da PRF.

2. OBJETIVDS

2.1, Realizar operagdo coordenada e orientada para coibir as prindpais condutas causadoras dos acidentes
de trénsito nos trechos criticos de 100 km de acidentalidades graves das rodovias federais sob circunscricio das
superintendéncias de Santa Catarina, Espirito Santo, Parand, Minas Gerais e Pernambuco, por meio de agbes
direcionadas de fiscalizacio e educacdo para o transito.

2.2, Aumentar a percepcao de seguranca nas rodovias federais.

2.3, Realizar acompanhamento e mensuracdo dos resultados da operagdo, de modo a identificar as agbes de
fiscalizacdo e prevencdo mais eficazes aptas a reduzir o indice de acidentalidade e gravidade dos acidentes de transito.

3. PLANEJAMENTO

3.1. As Ordens de Missdo das Superintendéncias devem ser inseridas no processo  (SEl n®
08650.045008/2021-95), até as 13h00 dia 25/06/2021, contendo a previs3o quantitativa e nominal do efetivo
empregado, conforme Anexo V - Medelo de Ordem de Miss3o (SEI n® 33173475).

3.2 Metas: Conforme Oficio-Circular n® 26/2020/DIROP (SEl n® 24813231) ficam estabelecidas:

3.3. "a) Suspensdo de todas as metas previstas no AMEXO Il - METAS DE INDICADORES DE ESFORCO
(23919941} da Instrugdo de Servico n® 11, de 24 de janeiro de 2020 (23919313)"

331 M3o obstante a suspensdo de metas de procedimentos para o exercicio 2021, ressalta-se a necessidade
de direcionamento das agdes das equipes durante a operagao para a efetividade operacional, cujo objetivo é a redugdo
da acidentalidade por meio de agbes de fiscalizacdo efou educacdo para o transito nos trechos criticos de
acidentalidade grave.

3.4. Cartdo Programa: As aches previstas no Cartdo Programa devemn estar alinhadas com as diretrizes da
operagio e devem possibilitar que as equipes ordindrias e de refor¢o prestem apoio mutuo, se necessario.

3.5 Conduta: as abordagens a veiculos e pessoas devemn seguir as orientagdes conforme Oficio-circular n®
7/2020/CPF/CGSV/DIROP (SEl n®24961737) e Oficio-circular n® 8/2020/CPF/CGSV/DIROP [SEl n® 25154865).

3.6. Acompanhamento Tatico, Cerco e Bloqueio: as equipes devem planejar previamente a
operacionalizacdo de bloqueios vidrios nas UOPs e locais estratégicos conforme Manual de Acompanhamento Tatico,
Cerco e Blogueio Viario Policial - M-013 (SEI n®24602370)

37. Integrag3o entre as equipes: A Superintendéncia, por meios do SEOP, deve orientar os Chefes de
Delegacia e Chefes dos Nicleos de Policiamento e Fiscalizagdo dos locais da Operacdo de modo que as equipes de
servigo estejam cientes das atividades que estardo ocorrendo.

3.71. E obrigacio da equipe de servico na Unidade Operacional, tomar ciéncia das equipes de reforgo
integrantes da operacdo que estejam trabalhando no trecho sob circunscrigdo da UOP. As equipes devem trabalhar em
harmonia, compartilhande, sempre que necessdrio, as  instalagdes fisicas da  Unidade Operacional,
viaturas, equipamentos e materiais.

3.8 Comunicagdo: As equipes devem checar os canais de radio, nimeros de celular e demais meios que
permitam a comunicagdo entre todas as equipes que estejam de servigo no mesmo trecho.

3a. Comunicagdo Social: A produgdo e divulgacdo de materiais de divulgacio e acdes de midia deve seguir
orientagbes da CGCOM. E vedada a divulgacdo de informactes referentes & Operacio em quaisquer meios de acesso
publico (interno ou externo a PRF), excetuando-se o da operagao, sem autorizacdo da Coordenagdo. Esta vedacdo se
aplica também &z atividades de comunicacdo social e aos grupos de redes wirtuais [mesmo que compastos por
policiais).

a. EXECUCAD
4.1, Periodo Global: 01/07/2021 a 30/09/2021
4.2, Cronograma:

90

Data Atividades

11/06/2021 Alinhamento por videoconferéncla: Apresentagdo da Operagio.

Prazo final para entrega de relatdric com estudos de acidentalidade pelas Superintend&ncias. Publicagio da 0%

15/06/2021 2 AnExDs

hitps:fiasi bl gov besedlsanirebador phpPacan=documents_imarimic_ web&acan_oripem=anvore_visualizarkid_documento=304TATA0Inra_siste...
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Data Atvidades
22/06/2021 Alinhamento por videoconferéncla: Tema serd tratado em reunido com os superintendentes e SEOPs

Prazo final para cadastramento das Equipes no PLANOP pelas superintendéncias e insergdo das Ordens de

23/05/2021 Miss3o das Superintendéncias no processo Indicado

30/06/2021 Brieffing Operacional

D;afﬂ;fzn‘::: Desenvolvimento das atividades operacionals
06/08/2021 Consolidag®o e divulgagdo dos dados preliminares da Operag3o referentes ao més de Julho
1040972021 Consolidagdo e divulgagdo dos dados preliminares da Operacdo referentes ao més de Agosto
08,/10/2021 Entrega dos relatdrios operacionals pelos Coordenadores Operadonals Regionais
08/10/2021 Debrieffing Operacional - Reunido por -.-Ideul:unferér.'n:ba entre o5 Coordenadores operackonals,
superintendentes e SEOPS para discutir os resultados da operacdo.
4.3, Local de execucdo: Trechos criticos de 100 km em acidentalidade grave das rodovias federzis sob

circunscrigao da PRF em Santa Catarina, Espirito Santo, Parand, Minas Gerais e Pernambuco, conforme definido no
Anexo | - Trechos Criticos (SEIn® 33173429).

da.4. Alinhamento operacional: Cada superintendéncia devera elaborar relatdrio com estudos estatisticos
prévios dos acidentes ocorridos nos segmentos identificados na planilha pontos criticos Anexo | (SEl
n? 33173429) contendo, no minimo, os tipos, causa presumivel, dia da semana e horédrios de maior probabilidade de
ocorréncia de adidentes e outras informacbes que sejam relevantes para o melhor direcionamento das acoes de
fiscalizacdo e prevengao.

d4.4.1. As aches e locais de fiscalizag3o serdo planejadas com base na planilha do Anexo | - Trechos Criticos (SE
n® 33173429).

a4.4.2. As Superintendéncias poderao solicitar a alteracio dos locais de fiscalizagio, mediante apresentacio dos
estudas prévios de acidentalidade.

4.4.3. As agDes de fiscalizac3o serdo orientadas conforme Anexo |l - Fiscalizacdo de Transito (SEI n® 33228222)
da presente ordem de servigo.

4.4.4. As acbes de educacio para o transito serdo orientadas conforme Anexo Il - Educacdo para o Transito (SEI
n® 33275654) da presente ordem de servigo.

4.4.5. Mo dia 30/06/2021, as 15hD0 horas (hordrio de Brasilia), serd realizada abertura da operacio com a

participagdo da Diretoria de Operacies e da Coordenacdo-Geral de Seguranga Vidria e os Polidais Rodoviarios
Federais envolvidos na operagdo, por videoconferéncia no seguinte link:https.//meet goople com/fehp-cjtu-ciy.

4.5, Efetivo empregado: O efetivo participante serd definido nas Ordens de Missio emitidas pelas
superintendéncias de 5C, ES, PR, MG e PE, conforme Anexos.

4.6. Coordenacdo Nacional: serda desenvolvida pela Diretoria de Operacbes - DIOP, por intermédio da
Coordenagao-Geral de Seguranca Vidria.

4.7. Coordenagdo Regional: a coordenacio serd exercida pelo Superintendente, por intermédio do SEOR.

4.8, Coordenagdo Técnica: A coordenagdo técnica da operagdo serd exercida por servidor{es) indicado(s) pela

Coordenagdo de Prevencdo e Atendimento de Acidentes - CPAA e pela Coordenacio de Policiamento de Transito - CPT.

4.9, Supervisio Operacional: A supervisdo operacional serd exercida por servidores indicados pelas
Superintendéncias, gue serdo 03 responsaveis pela execucdo da operacdo no mbito de sua circunscrigdo.

491. Prioritariamente, a supervisao operacional deve ser exercida pelos gestores operacionais regionais do
Projeto Nacional de Redugdo de Maortes (PNRM) conforme PORTARIA DG N 386, DE 24 DE NOVEMBRO DE 2020 (SEI n®
29095033).

492, O supervisor operacional terd as seguintes atribuiches:

a) Plangjar e definir as estratégias, pontos de atuacdo, o regime de trabalho e a forma como a equipe
desenvolwera suas atividades, detalhando tudo no Cartio-Programa;

b) Apresentar & coordenagdo, o planejamento das missbes que se desenvolverdo em suas unidades;
c) Preencher diariamente a planilha de controle disponibilizada.
d) Participar das reunides de ponto de controle, conforme descrito no item 6.4;

&) Ingressar no Grupo de ‘WhatsApp disponivel no

link https:/fchatwhatsapp.com/IVPEEOHO2cnBEI4s1MP1Th e nele permanecer durante todo o
periodo de execucdo da operagdo;

hips:ifasi prl.gov. brisestconirokadar phpPacaosdocemento_imprime_web&acao ongem=anone_visualizarkd documento=304TAT408inlra_ sishe...
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f}) Controlar as horas trabalhadas, a fim de gue os servidores cumpram sua carga horédria sem exceder
as horas planejadas;

g} Orientar o efetivo a direcionar as agoes de fiscalizacdo e prevengio conforme o planejamento
realizado com foco na redugdo de acidentalidade; e

h) Fomentar no efetivo a necessidade de preenchimento adequado e insercio de dados nos sistemas
institucionais, para formagdo de base de dados fidedigna da PRF.

493, 0= Supervisores Operacionais deverdo receber assessoramento das URSVs, Delegacias e demais dreas
técnicas e operacionais para coordenar as atividades no trecho de sua circunscrigio.

4.10. Efetivo participante: Serdo empregados prioritariamente os servidores portariados nos GIATs, GETRANS
e GFTs, bem como outros policiais das respectivas Superintendéncias participantes.

5. ADMINISTRACAD E LOGISTICA

5.1 Uniforme: todos os policiais deverao utilizar o uniforme tético definido e equipamentos de protecio
individual dispostos na INSTRUCAD NORMATIVA PRF N9 18, DE 21 DE SETEMBRO DE 2020 - Regulamento de Uniformes
da Policia Rodovidria Federal (SEI n® 28081204) N3o serd permitido a utilizag3o de uniforme do modelo antigo aos
policiais que jé& receberam o novo modelo de uniforme tatico.

511, Em face da necessidade da reducdo do risco de contaminagdo pelo COVID-19, recomenda-se o uso do
uniforme tatico completo com emprego da camisa tatica.

5.2, Viaturas e Equipamentos: Os policiais deverdo werificar se a viatura estd em boas condigbes de
seguranca e manutenida. Faz-se necessario que as viaturas estejam com os dispositivos luminosos e sonoros em plenas
condigbes de operagio e equipadas com, no minima, 01 etilémetro completo com carregador veicular e impressora, 01
impressora térmica ZEBRA com carregador e 01 bobina de papel sobressalente e 5 cones.

53 Armamento: Além do armamento individual, cada equipe devera utilizar, no minimo uma arma longa de
dotacdo da Policia Rodoviaria Federal.
5.4, Jornada de Trabalho: 2 jornada de trabalho dos servidores envolvidos na Operacao sera de 40 (quarenta)

horas semanais.

S4.1. Em casos de necessidade serd admitido ultrapassar este limite, desde que haja a compensagdo no
pericdo da operacio.

5.4.2. Com o escopo de viabilizar o aumento da carga hordria além das 40 (quarenta) horas semanais,
garantindo-se a maximizac3o da prética de fiscalizagdo supervisionada, podera se viabilizado o emprego de IFR.

543, As equipes da operagio deverao cumprir plantdes de no méximo 12 horas.

Ld4. As horas referentes aos deslocamentos de ida e da vaolta para a Operac3o dever3o ser registradas em PDI

da unidade de origem do servidor & ndo serdo contabilizadas como hora trabalhada na Operagdo, devendo ser
compensadas na lotacdo de arigem.

545, Eventual acumulo de horas gerado anteriormente na lotacio de origem ndo serd compensado durante
a Operacdo.

6. ACOMPANHAMENTO GERENCIAL DO SERVICOD

B6.1. As Superintendéncias deverdo promover a supervisdo operacional, em apoio a coordenacio técnica, com
actes de acompanhamento gerencial do servigo, definidos por pardmetros operacionais,

6.2, Mas agbes de apoio & coordenacdo técnica, os planejamentos das superintendéncias deverdo contemplar

equipes de supervisio designadas pelo Servigo/Se¢do/Setor de Operagbes, visando acompanhar e gerir a operagao
quanto aos principais aspectos que impactam no comando e controle da operagdo; e, por conseguinte, na execugdo da
operagdo em si, dentre eles:

a) Identificacdo no inicio do servigo das Equipes Operacionais quanto ao correto cadastramento dos
horarios de servigo e da especificidade do tipo do servico (convocagdo, IFRE, IFR12, etc), atentando
para o fato de que s6 as equipes convocadas devem estar cadastradas na PDI especifica da
opera¢3o. Os demais policiais em servigo ordinario ndo deverdo se cadastrar dessa forma, visto que
tal cadastramento interfere diretamente no controle da conscigncia situacional do esforgo operacional
desprendido para a Operagao;

b) Identificar se todos os policais em servipp na  Operagdo  estio com
o equipamento operacional smartphone devidamente configurado para uso dos Sistemas Mdweis, na

hitpa:fiasi prf. gov briseileanirolader phpTacao=documents_imprimis_ webAacan_erigerm=anore_visualizarkid_documento=3047AT40inlra_sists ..
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versao atual.

¢} Verificar se todos os policiais em servico durante a Operacio estio com o smartphone funcional
devidamente em condigbes de uso (bateria carregada), e logado no aplicativo Sistemas Mdveis da
PRF, com localizag3o ativa. O policial que estiver na Operacio, devera estar com o aplicativo Sistemas
Mdwveis logado durante todo o servigo;

d) Analisar a conformidade de registro e execucio dos comandos tematicos previstos, bem como a
sua realizacdo nos trechos criticos de acidentalidade apontados no planejamento;

&) Analisar a acidentalidade ocorrida durante a operagdo em conjunto com a coordenagao técnica, a
fim de subsidiar os Superintendentes e o Coordenador-Geral de Seguranca Vidria quanto ao adequado
desenvalvimento da operacio e aos eventuais ajustes necessirios no planejamento;

f} Verificar o adequado cumprimento das diretrizes da presente Ordem de Servipo e seus Anexos,
bem como verificar a conformidade dos registros nas Partes Didrias diariamente.

6.3, Todos os Supervisores Operacionais, Chefes de Equipes e C3R deverdo atentar e auxiliar para o fiel
cumprimento pelos policiais em servigo na Operagdo, das diretrizes elencadas no item 6.2.

6.4, Reunides de Ponto de Controle: Visando garantir o adequado acompanhamento da Operagdo
Praevenire, os Supervisores Nacionais e Regionais deverdo se reunir todas as segundas-feiras as 14h00, por meio do
link: https://meet.google com/ehp-cjtu-cjy.

7. COMANDO E CONTROLE

7.1. Centro de Comando e Controle Regional - C3R: As ages referentes ao Centro de Comando e Controle
deverdo ocorrer conforme previsto no Anexo V - Gestdo Operacional, Comando e Controle (SEI n® 33173545).

7.2 Telefones dteis

NOME AREA CONTATO
André Azevedo Coordenagio-Geral de Seguranga Vidrla (21}975358-0106
Alfredo Ferrelra Coordenagio-Geral de Gestdo Operacional (81933 14-0000

Sirlel Kulava Coordenacio de Preveng3o e Atendimento a Addentes [61)982BE-9591
M. Camargos Coordenagdo de Policlamento de Trénsito [61) SE2B5-9848
Marina Diwisdo de Pericia e Reglstro de Acldentes [61) 99527-4030
Virginia velame Divisdo de Prevengdo de Acidentes [71) BBBOS-6323
5. Schmitz Divisdo de Policiamento de Trénsito e Fiscalizagdo de Transporte (53] 98164-0143
1. COMUNICACAD SOCIAL
1.1. 0 plano de Comunicacdo podera ser estabelecido em documento especifico da Coordenagdo Geral de

Comunicacdo Social - CGCOM, conforme avaliag3o de pertinéncia e oportunidade da CGCOM/DIREX.

2 AMNEXDS

21, Anexo | - Trechos Criticos (SEI n® 33173429)

2.2, Anexo Il - Preveng3o de Acidentes (SEI n® 33275654)

23, Anexo Il - Fiscalizacdo de Transito (SEI n® 332282232)

2.4, Anexo IV -Gestdo Operacional, Comando e Controle (SEI n® 33173545)

25, Anexo V - Modelo de Ordem de Miss3o (SEI n® 33173475)

26. Anexo V] - Modelo de Relatdrio (SEl n® 33173575)

3. DISPOSICOES GERAIS

3.1 Duvidas ou casos omissos serao dirimidos pela Diretoria de Operagbes por intermédio dos telefones

previstos no item 6.2

3.1.1. 0 policial indicado como Supervisor Operacional da Superintendéncia serd o responsdvel pela elaboracio
de relatdrio de miss3o ao final de cada més e deverd utilizar 0 modelo de relatério constante no Anexo VI - Modelo de
Relatdrio (SEI n® 33173575).
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ANDRE LUIZ DE AZEVEDO
Coordenador-Geral de Seguranga Viaria

DUAIRLOMN HEMRIQLE MOURA
Diretor de Operagdes

Documento assinado eletronicamente por ANDRE LUIZ DE AZEVEDO, Coordenador{a)-Geral de Seguranca Vidrla,

E)EEIE em 15/06/2021, 35 16:21, hordrio oficizl de Brasilla, com fundamento no art. 10, § 2%, da Madida Provisdria n?
2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 6% do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015, e no art- 42 da Instrug3o
Normativa n® 116/0G/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

Documento assinado eletronicamente por DIAIRLON HENRIQUE MOURA, Diretor(a) de Operages, em

@EF 15/06/2021, &5 20:28, horario oficial de Brasiia, com fundamento no art. 10, § 29, da Medida Provisdria n? 2.200-2,
de 24 de agosto de 2001, no art. 6% do Decreto n® B.539, de 8 de outubro de 2015, e no art. 42 da Instrugso
Normativa n® 116/DG,PRF, de 16 de feverelro de 2018,

Referémciaz Processo n? 08650.044415/2021-63 SEIn® 33173371
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MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
DIRETORIA DE OPERACCES
ORDEM DE SERVICO Ne B‘melfﬂFEM{;ﬁE&DIﬂFfDIDP
CI-PEHﬁ.C.ﬁﬂ PRAEVENIRE
ANEXO | - TRECHOS CRITICOS
1. TRECHOS CRITICOS E TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS
1.1. Dados extraidos do relatdrio operagdo VITA - (SEI n® 08650.010469/2020-66).
2. SPRF-ES
2.0.1. BR 101 KM 200-300
QUILOMETRO
BR | UF | INICIAL DO TRECHD TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
CRITICO
1o | es 255 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocidade, Veloulos de carga, Velculos de duas rodas, Uso de celular,
N30 uso do cinto de seguranga
i | s 256 Alcoolernia, velocidade, Transporte de passagelros, Velculos de carga, Velculos de duas rodas, Uso
de celular, M3o uso do cinto de seguranga, Equipamentos Chrigatdrios
101 | ES 260 Comversdo prodblda
1o | es 266 Velocidade, Veloulos de duas rodas, Conversdo prolbida, Uso de celular, N3o uso do dnto de
Seguranga
i | es 268 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velockdade, Veloulos de carga, Velculos de duas rodas, Uso de celular,
NEH0 uso do cinto de seguranga, Equipamentos Obrigatdrios
velocidade, Vieiculos de carga, Veiculos de duas rodas, Convers3o prolbida, Uso de celular, Mo uso
101 €S 269 do cinto de seguranga
1 | e5 270 Velculos de duas rodas, Convers3o prolbida, Retorno prolbido, Desrespeito & preferéncia de
passagem, Uso de celular, Ndo uso do cinto de seguranca, Equipamentos Obrigatdrios
101 | ES 270 Alcoolemia, Velocidade, veiculos de duas rodas, Uso de celular
1 | e5 270 Alooolemia, veloddade, Transporte de passagelros, Veloulos de duas rodas, Desrespelto &
preferénca de passagem, Uso de celular, Equipamentos Obrigatdrios
1 | e5 280 Alcoolernia, velocidade, Velculos de carga, Velculos de duas rodas, Comversdo prolbida, Retorno
prolbido, Uso de celular, N3o uso do cinto de seguranga, Equipamentos Obelgatdrios
Alcoolemia, Velocldade, Transporte de passageiros, Velculos de carga, Veiculos de duas rodas,
101 | ES 280 Conversdo prolbida, Retorno prolbido, Uso de celular, N3o uso do cinto de seguranca, Equipamentos
Obrigatdrios
Alcoolernia, velocidade, Transporte de passagelnos, Velcubos de carga, Wefcubos de duas rodas,
101 | ES 280 Conversdo prolbida, Retorno prolbido, Uso de celular, N30 uso do cinto de seguranca, Equipamentos
Elhrﬁptdrlm
Alcoolernia, velocidade, Transporte de passagelnos, Velcubos de carga, Wefcubos de duas rodas,
101 | ES 280 Conversdo prolbida, Retorno prolbido, Uso de celular, N3o uso do cinto de seguranca, Equipamentos
Obrigatdrios
101 | ES 290 velocidade, Retorno prolbldo
velocidade, Retorno prolbido, Travessia irregular de pedestres, contramdo e ciclistas transitando
101 €S 290 pela pista de rolamento.
101 | ES 290 Welocidade, Veiculos de duas rodas, Desrespeito a preferéncia de passagem
3. SPRF-5C
3.0.1. BR 101 KM 110-210
BR | UF QUII;QR:L?GH.?::#::;L po TIFOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
Velocidade, Velculos de carga, fiscalizag®o de veiculos de carga transitando pela falxa da
101 | 5C 110 esquerda

hittpe-iiaei pf.gov. brsedeaniroladar phpPacao=documents_imprinis_weblacan_origam=anore_vissalizarkid_documento=304T8008in_siste.. 1
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101 | 5C 110 Ultrapassagem, Velocidade, Velculos de carga, Desrespeito & preferéncla de passagermn
101 | 5C 120 velockdade, Velculos de carga, Desrespeito 3 preferéncia de passagem
101 | sC 120 velocidade, Velculos de carga, Desrespeito 3 preferéncia de passagem
101 | 5C 130 velockdade, controle de velocidade do tipo pdrtico e presencial da PRF em hordrios de rush
101 | 5C 130 velocidade
101 | sC 140 velocidade, Distdncia de seguranca
101 | 5C 140 velocidade
101 | 5C 148 Vaiculos de duas rodas
Velculos de carga, Conwers3o prolbida, Manter distdncla de seguranca; diriglr com os
101)s€ 190 culdados indispensdvels & seguranca no transito.
101 | sC 190 Alcoolernia, Velocidade, Velculos de carga, Velculos de duas rodas, Distancla de seguranga
101 | 5C 200 ‘elculos de carga, Velculos de duas rodas
101 | 5C 200 “elculos de carga, Velculos de duas rodas
101 | 5C 210 “elculos de carga, Velculos de duas rodas
3.0.2. BR 470 km 0-100
BR | UF | OUILOMETRO INICIAL DO TRECHO CRITICO TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
470 | 5 50 Ultrapassagem, Velocidade, Conversio prolbida, Retorno prolbido
470 | 5C [=11] velocidade, Convers3o proibida, Retorno proibldo
470 | 5C T0 Conversdo proibida, Retorno prodbldo
d. SPRF-MG
4.0.1. BR 040 KM 500-500
Bt | UF %ﬂﬁ:‘;ﬁ:};ﬁ? TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
a0 | g 510 Alcoolemia, Ultrapassagem, 'n.l'eln-cldaf:le, Velculos de carga, Velculos de duas rodas, Comersdo
proibida, Desrespeito a preferéncia de passagem, Uso de celular
40 | MG 510 velocidade
40 | MG 511 Ultrapassagem, Welocidade, Transporte de passageiros, Veiculos de duas rodas
Ultrapassagem, Transporte de passageiros, Velculos de duas rodas, Convers3o prodbida,
40 | MG =17 Retorno prodbido
40 | MG 518 Transporte de passageiros, Velculos de carga
a0 | MG 520 velockdade, Veloulos de duas rodas, Distdncia de seguranga
40 | MG 520 Velculos de duas rodas, Desrespeito & preferéncia de passagem
40 | MG 520 velocidade
40 | MG 520 velocidade
40 | MG 520 Velculos de duas rodas
Ultrapassagem, Transporte de passageiros, Veloulos de duas rodas, Desrespeito & preferénda
40 | MG 320 de passagem, Equipamentos Obrigatdrios
40 | MG 520 velocidade
4.0.2. BR 381 KM 400-500
B8R | UF QU'MMET“?:L"F:E‘;L DO TRECHO TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
381 | MG 440 velocidade, Convers3o prolbida, Desrespeito & preferéncla de passagem
381 | MG 441 Ultrapassagem, Velocidade
381 | MG 447 Ultrapassagem, Welocidade, Conversao proibida
381 | MG 450 Comnversdo prolblda, Retorno prolbido
381 | MG 450 Ultrapassagem, Conversdo prolbida, Retorno proibido, Trafego pelo acostamento;
381 | MG 450 velocidade, Convers3o proibida, Retorno prolbldo
381 | MG 480 Veloddade, Velculos de carga, Desrespeito 3 preferéncia de passagem
381 | MG 480 veloddade, Velculos de carga, Desrespeito 3 preferéncia de passagem
381 | MG 480 Velocidade, Velculos de carga, Veiculo lentos e malor porte falka da esguerda
Velockdade, Veloulos de canga, Veloulos de duas rodas, Desrespelto a preferéncla
381 |ma 480 e Fp— pelta=p
381 | MG 480 velocidade
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381 | MG 481 velocldade, Velculos de canga, Veloulos de duas rodas, Desrespeito & preferéncia
de passagem
381 | MG 490 velocidade
381 | MG 490 Velocidade
381 | MG 450 Ultrapassagem, Veloddade, Transporte de passageiros
5. SPRF-PR
5.0.1. BR 369 KM 100-200
g [UF| M INICIAL DO TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
TRECHO CRITICO
Alcoolernia, Velocidade, Welcubos de duas rodas, Conversdo prodblda, Retorno prodbido, Uso de celular,
369 FR 140 N30 uso do cinto de seguranga
288 FR 147 Alooolemia, Velockdade, Velculos de duas rodas, Convers3o proibida, Uso de celular, N3o uso do cinto
de seguranca
369 .’R 150 Alcoolemia, Velocidade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, M3o uso do cnto de seguranca
120 PR 150 Alcoolemia, Veloddade, Velculos de canga, Velculos de duas rodas, Uso de celular, Nio uso do cinto de
sEguranga
368 PR 150 Alcoolernia, Velocidade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, Ndo uso do cinto de seguranga
368 PR 150 Alcoolernia, Velocidade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, Ndo uso do cinto de seguranga
369 .’R 160 Alcoolemia, Velocidade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, M3o uso do cnto de seguranca
369 .’R 160 Alcoolemia, Velocidade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, M3o uso do cnto de seguranca
268 FR 7 Alcoolemia, veloddade, Velculos de carga, Velculos de duas rodas, Uso de celular, M3o uso do cinto de
sEguranga
F Alcoolemia, Velocidade, Transporte de passageiros, Veicubos de carga, Veiculos de duas rodas,
3849 PR 170
Conversdo proibida, Uso de celular, Nao uso do cinto de seguranca
388 FR 180 Alcoolernia, Ukrapassagem, Velocldade, Veicubos de duas rodas, Uso de celular, N3o uso do cinto de
sEguranga

5.0.2 BR 476 KM 100-200
KM
IMICIAL
BE [UF (]4] TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL
TRECHO
CRITICO
a7 PR 120 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Veiculos de duas rodas, Conversdo prolbida, Retorno prodbido, Uso
F de celular, N3o uso do dnto de seguranga, Equipamentos Obrigatdrios
476 FR 120 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Veiculos de duas rodas, Conversdo prolbida, Retorno prodbido, Uso
de celular, N3o uso do dnto de seguranga, Equipamentos Obrigatdrios
Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Velculos de duas rodas, Conversdo prodbida, Retorno prodbida,
476 PR 120 Desrespeito a preferéncia de passagem, Uso de celular, M0 uso do cinto de seguranga, Equipamentos
Obrigatdrios
476 FR 130 Alcoolemia, Ulrapassagem, Velocldade, Transporte de passageiros, Veiculos de duas rodas, Convers3o
prolbida, Retorno proibido, Uso de celular, N3o uso do cinto de seguranca, Equipamentos Obrigatdrios
476 FR 130 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, N30 uso do cinto de
SERUIENEa
476 FR 140 Alcoolemia, Ultrapassagem, Velockdade, Transporte de passagelros, Velculos de duas rodas, Retorno prolbido,
Uso de celular, N&o uso do cinto de seguranga, Equipamentos Obrigatdrios
476 FR 140 Alcoolemia, Ulrapassagem, Velocldade, Transporte de passageiros, Veiculos de duas rodas, Convers3o
prolbida, Retorno proibido, Uso de celular, N3o uso do cinto de seguranca, Equipamentos Obrigatdrios
F Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Velculos de duas rodas, Uso de celular, N30 uso do cinto de
476 [PR 140
saguranga, Equipamentos Obrigatdrios

5.0.3. BR 277 KM 0-100

KM IMICIAL DO -
BR TIPOS DE FISCALIZACAD SUGERIDOS PARA O LOCAL

TRECHO CRITICO cA

Alcoolemia, Ultrapassagem, Veiculos de carga, Vieiculos de duas rodas, Convers3o prolblda, Retomo
277 1]
proibido, Uso de celular, Equipamentos Obrigatdrios

277 1] Alcoolemia, Ultrapassagem, Velocldade, Velculos de carga, Velcubos de duas rodas, Comversdo prolbida,
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Retorno prolbido, Uso de celular, Bquipamentos Obrigatdrios
277 a Alcsolemia, Ultrapassagem, Velocldade, veiculos de carga, Veicubos de duas rodas, Uso de celular,
Equipamentos Obrigatdrios

277 i Alcoolemia, L.Iltmpassager.n, Veiculos de carga, Vielculos de duas rodas, Conversdo prolblda, Retorno
proibido, Desrespelto & preferéncla de passagem, Uso de celular, Equipamentos Obrigatdrios

277 2 Alcoolemia, L.Iltmpassager.n, Veiculos de carga, Vielculos de duas rodas, Conversdo prolblda, Retorno
prolbido, Desrespelto & preferéncla de passagem, Uso de celular, Equipamentos Obrigatdrios

6. SPRF-PE

6.0.1. BR 101 KM 0-100

BR |UF QLIIL&E;:;.?E:'T:EL po TIPOS DE FISCALIZACAC sugeridos para o local

101 | PE 40 Alcoolemia, velocidade, Retorno prolbldo

1 | ee a1 Alooolemia, Velocldade, Desrespeito 3 preferéncla de passagem, N3o indicacdo de
mudanga de faixa de trinsito

101 | PE 50 Desrespelto 4 preferéncia de passagem

101 | PE 50 Desrespelto & preferéncia de passagem

101 | PE &0 Desrespelto 4 preferéncia de passagem

101 | PE 70 Orlentagdo para o pedestre usar a passarela

101 | PE foli] Velocldade

Documento assinado eletronicamente por ANDRE LUIZ DE AZEVEDO, Coordenador|a)-Geral de Seguranga Vidria,

E)BF erm 15/06/2021, 4s 16:21, hordrlo oficlal de Brasilla, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Prowvisdria n®
2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 6% do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015, e no art. 42 da Instrug3o
Normativa n® 116/DG,/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

Documento assinado eletronicamente por DMAIRLON HENRIQUE MOURA, Diretor(a) de Operagdes, em

E)EEF 15/06/2021, 45 20:28, hordrio oficial de Brasiia, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Provisdria n® 2.200-2,
de 24 de agosto de 2001, no art. 62 do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015, & no art. 42 da Instrugdo
Normativa n? 116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

Referéncia: Processa n®? 08E50.044415,/2021-63 SElm¥ 33173429
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]
MIMISTERIO DA JUSTICA E SEGURAMCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
DIRETORLA DE OPERACDES
ORDEM DE SERVICO N® 117/2020/0PERACOES-DIROP/DIROP - OPERACAD RODOVIDA 2020,/2021
ANEXO Il - EDUCACAD PARA O TRANSITO

1 OBJIETIVOS

11 Estabelecer as diretrizes para as acdes preventivas de educagdo para o transito, focadas na promogdo da
conscientizagdo coletiva acerca da vulnerabilidade e responsabilidade de todos os agentes inseridos no transito, durante a
Operacdo Praevenire.

12 Fomentar o desenwolvimento das acdes de Educagdo para o Transito orientadas pela andlise de acidentalidade
de trechos criticos oriunda do diagnostico da Operagdo Tematica de Diagndstico de Pontos Criticos de Acidentalidade -
OPERACAD VITA no ano de 2020, visando a prevenc3o e reducio de acidentes de transito, bem como o aumento da percepgao
de seguranca nas rodovias federais.

13 Diversificar as agdes de educagdo para o transito, buscando adaptar-se as restricdes impostas pela pandemia do
COWID-19, utilizando-se da criatividade e tecnologia para aperfeigoamento e eficiéncia nos comandos.

14, Fortalecer a imagem institucional junto 3 sociedade, atrawvés de abordagens preventivas por meio de
instrumentos inovadores de conscientizagdo e sensibilizacdo.

15. Fomentar a integracdo com as demais dreas tematicas da PRF, bem como demais drgdos do Sistema Nacional de
Transito - SNT na realizagSo das agbes.

2. PLANEIAMENTO

2.1 0 planejamento das agbes de Edwcacdo para o Transito previstas para a Operacdo Praevenire seguird as

diretrizes para atuagdo continuada, devendo ser respeitadas as particularidades e limitagdes de cada regional, sendo este
aspecto fundamental para a eficacia das acbes propostas. Logo, as Superintendéncias, por meios dos SEO0Ps, devem atentar-se
as apdes propostas, 3 delimitacdo do plblico-alvo considerado vulneravel e aos direcionamentos propostos.

2.2 Az apdes de prevengdo devem ser realizadas de forma continuada e mantendo regularidade, a fim de gue a
constancia das agbes possam alcancar os objetivos propostos na Operacdo.

23, Importante salientar que estamos diante de um periodo de flexibilizacdo das medidas impostas em razdo da
pandemia do COVID-19, contudo as agdes preventivas executadas durante a operagdo deverdo continuar seguindo todos os
protocolos de distanciamento social e restrigies impostas pelo Ministério da Sadde e pelas autoridades locais em razSo da
pandemia da COWVID-19.

2.4, No gue tange a0 direcionamento das agdes de Educacdo para o Transito a serem realizados durante a Operag3o
Praewvenire, quando analisadas as estatisticas de acidentalidade de dados resultantes da Operacdo Vita e do banco de dados do
SIGER, constatou-se gue dentre os 100 trechos criticos para acidentes grawves, 83% encontram-se em areas urbanas ou
urbanizadas; e, em 54% dos 623 pontos criticos diagnosticados, foram apontados riscos associados a pedestres e ciclistas,
enguanto em 6&% foram identificados problemas decorrentes de fatores relacionados a conflitos de tréfego, onde a
wvulnerabilidade de pedestres, ciclistas e motociclistas & preponderante.

2.5, Diante desse cendrio, todas as atividades de prevengdo dewem ser orientadas 3 solugdo dos problemas
identificados em cada local analisado. Para tanto, a8 escolha das acdes serd norteada por relatdrios de acidentalidade
confeccionados pelas URSY para a operag3o, dados estatisticos oriundos dos sistemas gerenciais, relatdrios regional e nacional
da operag3o Vita (Relatério Operacdo VITA - ES [SEI n® 26723766]), Relatdrio Operacdo VITA - PE (SEI n® 26723805, Relatdrio
Operacdo VITA - 5C (SEI n® 26T23808), Relatdrio Operacdo VITA - MG (SEI n® 26723775), Relatdrio Operagdo VITA - PR (SEI
n? 26723799) e demais relatdrios de acidentalidade produzidos pela Superintendéncia.

3. EXECUCAD

31 A execucdo das agbes de Educacdo para o Transito levardo em consideracdo os direcionamentos identificados no
item 4., objetivando contribuir, complementarmente ou em conjunto com a fiscalizacdo dedicada para a operacdo Praevenire,
no objetivo de reducdo de acidentalidade dos locais identificados.

3.2 Considerando o cendrio do trecho identificado, as agbes podem ter foco mo:

33 Pedestre:

331, - Agbes de direcionamento do uso de passarelas efou adequados para as travessias;

332, - Blizt educativas demonstrando os cuidados necessdrios 3 circulagdo de pessoas nas rodovias, especialmente no

desembargue de transportes plblicos de passageiros;

hittpe-iasi prl. gov. briseileanirelader phpTacac=documents_impriris_weblacas_erigem=anare_visualizarBid_documento=305020108inla_siste...
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333 - Palestras e aghes em parceria com empresas, escolas, centros comerciais lindeiros, sindicatos & outros entes
representativos, quando for identificado polos geradores de trafego no trecho em estudo.
334 - Demais atividades conforme identificagdo e planejamento regional.
3.4 Ciclistas:
3.4.1. - Abordagem aos ciclistas que transitam na rodovia, pelas equipes de fiscalizacdo dedicada efou GETRAMNs, de

forma rotineira, orientando quanto aos cuidados necessarios ao transito ma rodowvia, como: travessia segura, sentido de
direcdo, distdncia de seguranca, etc (pedal legal);

3.4.2. - Parcerias com Concessiondrias ou outros entes para a distribuigdo de coletes e adesivos refletivos aos ciclistas
[pedal legal);

3.4.3. - Parceria com empresas, sindicatos e outros entes representativos, quando for identificado o transito de ciclistas
em grupos significativos de uma determinada categoria (pedal legal);

344, - Comandos educativos para condutores de weiculos [cinema rodovidrio ) com foco na responsabilidade dos
condutores frente a condigSo de vulnerabilidade dos ciclistas em relagdo aos demais veiculos;

3.4.5 - Demais atividades conforme identificagdo e planejamento regional.

35 Motociclistas:

351, - Comandos educativos de fiscalizagdo dirigida com fooo nos itens de seguranga da motocicleta;

352 - Comandos educativos para condutores de weiculos efou motociclistas (cinema rodovidrio | com fooo no

compartilhamento seguro da rodovia e na responsabilidade de ambos frente a condicdo de vulnerabilidade deste meio de
transparte;

353 - Agboes e palestras em parceria com Grupos de Motociclistas, Concessionarias automotivas, empresas de
mototasi, motofrete ou outros entes gue possam agregar nimero significativo de participantes;

354, - Palestras e agbes em polos geradores de trafego lindeiros;

355 - Utilizagdo do GMR nas agbes educativas, pela identificacdo positiva da atividade;

ELT-S - Demais atividades conforme identificagdo e planejamento regional.

36 Motoristas:

361 - Comandos educativos de fiscalizag3o dirigida a prevencio de acidentalidade com foco nos problemas de
trifego identificados no local;

362 - Comandos educativos (cine-drive in / cinema rodovidrio) direcionados para transportadores de carga,
transporte de passageiros e demais atividades especificas desde gue estes sejam contribuintes na acidentalidade do local;
363, - Palestras e agbes em polos geradores de trafego lindeiros;

364 - Agdes em parcerias com os demais drgdos do SMT, com entidades de classe, centros comunitdrios, escolas,

EMpresas, centros comerciais, etc. focadas especificamente nas causas e fatores contribuintes de acidentalidade do trecho em
analise.

365 - Demais atividades conforme identificagdo e planejamento regional.

37 As atividades serdo implementadas a partir de métodos, téonicas e praticas diversas, conforme sugestBes acima

somadas 3s iniciativas concebidas na propria Superintendéncia, como meio para produzir o resultado esperado na redugdo da
acidentalidade nos trechos de 100km especificados na presente Ordem de Servigo.

4. DIRECIOMNAMENTOS

4.1 0= direcionamentos apresentados quando do diagndstico da Operagdo Temdtica de Diagndstico de Pontos
Criticos de Acidentalidade - OPERACAD VITA no ano de 2020 seguem demonstrados e deverdo ser utilizados para a escolha da
230 de Educagdo para o Transito adequada:

100

4.2 Superintendéncia Regional do Espirito Santo:
BR: UF/DEL KM CRIT. DIRECIONAMENTOS
101 ES - DEL 04 &0 Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
n ES-DELD4 &0 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 ES - DEL 04 140 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageiros, Veiculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 ES - DEL 04 140 Pedestresfeiclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinos, Veiculos de carga
101 ES - DEL D4 140 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
Pedestres /eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transparte de
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passageinos, Veiculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 ES - DEL 02 255
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 ES - DEL 02 256 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinos, Veiculos de carga
101 ES - DEL 02 260 Comunidade lindeira, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 ES - DEL 02 266 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinns
101 £5 - DEL 02 169 Comunidade lindeira, Pednsl.resjc.w.llstas. .Mntou.llstas.
Usudrios do transporte de passageines, Vieiculos de carga
101 ES - DEL 02 269 Palos geradores de trafego, Motociclistas
101 ES - DEL 02 270 Comunidade lindeira, Motociclistas
101 ES - DEL 02 270 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego
101 ES - DEL 02 270 Polos geradores de trifego
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 E5-DELO1 280 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinos, Veiculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trifego,
101 E5-DELO1 280 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinos, Veiculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 E5-DELO1 280 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinos, Veiculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
101 E5-DELO1 280 Pedestres/eiclistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageinos, Veiculos de carga
101 £5 - DEL 01 90 Comunidade I|!'H:IE1ra. Pedestres/ciclistas, M.ntou.llstas.
Usudrios do transporte de passageiros
101 ES - DEL 01 790 Comunidade Ii!'H:IEira. Pedestres/ciclistas, M.ﬂtof.i'.llstas.
Usudrios do transporte de passageiros
101 ES - DEL 01 50 Pales geradores de trifego, Pedestres/ciclistas
262 E5 - DEL 01 4] Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de carga
262 E5 - DEL 01 4] Polos geradores de trifego
4.3, Superintendéncia Regional de Minas Gerais:
MRECIONAMENTOS
BR: UF/DEL Krm Crit.
Comunidade lindeira, Polos geradaores de trifego,
40 MG - DEL 01 507 Pedestres/ticlistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageing
Comunidade lindeira, Polos geradaores de trifego,
40 MG - DEL 01 509
Pedestres/ciclistas, Usudrios do transpaorte de passageinos
40 MG - DEL 01 510 Veiculos de carga, Motocicleta
40 MG - DEL 01 510 Usudrios do transporte de passageiros
Comunidade lindeira, Polos geradores de trifege,
40 MG - DEL 01 511 Pedestres/ticlistas, Motociclistas, Usudrios do transpaorte de
passageing
Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios
0 MG - DEL T 7 do transporte de passageiros
40 MG - DEL 01 518 Usudrios do transporte de passageinos, Veiculos de carga
40 MG - DEL 01 520 Comunidade lindeira, Motociclistas
a0 MG - DEL 01 =20 Polos geradores de trafego, Mmmcl_ustas., Usudrios do
transpore de passageirns
40 MG - DEL 01 520 Usudrios do transporte de passageiros
40 MG - DEL 01 520
40 MG - DEL 01 520 Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas
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40 MG - DEL 01 520 Comunidade lindeira, Polos geradores de trifego,
Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transparte de
passageiros, Veiculos de carga
o) WG - DELOT 520 Polos geradores de trafego
116 MG - DEL 06 410
116 MG - DEL 06 410
116 MG - DEL 06 410
116 MG - DEL 06 410
116 MG - DEL 06 420
116 MG - DEL 06 524 Maotociclistas, Veiculos de carga
Cornunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios
1E MG - DEL 06 57 do transporte de passageiros
115 MG - DEL 06 - Cormunidade lindeira, Pedestresciclistas, Motociclistas, Veiculos
de carga
116 MG - DEL 06 530 Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos
de carga
381 MG - DEL 01 440 Comunidade lindeira, Motociclistas
381 MG - DEL 01 441 Comunidade lindeira
381 MG - DEL 01 447 Comunidade lindeira
381 MG - DEL 01 450 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego
381 MG - DEL 01 450 Cormunidade lindeira
381 MG - DEL 01 450 Comunidade lindeira
381 MG - DEL 01 480
381 MG - DEL 01 480
381 MG - DEL 01 480
381 MG - DEL 01 480 Polos geradones de trafego, Motociclistas, Veiculos de carga
381 MG - DEL 01 480
381 MG - DEL 01 481 Veiculos de carga
381 MG - DEL 01 430 Polos geradores de trafego
381 MG - DEL 01 430
381 MG - DEL 01 430 Polos geradores de trafego
4.4, Superintendéncia Regional do Parana:
BR: UF/DEL Krm Crit. DIRECIONAMENTOS
~ Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
18 PR-DELOL i Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
18 PR-DELOL i Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
116 PR -DELO1 0 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinos, Veioulos de carga
116 PR - DEL 01 110 Polos geradores de trafego, Vieiculos de carga
116 PR - DEL 01 110 Polos geradores de trafego
116 PR - DEL 01 110 Polos geradores de trafego
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
116 PR -DELO1 120
Pedestres/ciclistas
158 PR - DELOZ 502
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
77 PR -DELO1 1]
Pedestres/iclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
e PR - DEL 01 0 Pedestres ciclistas, Matocilistas, Velculos de carga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
77 PR -DELO1 1]
Pedestres/iclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
77 PR -DELO1 1
Pedestres/iclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
77 PR -DELO1 2
Pedestres/iclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
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77 PR - DEL 01 70 Pedestres/ciclistas
77 PR - DEL 01 70 Pedestres/ciclistas
77 PR - DEL 01 70 Pedestres/ciclistas
77 PR - DEL 01 70 Pedestres/ciclistas
77 PR - DEL D2 580 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
277 PR - DEL 04 580
277 PR - DEL 04 580
277 PR - DEL 04 580
277 PR - DEL 04 590
77 PR - DEL 04 530
77 PR - DEL 04 530
77 PR - DEL 04 530
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
5 PR - DELOF 1D Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de wrafego,
369 PR - DEL O7 147
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
369 PR - DELO7 150 Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas, Motociclistas
~ Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
368 PR -DELO7 150 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
369 PR - DELO7 150
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trifego,
— PR-DELO7 150 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
i PR - DELOY 160 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
369 PR - DEL O7 160
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trifego,
= PR - DEL O 170 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
369 PR - DEL O7 170 Comunidade lindeira
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
169 PR - DELO7 180
Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
ir6 PR - DEL 01 1] Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinos
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
ire PR - DEL 01 o Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinns
ir6 PR - DELO7 160 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
376 PR - DEL O7 160 Polos geradores de trifego, Motociclistas
ire PR - DELO7 170 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
ire PR - DELO7 175 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
ire PR - DEL O7 178E Pedestres/ciclistas, Motociclistas
ire PR - DEL O7 180 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
ire PR - DEL 01 530 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinos, Veiculos de carga, Escolas e industrias na regifo
476 Pl - DEL 01 130 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego, Motociclistas,
Escolas
476 PR - DEL 01 120 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego, Motociclistas
476 P DEL 01 130 Cnrﬁumdadelumec.ra, Palos geradares detrifegFr. Maotociclistas,
Ususrios do transporte de passageiros
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
476 PR - DEL 01 130
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
476 PR - DEL 01 130 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageinns
Comunidade lindeira, Polos geradores de wrafego,
476 PR - DEL 01 140
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
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476 PR - DEL 01 140 Comunidade lindeira, Polos geradores de wrafego,
Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageirns
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
476 PR - DEL 01 140 Pedestres/riclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte de
passageirns
4.5, Superintendéncia Regional de Pernambuco:
BR: UF/DEL K Crit. HRECIOMNAMENTOS
Pedestres/riclistas, Motociclistas, Usudrios do transparte de
101 PE - DEL 01 40 passageiros
W01 PE - DEL 01 " mmum.da.de Imdmra,.Palus geradores de trafega, .
Pedestres/ciclistas, Usudrios do transporte de passageirnos
101 PE - DEL 01 50 Palos geradores de trafego, Pedestres/ciclistas
101 PE - DEL 01 5 Comunidade Iirn:leira. Pedestres/ciclistas, h'!mnr_iclist.as.
Usudrios do transporte de passageinos
101 PE - DEL 01 B0
101 PE - DEL 01 B0
101 PE - DEL 01 0 Polos geradores de trafego
101 PE - DEL 01 &0 Orientacio aos condutores para manter a distancia de
SEEUFAREA.
101 PE - DEL 01 ED
4.6. Superintendéncia Regional de Santa Catarina:
BR: UF/DEL Krm Crit. DIRECIONAMENTOS
282 SC-DELD1 F Comunidade lindeira, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
&N S-oam i Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
101 SC-DELD4 110 Veiculos de canga
101 SC-DELD4 110 Veiculos de canga
101 SC-DELD4 1z0 Veiculos de canga
101 5C - DEL D4 120 Polos geradones de trafego, Vieiculos de carga
101 SC-DELD4 130 Comunidade lindeira, Pedestres/ciclistas
101 SC-DELD4 130 Cormunidade lindeira, Polos geradores de trafego
101 SC-DELD4 140 Comunidade lindeira, Motociclistas
1 —_— 120 Informagho atraves de smahza;?ade parada inopinada
sobre o adlive
101 SC-DELD4 14E Comunidade lindeira
101 SC-DELD1 180 Pedestres/ticlistas, Veiculos de canga
Pedestres ciclistas, Veiculos de carga, Aos condutores de
1 SC-DELO1 190 vew.uI!n para difigirerm com atf!m;ane cuidados
necessarios & segurana no trinsito e obedecendo &5
normas de circulagho
101 SC-DELD1 200 Motociclistas, Veiculos de carga
101 SC-DELD1 200 Motociclistas, Veiculos de carga
101 SC-DELD1 210 Motociclistas, Veiculos de carga
101 SC-DELD1 210
101 SC - DELD2 332 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
101 SC - DELD2 3337 Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
280 5C-DELD3 1B
Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
=0 -0 2 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
280 5C - DEL 03 50 Polos geradores de trdfego, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
28D SC-DELD3 53
Pedestres/ciclistas, Motociclistas
280 5C - DEL 03 54 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
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Pedestres/ciclistas, Motociclistas
Comunidade lindeira, Polos geradores de trifego,

e ¥-oRm = Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de carga
282 SC-DELD1 ] Comunidade lindeira, Motociclistas

Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
282 5C- DEL D1 15,7

Pedestres/ciclistas, Motociclistas

Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
282 SC-DELD1 17

Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de carga
470 5C-DELD4 ] Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego
470 5C-DELD4 50
470 . 0 Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,

Pedestres/ciclistas, Vieiculos de carga

Comunidade lindeira, Polos geradores de trafego,
470 SC-DELD4 B0 Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Usudrios do transporte
de passageinos, Veiculos de carga

Comunidade lindeira, Polos geradores de ll'a[EgD,

an W-oa g g Pedestres/ciclistas, Motociclistas, Veiculos de canga
470 5C-DELD4 0 Comunidade lindeira, Motociclistas
4.7, Az Ordens de Miss3o emitidas pelas Superintendéncias deverdo trazer o planejamento previsto no que se refere

as agbes de Educacdo para o Transito com uma andlise de pertinéncia entre os direcionamentos apresentados para os trechos
criticos identificados e a ag3o adeguada.

5. EFETIVOD

5.1 0 efetivo empregado serd comvocado especificamente para agbes e comandos da Operag3o Praevenire,
composto, preferencialmente, pelos integrantes dos Grupos de Educagdo para o Trinsito - GETRAN, e, sempre que possivel,
complementado pelo efetivo dedicado 3 operagdo, de Grupos Especializados e do efetivo ordindric onde serd realizado o
comando/ac3o. Recomenda-se a convocagdo dos integrantes do GMR/GMD guando houwver a execu;do do Comandos e agbes
com hdotociclistas.

5.2 Cabe as Superintendéncias a inclusio de todos os convocados no PLANOE

5.3, 0= comandos deverdo ser realizados por eguipes convocadas com ou sem o emprego de IFR; e, os gestores
operacionais locais deverdo avaliar a necessidade de empregar o efetivo ordindrio e especializado nos comandos em conjunto
Com a equipe convocada ou mesmo em agdes acessdrias aos comandos temadticos.

6. CONTROLE E AVALIACAD E RECURSOS

6.1 Recursos Financeiros: Com o escopo de viabilizar o aumento da carga hordria além das 40 [guarenta) horas
semanais, garantindo-se & maximizacdo da pratica de agdes direcionada, ficam autorizados o emprego de IFR nacional mensal
conforme tabela abaino:

SPRF | Quantidade IFR 12 | Valor

Fi4.500,00
RS 5.400,00
RS 4.500,00
RS 6.300,00
RS 5.400,00
RS 26.100,00

b
Emﬁllﬁmu‘

Total

6.2 Em complemento ao IFR nacional, poderd ainda, ser realizado o emprego de IFR regional e didrias
operacionais conforme diretrizes estabelecidas no Anexo |V -Gestdo Operacional, Comando e Controle [(SEI n® 33173545).

7. PREENCHIMENTO DA PARTE DIARIA INFORMATIZADA

7.1 A PDI serd aberta APENAS para as equipes convocadas na Operagdo, no campo Observacdo/Marrativa devera
inserir "OPERACAD PRAEVEMIRE" sendo vinculada & Unidade Organizacional da Regional/Delegacia de origem. Cabe ao
supervisor ou outro servidor por ele indicado, verificar a abertura correta, analisar a consisténcia dos registros (langamento de
dados, frequéncia, etc) e promover o encerramento ao final da atividade.

T2 Em razdo das recentes alteragbes na PDI, as acdes & comandos educativos serdo lancados, tanto em PDI
ordindria quanto em PDI do grupo tematico GETRAMN, selecionando o campo “Incluir Procedimento™ no “Procedimento
Diverso”; no Tipo de Procedimento dewverd selecionar o itemn "Educagdo para o Transito"; e, no @mpo Tema deverd ser
selecionado a agdo ou comando executado e as informagdes relacionadas.

8. DISPOSICOES GERAIS
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B.1 A Superintendéncia dewverd designar um PRF para acompanhar cada uma das agdes planejadas e realizar
levantamento de todas as informages necessdrias para o pleno desenvolvimento das atividades, sendo o responsavel pelos
contatos com o Supervisor Regional da Operag3o, Chefes de Delegacias e pela elaboracdo e enwvio dos relatdrios didrios & SEOP
e CIR.

B2 A Superintendéncia deverd suprir as equipes com vigtura, etilimetros e demais eguipamentos necessarios para
o desemvolvimento eficaz das atividades.

B.21. Duvidas e casos omissdes serdo dirimidos pela Diretoria de Operagdes por intermédio da Coordenagio-Geral de
Seguranga Vidria - CG5V, Coordenacdo de Prevencdo e Atendimento de Acidentes - CPAA, Divisio de Prevencdo de Acidentes -
DPA.

SIRLEI KLIAWA
Coordenadora de Prevencdo e Atendimento de Acidentes

ANDRE LUIZ DE AZEVEDD
Coordenador-Geral de Seguranga Vidria

Dascumento assinado eletronicamente por ANDRE LLNZ DE AZEVEDOD, Coordenador|a)-Geral de Seguranga Vidria, em

PEE 15/D6/2021, 45 16:21, hordrio oficial de Brasilia, com fundaments no art. 10, § 22, da Medida Praviséria n® 2.200-2, de 24 de
agosto de 2001, no art. 62 do Decretn n? 8539, de 8 de outubro de 2015, & no art. 42 da Instruclo Narmativa ng
116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018,

Docwmento assinado eletronicarnente por DIAIRLON HENRIQUE MOURA, Diretor{a) de Operacbes, em 15/06/2021, is

PEF 20:28, horario oficial de Brasilia, com fundarmento no art. 10, § 22, da Medida Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de
2001, no art. 69 do Decreto ne B.539, de B de outubro de 2005, & no art. 42 da Instruglo Normativa n® 116/DG/PRF, de 16 de
fevereire de 2018,

Dascumento assinado eletronicamente por SIRLE] KULAVA, Coordenador|a) de Prevengio & Atendimento de Acidentes, em

PEE 16/D6/2021, &s 10:33, horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Provistria n 2.200-2, de 24 de
agosto de 2001, no art. 62 do Decreto n? 8539, de B de oulubro de 2015, e no art. 42 da Instrugio Normativa ne
116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018,

Referdncia: Processo n® 0BES0.044419/ 300153 SEI @ 33375654
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LR
MINISTERIO D& JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
DIRETORIA DE OPERACOES
ORDEM DE SERVICO N2 92/2021/0PERACOES-DIOP/DIOP
OPERACAO PRAEVENIRE
ANEXO Ill - POLICIAMENTO E FISCALIZACAO

1 OBJETIVOS

1.1. Realizar operacao coordenada e orientada para coibir as principais condutas causadoras
dos acidentes de transito nos trechos criticos de 100 km de acidentalidades graves das rodovias federais
sob circunscricio das superintendéncias de Santa Catarina, Espirito 5anto, Parand, Minas Gerais e
Pernambuco, por meio de agdes direcionadas de fiscalizagio e educacdo para o transito.

1.2, Aumentar a percepcao de seguranca nas rodovias federais.

1.3. Realizar acompanhamento & mensuragac dos resultados da operacdc, de modo a
identificar as agbes de fiscalizagdo e prevengdo mais eficazes aptas a reduzir o indice de acidentalidade e
gravidade dos acidentes de transito.

2. DIRETRIZES OPERACIONAIS

21, Continuidade das atividades de fiscalizacdo: Durante o periodo da operacio, as atividades
de fiscalizacdo devemn ocorrer diariamente nos trechos definidos neste Anexo. Para tanto, o5
Superintendentes poderdo convocar policiais das Delegacias que ndo tenham impacto significativo nos
indices de acidentes graves e mortes.

2.2, Escala de Servigo: Considerando a necessidade de manter o reforgo didrio nos trechos
definidos neste Anexo, o planejamento das escalas de servico deverd prever a necessidade de
revezamento de equipes. Sugere-se a escala continua de 10x38 horas permitindo-se a alteracao dos
horarios de inicio dos plantSes conforme necessidade. As equipes da operagao deverdo cumprir plantbes
de no maximo 12 horas.

2.3. 0s hordrios dos plantdes devem ser definidos conforme estudos de acidentalidade,
direcionando-se os esforgos para os periodos de concentracdo de acidentes graves conforme o dia da
semana e demais caracteristicas locais.

2.4, Cartio Programa de Policiamento: todas as equipes deverdo possuir diretrizes
operacionais, com estipulacdo de rotina com horarios, locais e forma de atuagio durante o periodo da
operacao. 0s hordrios de refeicdo das equipes devem ser programados de forma a ndo prejudicar o
policiamento nos momentos de maior demanda e a ndo permitir gue o trecho figue descoberto.

24.1. Quando da sua realizacio, as atividades de policiamento e fiscalizagio serio realizadas
por equipes compostas por, no minimo, 2 policiais, por meio de comandos com duracio total de pelo
menos 50% da carga-hordria pré-estabelecida.

2.4.2 0s temas dos comandos dever ser definidos conforme as orientagbes constantes
nos Anexo | - Trechos Criticos (SEI n2 33173429).

2.5. Escolha do local: Frente as peculiaridades da Operacdo, os locais de abordagem
devem, preferencialmente:

a) dispor de sinal de internet;

b) ter histdrico de acidentalidade ou consideravel fluxo de veiculos;

hiblps: il ol gov befsedntrokador phpTacao=documents_imprimi_webBacan_ofgem=anore_visualizanid_docmenlo=305397388ina_siste....
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c) dispor de drea adequada para realizacdo de comando de fiscalizacdo, inclusive de
veiculos pesados; e

d) dispor da logistica necessadria a aplicacio da medida administrativa de remocao.

2.6. Presenca das viaturas e equipes nos trechos criticos: As viaturas devem permanecer em
locais visiveis aos usudrios que trafegam pela rodovia, nos locais definidos em cartdo programa, mesmo
guando ndo estiverem na execucdo de comandos de fiscalizagdo. Preferencialmente as equipes da
Operacao Praevenire, nao executarao o atendimento e registro de acidentes.

2.7. Conduta: A presenca ostensiva e a abordagem a veiculos serao os principais mecanismaos
de trabalho para o alcance dos objetivos da Operacao, devendo estas serem permeadas por tratamento
cortés, postura e apresentacdo individual adequada, clareza e firmeza nas orientagbes. As autuaces
deverao ser precedidas de esclarecimentos das infracbes cometidas e dos riscos que elas representam
para a seguranca no transito, visando a mudanca de comportamento dos condutores com a aplicacdo da
educagdo para o transito no ato da abordagem. Privilegiar o uso dos sistemas operacionais e meios de
comunicagao, visando agilidade, qualidade e disponibilidade no registro/atendimento de ocorréncias e
do fornecimento de documentos e informagies operacionais.

2.8, Contingéncia da Execugdo Operacional: Em caso de mau tempo, as equipes deverao fazer
ronda nas imediagdes dos locais de fiscalizagdo efou posicionarem-se em locais ou trechos que existam
maiores possibilidades de ocorrer acidentes de transito, devendo manter os fardis ligados e as luzes
intermitentes acionadas.

2.8, Seguranca: Em todas as abordagens e durante a execucac dos procedimentos de
fiscalizagio deve ser priorizada a seguranca (fisica e bioldgica) das equipes PRF.

3 EXECUCAD

31 Coordenacio:

3.1.1. A Operagao serd coordenada nacionalmente pelo Diretoria de Operagbes e regionalmente
pelos Superintendentes.

3.1.2. 0Os Superintendentes deveraoc receber assessoramento continuo do SEOP e Supervisor
Operacional para coordenar as atividades no trecho de sua circunscricao.

3.2 Periodo Especifico: & operacdo, para efeitos de consolidacio de dados estatisticos, terd
inicio a5 00h00 do dia 01 de julho e término as 23h58min do dia 30 de setembro de 2021.

3.3. Briefing: O Supervisor Operacional devera realizar Briefing Operacional, com vistas a

propiciar a ambientacdo dos Policiais guanto aos objetivos, trechos criticos @ demais temas que
entendam pertinentes.

34. Local de execucdo: Trechos criticos de 100 km em acidentalidade grave das rodovias
federais sob circunscricdo da PRF em Santa Catarina, Espirito Santo, Parana, Minas Gerais e Pernambuco,
conforme definido no Anexo | - Trechos Criticos (SEI n® 33173429).

DISTRUBUICAD DAS EQUIPES DE FISCALIZACAD

SPRF | BR EQUIPE LOCAL DE ATUACAD
ee N VIATURA 1 KM 255 ao 270
VIATURA 2 KN 270 ao 290
VIATURA 1 KN 110 ao 148
sC 1o VIATURA 2 KN 190 ao 210

470 || VIATURA 3 KM 50 ao 70

040 || VIATURA 1 KM 510 ao 533
MG VIATURA 2 KM 430 ao 445
1 VIATURA 3 KN 477 ao 490
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PR | 360 || VIATURA1 KM 140 2o 120
470 VIATURA 2 KM 120 ao 140
277 VIATURA 3 KM 0 ao KM 2
PE 101 VIATURA 1 KM 40 ao 60
VIATURA 2 KM 60 ao B0
35, Mobilizagdo Regional:
3.5.1. 0s gestores da Superintendéncias deverao definir os deslocamentos das equipes em dias

antes e depois de seus periodos de atuacdo, de modo que os deslocamentos ndo comprometam as
atividades diarias de fiscalizagao.

4. CONTROLE E AVALIACAD E RECURSOS

4.1. Recursos Financeiros: Com o escopo de viabilizar o aumento da carga hordria além das 40
(quarenta) horas semanais, garantindo-se a maximizacdo da pritica de fiscalizacdo direcionada, ficam
autorizados o emprego de IFR nacional mensal conforme tabela abaixo:

SPRF | Quantidade IFR 12 Valor
ES 8 RS7.200,00

MG 12 RS 10.800,00
PE 8 RS 7.200,00
PR 12 RS 10.800,00
sC 12 RS 10.800,00

Total 52 RS 46.800,00

4.1.1 Em complemento ao IFR nacional, pedera ainda, ser realizado o emprego de IFR regional

conforme diretrizes estabelecidas no Anexo IV -Gestio Operacional, Comando e Controle (SEI
n? 33173545)

4.2, Parte Didria Informatizada - PDI:

4.2.1. Deverdo ser utilizadas PDIs especificas para as equipes dos GFTs empregadas na Operagdo.
Quando o GFT for composto por mais de uma equipe e elas forem atuar em pontos distintos,
preferencialmente, sera aberta uma PDI para cada uma delas.

4.2.2. Todos comandos de fiscalizagdo deverdo constar na PDI a partir da seguintes agGes:
a) Incluir Procedimento = Comando;

b} Mo campo "Tipo de Comando" deve ser escolhida uma das opgdes de comando de
seguranga vidria.

c) No campo "Veiculos fiscalizados" devera ser incluida a guantidade de weiculos
fiscalizados. Atentar que em veiculos articulados cada reboque ou semirreboque devera
ser contabilizado individualmente como um veiculo.

DISPOSICGES GERAIS
5.1. Duvidas ou casos omissos serao dirimidos pela Diretoria de Operagdes/DIROP.

MARCIO GERALDOD LARA CAMARGOS JUNIOR
Coordenador de Policiamento de Trinsito
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ANDRE LUIZ DE AZEVEDOD
Coordenador-Geral de Seguranca Viaria

Documento assinado eletronicamente por ANDRE LUIZ DE AZEVEDQ, Coordenador(a)-Geral de
P@E Seguranca Vidria, em 15/06/2021, 4s 16:21, hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, §

22, da Medida Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 62 do Decreta n® 8.539, de 8§

de outubro de 2015, e no art. 42 da Instrucdo Mormativa n® 116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018,

Documento assinado eletronicamente por DJAIRLON HENRIQUE MOURA, Diretor{a) de Operaches,

@EE em 15/06/2021, 4s 20:28, hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 2%, da Medida
Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art. 62 do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de
2015, e no art. 42 da Instrucdo Normativa n? 116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

Documenta assinado eletronicamente por MARCIO GERALDO LARA CAMARGOS JUNIOR,
Coordenador|a) de Policiamento de Transito, em 16/08/2021, 45 11:19, hordrio oficial de Brasilia,

PEE com fundamento no art. 10, § 22, da Medida Provisdria n® 2.200-2, de 24 de agosto de 2001, no art.
6% do Decreta n® 8.539, de 8 de outubra de 2015, e no art. 42 da Instrucdo Normativa n®
116/DG/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.

o ﬂ.ﬁﬂ'ﬁ A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https:/fsei.prigov.brfverificar,
.f"' informando o cddigo verificador 33228222 e o cddigo CRC DOD21D05.
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Anexo B — Autorizacdo da Policia Rodoviaria Federal para realizacdo da

pesquisa

b2 L
MINISTERIO D& JUSTICA E SEGURANCA PUBLICA
POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
DIRETORIA DE GESTAC DE PESSOAS
AUTORIZACAD N2 2/2023 - UNIPRF

INTERESSADO(S): RICARDO ALVES SANTOS

A DIRETORA DA UNIVERSIDADE DA POLICIA RODOVIARIA  FEDERAL
substituta, designada pela Portaria de Pessoal SE/MISP, de 28 de fevereiro de 2023, publicada na secdo 2,
do Didrio Oficial da Unido de, 06 de margo de 2023, no uso das atribuicdes que Ihe foram conferidas no
Decreto n® 11,103, de 24 de junho de 2022 , combinado com a Portaria MISP n? 161, de 05 de setembro
de 2022, do Ministério da Justica e Seguranca Publica, publicada na Edicdo n2 172 do Didrio Oficial da
Unido, em 09 de setembro de 2022, Secdo 1, pagina 64, e observada a subdelegacao das competéncias
outorgadas pelo Senhor Diretor-Geral da Policia Rodoviaria Federal, constantes na Portaria PRF
ne 94,/2020-DG (SEI n® 25050529), & suas alteracdes, em especial a Portaria PRF n? 818/2022-DG (SEl n®

44060042),

DECLARA, para os devidos fins e efeitos legais, que tomel conhecimento do projeto de
pesquisa “Processo de Implementacio de Solucdes Tecnoldgicas na Gestio da Seguranca Vidria no
Espirito Santo”, de autoria de Ricardo Alwes Santos, mestrando do Programa de Pds-Graduacdo em
Gestdo Pdblica da Universidade Federal do Espirito Santo, sob orientacao da Prof.2 Dr2. Adriana Fiorott
Campos, cujo objetivo é “interpretar, estatisticamente, o resultado da implementacio de solugbes
tecnoldgicas na gestio da seguranca vidria no Espirito Santo, verificando se houve reducio do indice de
acidentalidade utilizando uma melhor gestdo dos dados " e consistird na andlise estatistica de dados de

acidentes da PRF.

AUTORIZO, com base na analise detalhada do projeto pela area de pesguisa desta

Universidade da PRF, e no uso das prerrogativas legais e regimentais, a execucao do projeto de pesquisa.

KAROLUNMNE NOGUEIRA CARNEIRD

Documents assinado eletronicamente por KARDLUINNE NOGUEIRA CARMEIRO, Diretor(a) da
Universidade da Policia Rodoviaria Federal substituto(a), em 09/03/2023, 35 22:54, horario oficial

PEE de Brasilia, com fundamento no art. 10, § 2%, da Medida Provistria n® 2.200-2, de 24 de agosto de
2001, no art. 4%, § 3%, do Decreto n® 10.543, de 13 de novemnbro de 2020, e no art. 42 da Instrugdo
MNarmativa n? 116/DG,/PRF, de 16 de fevereiro de 2018.
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Anexo C — Termo de Doac¢éo da BR-262

DIARIO OFICIAL DA UNIAO

Publicado em: 01/02/2022 | Edigao: 22 | Secao: 3 | pigine é&
Orgao: Ministério da Infraestrutura/Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

EXTRATO DE DOAGAO

DOADOR: Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, inscrito no CNPJ/MF
sob o n? 04.892707/0001-00, representado pelo seu Diretor-Geral, ANTONIO LEITE DOS SANTOS FILHO.
DOMATARIO: Prefeitura Municipal de Cariacica/ES, inscrita no CNPJ/MF sob o n® 27.150.549,/0001-19,
neste ato representado pelo seu Prefeito, Euclério de Azevedo Sampaio Junior INSTRUMENTO: Termo de
Transferéncia de Patrimdnio n” 7/2022. OBJETO: Transferéncia dos segmentos: Codigo SNV 262BES0020,
trecho de inicio no Entroncamento com a ES-060 (Sao Torquato) e fim no Entrencamento com a ES-080
(Campo Grande), Segmento: Km 1.3 - Km 3.7 - Extensao: 2.4 Km: Cadigo SNV 262BES0030, trecho de inicio
no Entroncamento com a ES-080 (Campo Grande) e fim no Entroncamento com a BR-101(A)/ES-471,
Segmento: Km 37 - Km 64 - Extensao: 27 Km: e Cédigo SNV 262BESQ040, treche de inicio no
Entroncamento com a ENTR BR-447 e fim no Entroncamento com a BR-101(A) (Complexo Rodoviario),
Segmento: Km B4 - Km 71- Extensao: 0.7 Km, e de todas as suas benfeitorias e dos seus acessorios,
incorporada a malha redoviaria municipal do Municipio de Cariacica/ES. FUNDAMENTO LEGAL: Artigo 18
da Lei n® 12.379, de 6 de janeiro de 2011, no inciso |, do art. 4°, do Decreto n® 8.376. de 15 de dezembro de
2014. Relato n® 13/2022/DPP/DNIT SEDE, o qual foi incluido na Ata da 4* Reunido Ordinaria da Diretoria
Colegiada. realizada em 24/01/2022. EFICACIA: Este Termo tera eficicia a partir da data da sua
publicacao, em extrato, no DOU. PROCESSO N 50617.000482/2021-61 DATA DE ASSINATURA:
28/01/2022.

Este conteddo néo substitul o publicado na versao certificada.



